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Preambulo

La Edicion Inicial de la RTA-139, contiene las normas y métodos recomendados relativos a la
Certificacion y Operacién de Aerédromos, de conformidad con los acuerdos consignados en el
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional (Chicago 1944), y al tenor de lo dispuesto en el Anexo
14, Volumen |, en su Carta Edicién del mes de Julio de 2004.

Esta Edicién inicial incorpora las Enmiendas adoptadas por el Consejo antes del 15 de marzo de
2006, incluyendo hasta la Enmienda 8, aplicable a partir del 23 de noviembre de 2006 y todas las
enmiendas anteriores del Anexo 14 Volumen |, Cuarta Edicién Julio de 2004,

Esta RTA ha sido adoptada por el INAC el 03 de Septiembre de 2007.

La Presente Edicion 1, contiene los reglamentos para la implementacion de un proceso de
Certificacion de Aerédromos, de conformidad al contenido del DOC. 9774 “Certificacion e
Aerddromos”, Primera Edicién 2001.

Conformado por dos secciones, siendo seccion 1 lo relativo a los requerimientos para un proceso de
Certificaron de Aerodromo y la seccién 2 lo concerniente a las Circulares Conjuntas de
Asesoramiento (CCA). Se incluyen Apéndices que contienen textos que forman parte de las normas,
que por conveniencia son agrupados.

En la enmienda 1 de la edicién 1 de la RTA — 139 se incorpora lo referente a la recertificacién de
aerodromos.

En la Edicién 2 de la Edicién 1 de la RTA 139, Certificacion de Aerdédromos, se actualizan las
referencias con el RTA-14 Vol. |, asi como el cambio de las CCA por las CA (Circulares de
Asesoramiento), se incluye la definicién de FOD.de conformidad a la Enmienda 13 del Anexo 14
Volumen .

La Edicion 3, contiene elementos del Doc. 9981 PANS-Aerédromo, incluyendo la Enmienda #3, en
su tercera edicién del 2020, que aplican para los aspectos de un Proceso de Certificacion, reforzando
los criterios de ejecucién, inspeccion, documentacién, seguridad operacional, entro otros, ademas
se integran mejoras producto de las revisiones periddicas.
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SECCION 1: REQUERIMIENTOS

Capitulo 1 GENERALIDADES

RTA 139.101 Requerimientos generales de la certificacion

Los aerodromos que sean utilizados en el servicio plblico internacional de aeronaves, en vuelos
regulares o no regulares de pasajeros, carga y correo, requieren de un Certificado Operativo acorde
con esta RTA-139 y la RTA-14 Vol. | Disefio y Operacion de Aerddromo.

RTA 139.102 Aplicabilidad

Esta RTA establece las normas que regulan la certificacion de aerddromos terrestres que sirven a:

a) Operaciones regulares y no regulares de caracter internacional, para el transporte de
pasajeros, carga y correo.

b) El propietario u operador de un aerédromo para el cual no se exige un Proceso de
Certificacion de Aerédromo, puede solicitarlo, sujeto a los requerimientos de esta RTA y
a las tarifas que establezca el INAC.

RTA 139.103 Acrénimos y definiciones

Los acrénimos y expresiones indicados a continuacién que figuran en esta RTA, tienen el significado
siguiente:

a) Acrénimos

“AAC” Para los propésitos de esta RTA indica Autoridad de Aviacién Civil de otros estados
signatarios del convenio internacional de aviacién civil OACI.

“Autoridad Aeronautica”. se refiere al INAC como ente responsable de la aeronautica civil, para
los efectos que se indican en esta RTA.

AFFF. Agente formador de espuma de pelicula acuosa, del inglés Aqueous Film Forming Foam.
ATS. Servicios de Transito Aéreo, Air Traffic Services.

CA. Circular de Asesoramiento.

ILS. Sistema de aterrizaje por instrumentos, Instrument Landing System.

PAPI. Indicador de précision de la senda de planeo de aproximacion, Precision Approach Path
Indicator,

SElL. Salvamento y extincién de incendios.

SMS. Sistema de gestion de la seguridad operacional. (Safety Management System)
SITA. Sociedad Internacional de Telecomunicaciones Aeronauticas

VFR. Reglas de vuelo visual, Visual Flight Rules.

GRF. Formato Mundial de Notificacién del Estado de la Superficie de pista. o 4
RST. Equipo de Seguridad Operacional en Pista

7,
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Definiciones
Accidente: Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que ocurre dentro del

periodo comprendido entre el momento en que una persona entra a bordo de una aeronave con la

intencién de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas han desembarcado, durante
el cual:

a) Cualquier persona sufra lesiones mortales o graves como resultado de:
1) Hallarse en la aeronave; o

2) Entrar en contacto directo con alguna parte del avién, entre las que se incluyen las
partes que se hayan desprendido de la aeronave;

3) Por exposicion directa al chorro de un reactor; excepto que las lesiones obedezcan
a causas naturales, hayan sido auto infringidas o causadas por otras personas o se
trate de lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las aéreas
destinadas normalmente a los pasajeros o la tripulacion; o

b) La aeronave sufra dafos o roturas estructurales que alteren de manera adversa sus
caracteristicas de resistencia estructural, de performance o sus caracteristicas de vuelo, y
que exigirian normalmente una reparacion mayor, o la sustitucién del componente afectado,
excepto si se trata de un fallo o dafio del motor, cuando el dafio se limite al motor, sus capé
o accesorios; o de dafos limitados a las hélices, extremos de ala o wing tips, antenas,
neumaticos, frenos, carenas, pequefas abolladuras o perforaciones en el revestimiento de
la aeronave; o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.

Aerédromo. Area definida de tierra, que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y equipos,
destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Aerodromo certificado. Aerédromo a cuyo explotador se le ha otorgado un Certificado Operativo.

Area de movimiento. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje
de aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

Area de maniobras. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje
de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de trabajos. Parte de un aerédromo en que se estan realizando trabajos de mantenimiento o
de construccion.

Area de movimiento no controlada por ATS. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el
estacionamiento de aeronaves, espacios exclusivos para la carga y descarga de aeronaves, calles
de rodaje, calles vehiculares y otras areas que se operan bajo la autoridad del operador del
aerodromo, que por alguna razén no pueden estar bajo el control de ATS. Incluye también la
existencia de areas de uso exclusivo de operadores aéreos y de otras entidades, quienes son
responsables por las areas asignadas.

Area fuera de servicio. Parte del area de movimiento no apta y no disponible para el transito de
aeronaves.

Avion Critico. El tipo de avién que impone las mayores exigencias a los elementos pertinentes de
la infraestructura fisica y de las instalaciones para las cuales esta destinado el aerédromo.

Base de Datos Cartograficos del Aerédromo (AMDBB). Coleccion de datos cartograficos de'
aerédromo organizados y presentados como un conjunto de estructurado.
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Baliza. Objeto expuesto sobre el nivel del terreno, para indicar un obstaculo o trazar un limite.

Capacidad maxima de asientos de pasajeros. En relacion con una aeronave, el nimero maximo
de asientos de pasajeros permitido en el marco de la aprobacion del certificado de tipo de la aeronave
o sus modificaciones aprobadas.

Capacidad méaxima de transporte. En relacion con una aeronave, la capacidad maxima de
asientos, o la carga de pago maxima permitida en el marco de la aprobacién de certificado de tipo
de la aeronave o sus modificaciones aprobadas.

Categoria SEI. Es la clasificacion de un aerédromo segtin un rango dado, de acuerdo con el tipo y
cantidad de equipos de salvamento y extincién de incendios y de los agentes requeridos, lo cual es
determinado por el tamafio y la frecuencia de las aeronaves de transporte que son servidas por el
aerédromo.

Certificado Operativo. Es aquel emitido por la Autoridad de Aviacién Civil de Nicaragua (INAC),
para operar un aerédromo, por haber cumplido los requerimientos de esta RTA.

Circular de Asesoramiento. Consiste en informacién de apoyo, de orientacién y/o de interpretacién
que ilustra uno o varios medios alternativos para el cumplimiento de un requisito, pero no
necesariamente los Unicos medios posibles.

Clasificacién de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad. La clasificacion se basa
en el riesgo potencial que podria conllevar el uso de datos alterados, Los datos aeronauticos se
clasifican como:

a) Datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que
puedan originar una catastrofe;

b) Datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que
puedan originar una catastrofe; y

c) Datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacidn
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar
una catastrofe.

Condiciones optimas de visibilidad y de superficie. Para efectos de SEl se entiende por
condiciones optimas de visibilidad y de superficie, las horas diurnas, con buena visibilidad y sin

precipitaciones, en rutas de respuesta normal, libres de contaminacion en la superficie como agua u
otros elementos.

Datos Cartograficos de Aerédromo (AMD). Datos recopilados con el proposito de compilar
informacidn cartografica de los aerédromos. Estos datos se recopilan para diversos fines como el de
mejorar la conciencia situacional del usuario, las operaciones de navegacion en la superficie y las
actividades de instruccién, elaboracion de mapas y planificacion.

Dano sustancial. Se refiere al dafio o falla estructural donde la fortaleza estructural, la performance
o las caracteristicas de vuelo de una aeronave, son afectadas adversa y normalmente requieren de
reparaciones mayores o del reemplazo del componente afectado.

Diagnéstico. Actividades de evaluacion e inspeccién aleatoria, como parte de la vigilancia
permanente del Estado, hacia las instalaciones, procedimientos, equipos y organizacion de A"~
Aeropuerto con un Certificado Operativo Vigente. '

£
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Estudio de Compatibilidad. Estudio realizado por el Explotador de aerédromo a fin de obtener la
cuestién de las repercusiones de la introduccion de un tipo o modelo de avién que resulta nuevo para
el aerédromo. Es posible incluir en el Estudio de Compatibilidad una o varias evaluaciones de la
Seguridad Operacional.

Evaluaciones de la Seguridad Operacional. Un elemento del proceso de gestion de riesgos de un
SMS que se utiliza para evaluar las repercusiones de seguridad operacional que surgen, entre otras
causas, de las desviaciones respecto de las normas y reglamentos aplicables, los cambios
identificados en un aerédromo cuando se plantea cualquier otra preocupacion de seguridad
operacional.

Franja de calle de rodaje. Zona que incluye una calle de rodaje destinada a proteger a una
aeronave que esté operando en ella y a reducir el riesgo de dafio en caso de que accidentalmente
se salga de esa area.

Franja de pista. Superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la hubiese,
destinada a:

a) reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan de la pista; y

b) proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o
aterrizaje.

Gerente de seguridad operacional. Persona responsable y de contacto para la implantacién y el
mantenimiento de un SMS eficaz. El gerente de seguridad operacional esta subordinado
directamente al directivo responsable.

Helipuerto: Aerédromo o area definida sobre una estructura destinada a ser utilizada, total o
parcialmente, para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los helicopteros.

Incendios alimentados por combustible a presion. Para efectos de SEl se denominan incendios
alimentados por combustible a presion, a los que ocurren en presencia de combustibles que salen a
presion muy elevada debido a la ruptura de un depésito.

Incidente. Todo suceso relacionado con la operacion de un avion, distinto de un accidente, que
afecte o pueda afectar a la seguridad de las operaciones.

Incidente grave. Cualquier incidente en el que concurran circunstancias que indiquen que casi
estuvo a punto de producirse un accidente. La diferencia entre accidente e incidente grave estriba
solamente en el resultado. Ver Adjunto C del Anexo 13, Investigacion de accidentes e incidentes de
aviacion, sobre ejemplos de incidentes graves.

Incidente de superficie. Cualquier evento que ocurra a consecuencia de un movimiento no
autorizado dentro del area de movimiento, o una ocurrencia en el area de movimiento asociada con
la operacién de una aeronave, en que se afecte o pueda verse afectada la seguridad operacional.

Incursiones en la pista. Todo suceso en un aerédromo que suponga la presencia incorrecta de una
aeronave, vehiculo o persona en la zona protegida de una superficie designada para el aterrizaje y
despegue de una aeronave.

Infraestructura del Aerédromo. Elementos fisicos e instalaciones conexas del aerédromo.

Inspeccién Técnica. Verificacion visual o por instrumentos del cumplimiento de las especificaciones - NN
técnicas relativas a la infraestructura, ayudas a la navegacion vy las operaciones del aerédromo.
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Instalaciones y equipo de aerddromo. Instalaciones y equipo, dentro de los limites de un
aerodromo o fuera de estos, construidos o instalados y mantenidos para la llegada, salida y
movimiento en superficie de aeronaves.

Manual de Aerédromo, MA. Manual que forma parte de la solicitud de un Certificado Operativo de
acuerdo con este reglamento, incluyendo toda enmienda al manual aceptada o aprobada por el INAC

Obstaculo. Todo objeto fijo, tanto de caracter temporal como permanente, o mévil, o parte de éste
que

a) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie; o

b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo; o

c) esté fuera de las superficies definidas y sea considerado como un peligro para la navegacion
aérea

Objeto Extrafo. (FOD).- Objeto inanimado dentro del 4rea de movimiento que no tiene una funcién
operacional o aeronautica y puede representar un peligro para |las operaciones de las aeronaves.

Objeto Mévil. Dispositivo movil controlado por un operador, conductor o piloto

Operacién de transporte: Operacién de despegue o aterrizaje de una aeronave de un operador
aéreo, incluyendo el periodo que abarca desde quince minutos antes hasta quince minutos después
del aterrizaje o despegue.

Operador del aerédromo. Entidad, persona fisica o juridica autorizada para operar un aerédromo,
el titular de un Certificado Operativo.

Peligro aviario y de fauna silvestre. El peligro potencial de dafio a la aeronave por la colisién con
aves o animales dentro o en las cercanias del aerédromo.

Plataforma. Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a la operacion de |las aeronaves
para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga, abastecimiento de
combustible, estacionamiento o mantenimiento de rampa.

Programa estatal de seguridad operacional (SSP). Conjunto integrado de reglamentos vy
actividades encaminados a mejorar la seguridad operacional.

Promulgacién. Accién de notificar formalmente informacién oficial a la comunidad de la aviacién.

Recertificacién: Proceso de verificacion y validacion de una o varia de las siguientes actividades:
actualizacién documental, gestién de deficiencias, actividades pendientes en el proceso de
certificacion o habilitacion del certificado suspendido.

Renovacién del Certificado Operativo: Proceso para la renovacion del periodo de vigencia de un
Certificado Operativo, solicitado por un Operador de aeropuerto.

Reglamento aplicable. Los reglamentos aplicables al aerédromo y el explotador de aerédromo
transpuestos de especificaciones internacionales y otros reglamentos pertinentes.

Salida de pista/calle de rodaje. Cualquier incidente en un aerédromo en el gue una aeronave se

desvie, parcial o totalmente, de la pista/calle de rodajeen uso durante el despegue, el recorrido de
aterrizaje, el rodaje o una maniobra.

|

/7
Sefial. Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento con el finde-
transmitir informacién aeronautica. I~/
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Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS). Enfoque sistémico para la gestion de la
seguridad operacional, que incluye la estructura organica, la obligacion de rendicién de cuentas,
lineas de responsabilidad, politicas y los procedimientos necesarios.

Sistemas avanzados de guia y control del movimiento en la superficie (A-SMGCS). Sistema
que proporciona encaminamiento, guia y vigilancia para el control de aeronaves y vehiculos a efectos
de mantener el régimen declarado de movimiento en la superficie en todas las condiciones
meteorolégicas dentro del nivel operacional de visibilidad de aerédromo (AVOL), manteniendo al
mismo tiempo el nivel de seguridad operacional requerido.

Superficies limitadoras de obstaculos. Una serie de superficies que definen el espacio aéreo que
debe mantenerse libre de obstaculos alrededor de los aerédromos, para que puedan llevarse a cabo
con seguridad las operaciones de aeronaves y evitar que los aerédromos queden inutilizados por la
multiplicidad de obstaculos en sus alrededores.

Tiempo de conmutacion, /uz. El tiempo requerido para que la intensidad efectiva de la luz medida
en una direccién dada disminuya a un valor inferior al 50% y vuelva a recuperar el 50% durante un
cambio de la fuente de energia, cuando la luz funciona a una intensidad del 25% o mas.

Tiempo de respuesta. Para efectos de SEI, es el periodo comprendido entre la llamada inicial o
alarma, y la aplicacién de espuma por los primeros vehiculos que intervengan, a un ritmo de por lo
menos el 50% del régimen de descarga.

Transportista u operador aéreo. Persona titular de un certificado de operador aéreo COA/AQOC
emitido bajo un reglamento aeronautico como la RTA OPS1.

Zona despejada de obstaculos, OFZ. Espacio aéreo por encima de la superficie de aproximacion
interna, de la transicion interna, del aterrizaje interrumpido, y de la parte de la franja limitada por esas
superficies, no penetrada por ningln obstaculo fijo, salvo uno de masa ligera montado sobre los
soportes frangibles, necesario para fines de navegacion aérea.

Zona Protegida de pista. Zona establecida y delimitada para determinar la incursién en pista,
compuesta por los limites de una linea paralela a ambos lados del eje de pista, a una distancia
correspondiente al punto de espera en pista y la zona asociada a las franjas anteriores a los umbrales
y las areas de proteccion a las instalaciones del ILS, si las hubiera.

RTA 139.104 Coordinacion con usuarios y proveedores de servicios

a) El titular de un Certificado Operativo debe coordinar con los Servicios de Transito Aéreo,
Meteorologia, Servicios de Informacién Aeronautica, con los organismos responsables de la
seguridad, Aduana, IPSA, MINSA, Migracion, con los Servicios de Salvamento y Extincién
de Incendios, con el proveedor de combustibles para la aviacién y con los prestatarios de
servicios de asistencia técnica de aeronaves, operadores de base fija, para garantizar la
seguridad operacional y la disponibilidad y continuidad en la prestacién de dichos servicios.

b) Para lograr una efectiva comunicacion y coordinacion el operador del aerédromo:

1) Debe conformar los Comités de Seguridad (AVSEC), Comité de Facilitacién, Comité
de Gestion de la Seguridad Operacional-SMS, el Comité de Gestion en Rampa,
Comité de Fauna y cualquier otro requerido para la gestion del aerodromo y la
seguridad operacional.

2) Puede suscribir Memorandos o Cartas de Entendimiento con cualquier usuario -qf_';}.;_’; T
proveedor de servicios del aerédromo, con el propésito de acordar competencias;.—
responsabilidades o cualquier otro aspecto necesario, para garantizar la seguridad
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operacional del aerédromo, la disponibilidad y continuidad en la prestacion de
servicios.

RTA 139.105 Emision de material de soporte para el cumplimiento de este reglamento

A efecto de facilitar el cumplimiento e implementacién de esta Reglamentacion, el operador del
aerédromo es auxiliado con material guia y de orientacion en el formato denominado Circulares de
Asesoramiento (CA emitido al efecto por el INAC).

También, para los casos de normas de dificil comprensién puede ser auxiliado con material de
interpretacion de algunos requisitos, emitido por la Autoridad Aeronautica en el formato denominado
Circulares Técnicas (CT).

RTA 139.106 Acceso al aerédromo

a) Antes de que le sea otorgado un Certificado Operativo, cuando este se renueve o en
cualquier otro momento, el operador del aerédromo puede ser requerido por el Inspector de
Aerodromos y el personal autorizado por el INAC para verificar, auditar, inspeccionar,
realizar pruebas en las instalaciones, en servicios y equipos del aerédromo; revisar
documentos y registros técnicos; registros de capacitacion y auditar el sistema de gestion de
la seguridad operacional.

b) El solicitante de un Certificado Operativo, por peticion del inspector o personal designado
por el INAC, debe cooperar en la realizacién de las funciones de inspeccién y debe permitir
el acceso a cualquier parte del aerédromo, incluyendo instalaciones, equipo, registros
técnicos y documentos, asi como al personal operativo y de gestién.

c) El operador de un aerédromo debe observar y acatar el programa de vigilancia anual
establecido por la Autoridad Aeronautica, para efectos de vigilancia de la seguridad
operacional, en cada aerédromo. Lo anterior no debe afectar la ejecucién de inspecciones,
diagnésticos y auditorias en forma aleatoria que, el inspector o personal designado el INAC,
pueden efectuar para determinar si se cumple en todo momento con los requisitos y con los
procedimientos operacionales aprobados en el MA, si estos se ajustan a la actividad y si se
cumple con esta RTA y otros documentos aplicables.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Capitulo 2 Certificacion

RTA 139.201 Del proceso de certificaciéon

a) Para obtener un Certificado Operativo, el solicitante debe someterse a un proceso de certificacion, el
cual debe ser instruido y documentado en un expediente por los Inspectores de Aerdédromos del INAC
y tendra un periodo de duracién de 12 a 18 meses, quedando en potestad del INAC la ampliacion del
periodo como consecuencia de una solicitud del operador, respaldado con el motivo de la extension
del tiempo. Si durante el proceso, en cualquiera de las Fases, existiese un vacio de comunicacion o
falta de respuesta por el operador, por un periodo mayor de dos meses, el INAC podra considerar
oportuno el cierre definitivo del Proceso, notificandole al Operador por escrito del mismo, e indicandole
el inicio de un nuevo proceso, en caso de ser solicitado. Este proceso consta de las siguientes etapas:

1)

2)

3)

4)

9)

Pre solicitud: constituye la gestion que realiza un interesado para obtener informacion
relacionada con el otorgamiento de un Certificado Operativo; durante esta etapa, se produce
la primera reunién entre el solicitante y la Autoridad Aeronautica, generando un intercambio
de informacion sobre el servicio y orientacion, por parte de esta, en relaciéon con las normas,
estandares, procedimientos, responsabilidades y atribuciones del servicio que el solicitante
pretende brindar y la documentacion técnica que debe presentar. Ver Formulario 139.1

Solicitud formal: el solicitante debe presentar la solicitud ante el INAC, adjunta a la
documentacion requerida, incluyendo: el cronograma de eventos, documentos, el formulario
de solicitud y el Manual de Aerédromo MA, establecidos en este Reglamento.

Evaluacion Documental: Consiste en efectuar una revisidn cuantitativa y cualitativa de toda
la documentacion presentada respecto a las regulaciones indicadas en la fase de Presolicitud.
Se debe remitir comunicacion al solicitante de las discrepancias encontradas, si las hubiere;
en caso contrario, el INAC puede proceder a emitir la respectiva aprobacion.

Demostracion e Inspeccion: el solicitante debe comparecer a una evaluacion y demostracion
técnica, con la finalidad de verificar la conformidad de las facilidades, marcacién, iluminacién,
sefales, pavimentos, obstaculos, SEl, equipo, personal, procedimientos, gestiéon de
seguridad, gestion de plataforma, problemas con aves u otros animales, y entrenamiento,
mismas contenidas en el Manual de Aerédromo.

Emision del Certificado: una vez concluidas con éxito las etapas anteriormente indicadas, el
solicitante esta acreditado para que el INAC proceda a emitir un Certificado Operativo y las
condiciones operativas, de servicios, instalaciones y organizacion que se hayan establecido;
asi mismo, se debe efectuar la publicacion correspondiente en el AIP.

b) El solicitante no puede, en ningln caso, obtener un Certificado Operativo, sin haber concluido el
proceso de certificacion.

¢) Unavez que el operador ha concluido los requisitos y recibido un Certificado Operativo seguidamente

quedara sujeto a una vigilancia permanente por el INAC, de modo que se garanticen el cumplimierito
de las condiciones certificadas y requisitos adicionales
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RTA 139.202 Otorgamiento de un certificado operativo

a) El solicitante debe cumplir previa y apropiadamente el proceso de certificacion establecido en esta
regulacion.

b) El INAC debe haber determinado que:

1)

2)

El solicitante y el personal tienen la competencia y experiencia necesarias para operar y
mantener adecuadamente el aerédromo durante la validez de un Certificado Operativo
otorgado.

El MA presentado por el solicitante contiene la informacién pertinente, correspondiente al sitio
del aerodromo, sus instalaciones y servicios, su equipo, sus procedimientos operacionales, su
organizacion y su administracién, incluyendo el Sistema de Gestién de la Seguridad
Operacional, conforme a lo establecido en este reglamento y la RTA 19.

Las instalaciones, equipo y servicios del aerédromo se ajustan a las disposiciones y
estandares de la actividad.

Los procedimientos de operacion del aerédromo satisfacen apropiadamente los aspectos de
seguridad operacional de las aeronaves.

El sistema de gestién de operaciones, el de mantenimiento y el de gestién de la seguridad
operacional, asi como sus encargados, satisfacen los requisitos establecidos por la Autoridad
Aeronautica.

Si al momento de entrega del certificado operativo, existan constataciones pendientes de
cierre, el INAC debe asegurarse haber revisado y aceptado los planes de accién con las
medidas correctivas y convenidas las medidas de mitigacion, en el que se indiquen fechas de
cierre y responsables de las actividades.

El INAC podra cuando lo estime conveniente, aceptar desviaciones, mediante la entrega de
dispensa o excepcion (ver RTA 139.209) sobre la base de una evaluacién de la seguridad
operacional.

Cuando se otorga un Certificado Operativo significa para los explotadores de aeronaves y
otras organizaciones que operan en él, que en el momento de la certificacion, cumple las
especificaciones relativas a la instalacién y a su funcionamiento y que tiene, en opinién del
INAC la capacidad de seguir cumpliendo esas especificaciones durante la validez del
certificado. Este proceso establece el punto de referencia para la vigilancia continua del
cumplimiento de las especificaciones. Toda informacién relacionada a la condicién de
certificado de un aeropuerto serd suministrada a los Servicios de Informacién Aeronautica para
su publicacién en el AIP.

RTA 139.203 Emision y Condiciones de un Certificado Operativo

Una vez completado con éxito el proceso de certificacién técnica, el Director del INAC, otorgara un
Certificado Operativo, segun el formato establecido por la Autoridad Aeronautica, el que contendra las
especificaciones y limitaciones de operacion, asi como las Dispensas y Excepciones, que se hayan
establecido para tal aerédromo. Ver anexo.

RTA 139.204 Vigencia de un Certificado Operativo

Un Certificado Operativo emitido bajo esta RTA es vigente desde la fecha de su emisién hasta que sea

suspendido o revocado por el INAC, o hasta que expire el periodo de vigencia, que es por un maximo de-5°

anos.

La vigencia del Certificado Operativo estara en dependencia de los resultados de las inspee; ,rtinesm_ ——
evaluaciones y/o auditorias, aplicados dentro de un programa de vigilancia permanente., [/ (42 o At At
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RTA 139.205 Cambio de Propiedad de un Certificado Operativo

a) El INAC puede aprobar el cambio de propiedad de un Certificado Operativo a un nuevo titular u
operador, cuando:
1) El titular u operador actual lo notifique por escrito al INAC, por lo menos con fres meses de
anticipacion a la fecha en que pretende cesar la operacion, e incluya el nombre del nuevo titular u
operador.

2) El nuevo operador o titular de Certificado lo comunique por escrito al INAC, con al menos dos
meses de anticipacion a la fecha en que tomara posesion. Si no se presentan cambios en las
condiciones originales de certificacion, solo se debe registrar el cambio de propietario y enmendar
el Certificado. Si se presentan cambios, el INAC debe evaluar la situacion y comunicar por escrito
al nuevo titular u operador la accién por seguir, que puede ser desde un nuevo proceso de
certificacion parcial o menor, hasta la aplicacién del proceso de certificacion completo.

b) Sila Autoridad Aeronautica no aprueba el cambio del Certificado lo comunicara al solicitante por la via
escrita, dentro de los 15 dias habiles, posteriores a la fecha de peticién o dentro del plazo que
establezca la disposicion de proteccion del administrado.

RTA 139.206 Enmienda de un Certificado Operativo.

El INAC puede enmendar un certificado cuando:

a) Haya un cambio en la propiedad o administracion del aerédromo.
b) Haya un cambio en el uso o explotacion del aerédromo.
¢) Hay un cambio en los limites del aerédromo.

d) Eltitular del certificado lo solicite.
RTA 139. 207 Devolucion de un Certificado Operativo.

a) El titular de un Certificado Operativo debe comunicar por escrito al INAC, con una antelacién de al
menos 60 dias, la fecha en que prevé devolver el certificado y dejar fuera de operacion el aerédromo
a fin de que se puedan adoptar medidas adecuadas de notificacion al usuario, sobre el cese de
operaciones.

b) Una vez concluido el periodo de aviso el INAC cancelara el Certificado.
RTA 139.208 Aplicacion de Sanciones

El titular de un Certificado Operativo se sometera a las regulaciones y normativas emitidas por el INAC
para la aplicacién de sanciones segun corresponda.

RTA 139.209 Aprobacion de Dispensas y Excepciones

a) Siendo que en algunos casos el Unico medio razonable de proporcionar un nivel equivalente de
seguridad, respecto a un requisito de la Regulaciones Técnica Aeronduticas, es adoptar
procedimientos alternos que incluyen Estudios Aeronauticos (Ver Apéndice 3 RTA 139), adecuados
sobre la base del SMS y exigir, como condicién de un Certificado Operativo que se publiquen awso,,& ——
de cautela en publicaciones AlS, dependiendo principalmente de dos consideraciones:

1) La necesidad de los pilotos de tener conocimiento de las posibles condiciones peligrosas: .'3;/
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2) La responsabilidad del INAC de publicar las Dispensas y Excepciones respecto de las RTA que
de no hacerse se supondra cumplimiento por el hecho de haberse Certificado el Aerédromo.

b) EIINAC podra conceder exenciones al cumplimiento de las disposiciones de la RTA 14 Vol. 1 referidas
al disefio y operaciones de aerédromos, con sujecién al cumplimiento de las condiciones adicionales
necesarias para alcanzar un nivel equivalente de seguridad operacional, cuando:

1) Exista una solicitud de exencién fundada en el cumplimiento de un requisito no razonablemente
viable, o bien es necesaria una ampliacién temporal para su cumplimiento, y

2) El solicitante acredite, mediante la aportacién de los Estudios Aeronauticos necesarios firmados
por el facultativo competente, que las medidas alternativas que proporcione garantizan
suficientemente el mantenimiento de un nivel de seguridad operacional equivalente a lo
establecido por la norma,

RTA 139.210 Equipo de Certificacion

Para llevar a cabo el otorgamiento de un Certificado Operativo, el INAC realizara un programa de
evaluacion e inspeccién con especialistas de las siguientes areas:

1. Inspectores de la Direccién de Infraestructura Aeronautica,

2. Inspectores de la Direccién de Aeronavegacién,

3. Inspectores de la Direccién de Normas de vuelo,

4. Inspectores de la Direccion de Seguridad Aérea, y

5. Inspectores de la Direccién de Transporte aéreo

6. Especialistas del Departamento SSP

Otros especialistas que sean necesarias del INAC u otras instancias técnicas

o §

lgualmente debe coordinar actividades con las siguientes areas del INAC:

1) Oficina de Instruccién Aerondutica

2) Direccion de Asuntos Juridicos

3) Oficina de Acceso a la Informacion Publica
4) Direccion Administrativa Financiera

RTA 139.211 Autorizacion de Operacién Provisional

a) El INAC podra otorgar una Autorizacién de Operacién Provisional al solicitante a que se hizo -
referencia en RTA 139.202 o al nuevo titular propuesto de un certificado Operativo a que se hizo
referencia en RTA 139.205, autorizando al solicitante o al titular propuesto a explotar el aerédromo
si el INAC se ha cerciorado de que:

i se otorgara al solicitante un certificado Operativo con respecto al aerédromo o se
transferira el certificado al nuevo titular tan pronto como se haya completado el
procedimiento de solicitud de otorgamiento o transferencia de dicho certificado; y

ii. el otorgamiento de un certificado provisional es en interés del publico y no perjudica la
seguridad operacional de la aviacién.

b) Una Autorizacién de Operacion Provisional otorgado con arreglo a RTA 139.211, a) expirara en; —

”

i.  lafecha en que el certificado de aerédromo se otorga o transfiere; o
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ii. la fecha de expiracion especificada en la Autorizacién de Operacién Provisional;
tomandose la primera de ambas fechas.

c) Estas disposiciones se aplican a una Autorizacion de Operacién Provisional de la misma forma en
que se aplican a un Certificado Operativo.

RTA 139.212 Recertificacion

Se otorga de oficio o ante la solicitud del operador interesado, el INAC evalta en forma periddica las
operaciones y el compromiso ante la autoridad, del aerédromo certificado.

El INAC puede recertificar cuando existan grandes cambios en las normas de aviacién civil, en la
validacién de actividades programadas a cumplirse posterior al proceso de certificacion o la validacion
de hallazgos derivados de las inspecciones o cuando el certificado sea suspendido o restringido.

RTA 139.213 Vigilancia permanente.

Una vez que el INAC ha finalizado el examen minucioso del cumplimento de los requisitos de
certificacion aplicables por el aerédromo, con lo cual se otorga el Certificado Operativo, el INAC
establecera una vigilancia continua a fin de garantizar que se sigan cumpliendo las condiciones de
certificacion, dispensas otorgadas y los requisitos adicionales permanentes, incluidos todos dentro del
Manual de Aerédromo.

RTA 139.214 Renovacién del Certificado Operativo.

La renovacion de un Certificado Operativo es el proceso mediante el cual se otorga un nuevo periodo
de vigencia al Certificado Operativo, previa solicitud del interesado, con al menos 06 meses anterior
a la fecha de vencimiento, la aceptacion o negacién de la Renovacion solicitada, estara en
dependencia de la debida revision y de los Niveles de Riesgo que sea determinados por el INAC, y en
base al cual se determina otorgar la renovacion o un nuevo proceso de certificacion, disposicion que
sera notificada al solicitante en un plazo no mayor a 30 dias.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Apéndice 1 ala RTA 139 Capitulo 2

ESTUDIOS AERONAUTICOS
Ver RTA 139.209

(a) Finalidad

El Operador del aerédromo realizara un estudio aeronautico para evaluar las consecuencias de las
desviaciones respecto de las normas de aerdédromo especificadas en el Volumen | del RTA14 Disefio
y Operaciones de Aerédromos, presentando medios alternativos para garantizar la seguridad de las
operaciones de aeronave, evaluar la efectividad de cada alternativa y recomendar procedimientos
para compensar la desviacion.

(b) Aplicacién

Un estudio aeronautico puede realizarse cuando las normas de aerédromo no pueden satisfacerse
como resultado de desarrollo o ampliaciones. Dicho estudio se emprende con mayor frecuencia
durante la planificacién de un nuevo aeropuerto o durante la certificacion de un aerédromo existente.

El INAC podra aceptar estudios aeronéuticos, en caso de desviaciones respecto de las normas, si
no se lo recomienda especificamente en el RTA 14, Volumen |.

(c) Definicién

Un estudio aeronautico es un estudio de un problema aerondutico para determinar posibles
soluciones y seleccionar una solucién que resulte aceptable sin que afecte negativamente la
seguridad Operacional.

(d) Analisis Técnico

El analisis técnico brindara la justificacion de una desviacién, operacional y/o de disefio de
aerodromo, sobre la base de que puede lograrse por otros medios un nivel equivalente de seguridad.
Se aplica generalmente en situaciones en que el costo de corregir un problema que infringe una
norma resulta excesivo, pero en que los efectos negativos para la seguridad del problema pueden
superarse mediante algun medio de procedimiento que ofrezca soluciones practicas y razonables,

Al realizar un analisis técnico, los inspectores aplicaran su experiencia practica y conocimiento
especializado. También pueden consultar a otros especialistas en sectores pertinentes. Al considerar
procedimientos de alternativa en el proceso de aprobacién de desviaciones, es fundamental tener
en cuenta el objetivo de seguridad de los reglamentos de certificacién de aerédromo y las normas
aplicables de modo que se mantenga el propésito de los reglamentos.

(e) Los Estudios Aeronauticos podran contar con una o varias evaluaciones de Seguridad

Operacional, como parte de un proceso de gestién de riesgo de un SMS.Aprobacién de
desviaciones

En algunos casos, el Gnico medio razonable de proporcionar un nivel equivalente de seguridad es
adoptar procedimientos adecuados y exigir, como condicién de la certificacion, que se publiquen
avisos de cautela en las publicaciones AlS apropiadas.

La determinacion de exigir cautela dependera principalmente de dos consideraciones:

i lanecesidad de los pilotos de tener conocimiento de las posibles condiciones peligfasas
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la responsabilidad de la AAC de publicar las desviaciones respecto de las normas gue, de
no hacerse, se supondria que se cumplen por el hecho de haberse certificado el aerédromo.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Capitulo 3 Manual de Aerédromo (MA)

RTA 139.301 Requerimiento del Manual de Aerédromo (MA)

a) Para ser titular de un Certificado Operativo, el solicitante debe tener un manual aceptado por
el INAC, para el mantenimiento y operacién del aerédromo, con arreglo a las politicas,
procedimientos y organizacion propios del aerédromo. El manual es denominado Manual de
Aerddromo MA.

b) EI Solicitante, entiéndase la maxima autoridad del Aerédromo, es el responsable de la
informacién incluida en el Manual de Aerdédromo, que contiene todos los elementos descritos
en el Apéndice 1 del Capitulo 3 de la presente RTA.

c) La maxima autoridad de los Aerédromos, podré nombrar como Administrador del Manual de
Aerodromo a un directivo de alto nivel, que tenga capacidad de decisién como la maxima
autoridad y que puede jerarquicamente tener a cargo las gerencias técnicas, con autoridad
para gestionar y coordinar la elaboracién del Manual, asi como de su actualizacién por
efectos de Enmiendas, mejoras o modificaciones, funcionario que debe ser nombrado
oficialmente, y remitir dicho nombramiento al INAC, la copia de su nombramiento debe
formar parte del Manual de Aerddromo.

d) La maxima Autoridad o el Administrador del Manual de Aerédromo, es el directivo
responsable ante el INAC para la presentacion del contenido del Manual hasta la entrega
del Certificado Operativo, posterior a ello es el responsable de atender las inspecciones
realizadas por el INAC como parte del Plan de Vigilancia.

e) El Administrador del Aerédromo, debe impulsar, coordinar y apoyar la divulgacion y
capacitacién del contenido del Manual de Aerédromo al personal usuario o personal
necesario para el cumplimiento de su contenido, esto incluye las afectaciones por las
enmiendas, mejoras o modificaciones sufridas al Manual.

RTA 139. 302 Preparacién del Manual de Aerédromo

El MA requerido por esta RTA debe:

a) Presentarse en forma impresa, idioma espafiol y firmado por la méaxima autoridad del
Aerddromo.

b) Redactarse en forma sencilla, para que se facilite su uso y revisién.

¢) Tener fecha de aprobacién inicial o aprobacién de la tltima revisién de cada pagina o parte del

manual, incluyendo una pagina de registros o control de revisiones y una lista de paginas
efectivas.

d) Incorporar todas las revisiones 0 enmiendas requeridas por el INAC, orientadas a garantizar la
seguridad operacional de las aeronaves.

e) Estar organizado de forma que se facilite su preparacion, asi como el examen y aprobacion del
INAC. Puede disefiarse en distintos volimenes o en uno solo, segun su conveniencia. Algunos
manuales que se pueden presentar por separado son: MA, Manual o Plan de Emergencias del
Aerédromo, Manual de Salvamento y Extincién de Incendios, Manual o Programa de
Entrenamiento, Manual del Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional del Aerodromo= =
SMS, Programa o Plan de Mantenimiento de Pavimentos, Ayudas Visuales y Equipo de SEI,."
Plan Maestro y otros bajo la aprobacién del INAC.
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f) Contener la informacién e instrucciones necesarias para que el personal responsable realice
sus funciones.

RTA 139.303 Contenido del Manual de Aerédromo (MA)

VER APENDICE 1 A LA RTA 139

a) EIMA requerido por esta RTA debe contener toda la informacién pertinente actualizada relativa
al emplazamiento, servicios, procedimientos operacionales, equipos, instalaciones,

organizacion y administracién del aerédromo, incluyendo el sistema de gestion de la seguridad
operacional del aeropuerto.

b) Cuando no se incluya un requerimiento en el MA, porque no es aplicable al aerédromo, se debe
indicar en el manual el motivo correspondiente.

RTA 139.304 Enmienda y Ubicacién del Manual de Aerédromo (MA)

El operador del aerédromo debe:

a) Garantizar que el MA se enmiende, mediante un procedimiento definido, de modo que las
instrucciones y la informacién contenidas en este, se mantengan actualizadas, asi como que el
personal responsable de Operaciones, Mantenimiento y del SMS y toda persona o entidad que
posea un manual, reciba las revisiones aprobadas, definiendo el método mediante el cual los
usuarios puedan disponer de la informacion (fisico/electrénico).

b) Mantener al menos una copia completa y actualizada del MA en cada una de las oficinas de
Operaciones, Mantenimiento y del responsable del SMS, las que deben estar disponibles para
las revisiones y auditorias de la autoridad aeronautica.

c) Proveer las partes o porciones aplicables del MA, o una copia de éste al personal del aerédromo
responsable de su implementacion.

d) Llevar un control maestro mediante una lista de distribucién, de todo manual habiente.

e) Cada poseedor del MA o de alguna de sus partes es responsable de mantener este documento
actualizado con las enmiendas facilitadas por el operador del aerédromo.

f) Toda enmienda, adicion, modificacion, correccion, debe contar con la revisién y aceptacion del
INAC, previa a su implementacion.

RTA 139.305 Revision del Manual de Aerédromo (MA)

a)El INAC puede revisar el MA:

1) A solicitud del operador del aerédromo, quien puede requerir la inclusién de modificaciones
a las condiciones inicialmente aprobadas, relativas al emplazamiento, servicios,
procedimientos operacionales, equipos, instalaciones, organizacién, administracién del
aerédromo o en el sistema de gestién de la seguridad operacional.

2) Por reguerimiento o directriz del INAC, si determina que, en beneficio de la seguridad
operacional se requiere una revision.

b)La solicitud de una revisién al MA debe presentarse con una antelacién de 30 dias habiles a la
fecha prevista para la entrada en vigencia, a menos que la Autoridad Aeronautica, por solicitud
del interesado, autorice un periodo mas corto.

c)En caso de revisiones iniciadas por el INAC, se debe notificar al operador del aerédromo las
razones de la revisidn, y se le incluirdn las paginas con la propuesta de revisién. El operador
del aerédromo dispondra de siete dias habiles para remitir por escrito los puntos de vista y
argumentos sobre la revisién. Después de haber evaluado la informacion, el INAC decidira si
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adopta la revision o prescinde de ella. La revision debe ser efectiva treinta dias habiles después
de haber sido recibida por el operador.

d)Si el INAC determina la existencia de una condicién de emergencia que requiere una accién
inmediata con respecto a la seguridad, que impide seguir el procedimiento dispuesto en el
parrafo c. de esta seccion, emitira una revision, la cual debe ser efectiva desde el momento en
que el operador del aerédromo la reciba. En la carta de notificacion de la enmienda, el INAC
describira brevemente la emergencia detectada. Una vez resuelta la emergencia, el operador
del aerédromo puede solicitar al INAC una reconsideracion o una reevaluacién de elementos
causales de la emergencia y de la revision que fue requerida.

RTA 139.306 Aceptacién del MA por el INAC

a) Siempre que se satisfagan los requerimientos de esta seccién, el INAC acepta el MA y toda
revisién a este.

b) EI INAC retorna al operador del aerédromo un ejemplar completo en version original del MA —
aprobado y mantiene un ejemplar de iguales condiciones.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Apéndice 1 a la RTA 139 Capitulo 3.

Contenido del Manual de Aerédromo (MA)
Ver RTA 139.303

En el Manual de Aerédromo se deben incluir los siguientes detalles:

Parte 1: Generalidades

a) Informacién General
1) Finalidad y ambito del Manual, indice.

2) Una Certificacion, extendida por el INAC, de que el operador cumple, de conformidad con la
reglamentacion, los requisitos y condiciones de un Certificado de Aerédromo.

3) Una declaracién de que el manual contiene instrucciones de operacién que el personal
correspondiente debe cumplir.

4) Una declaracion que indique que el aerédromo, cuando esté disponible para el despegue y
aterrizaje de aeronaves, lo esta en todo momento para todas las personas en términos y
condiciones iguales.

5) El sistema para registrar los movimientos de aeronaves.

6) Los procedimientos para la promulgacién y/o notificacién de la informacion aeronautica
pertinente al Servicio de Informacién Aeronautica (AIS).

b) Explicaciones y definiciones de términos y vocablos necesarios para utilizar el manual.

c) Sistema de enmienda y revisién.
1) Indicacién de quién es responsable de la publicacion e insercién de enmiendas y revisiones.
Un registro de enmiendas y revisiones con sus fechas de insercion y fechas de efectividad.

2) Una declaracién de que no se permiten enmiendas y revisiones escritas a mano, excepto en
situaciones que requieren una enmienda o revisién inmediata en beneficio de la seguridad
operacional.

3) Una lista de las paginas Efectivas.

4) Una descripcién del sistema de distribucion de manuales, enmiendas y revisiones.
Parte 2: Organizacion

a) Esquema organizacional u organigrama, que indique los nombres de puestos de personal
gerencial.

b) Deberes y responsabilidades del personal gerencial.

c) Comités del aerédromo, incluyendo Comité de Seguridad, Comité de Facilitacion, Comité Peligro
Aviario y Fauna, SMS y cualquier otro que el operador del aerédromo establezca para garantizar
la seguridad y la operacion del aerédromo.

Parte 3: Detalles del emplazamiento del aer6dromo —— ™
S—340N\
Informacién general, incluyendo lo siguiente: \(' N\

/ ,,{;‘ e - --nh-:u\\ ":"‘ '|

a) Un plano operativo del aerédromo, que indique las principales instalaciones’ patgel, .-~

funcionamiento del aerédromo, incluyendo ayudas visuales y electrénicas (cono de direcciﬁﬁ“ﬁ'iéli S
NAC
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viento, luces, senales, lelreros), accesos al aerddromo, perimetro, caminos, almacenaje de
combustible, estacion SEI, de ATC y ubicacion o punto de espera de los vehiculos SE| en caso
de emergencia y el puesto de estacionamiento y érea adecuada para el estacionamiento de una
aeronave bajo sospecha de interferencia ilicita y emergencia sanitaria.

b) Un plano del aerédromo, que indique los limites de este, sus areas y portones de accesos.

c) Un plano que indique la distancia del aerédromo con respecto a la ciudad, pueblo u otra &rea
poblada mas cercana, y la ubicacién de cualquier instalacion y equipo de aerédromo fuera de
los limites de este.

d) Detalles del titulo de la ubicacién del aerédromo. Si los limites del aerédromo no estan definidos
en los documentos de titulo, deben incluirse los detalles del titulo de propiedad o de los intereses
en la propiedad sobre la que el aerédromo esta ubicado, asi como un plano que indique los
Iimites y la posicion del aerédromo.

Parte 4: Detalles que deben notificarse al Servicio de Informacién Aeronautica (AlS)

a) Informacién general.

1) Nombre del aerédrome, categoria OACI del Aerédromo, aviones criticos, naturaleza de las
actividades aeronauticas en el aerédromo (comercial y de pasajeros, transporte aéreo,
carga, trabajos aéreos, aviacién general).

2) Ubicacion del aerédromo, tipo de transito, que se permite en el aerdédromo
(internacional/nacional, IFR/VFR, regular/no regular, minimo RVR permitido para las
operaciones.

3) Coordenadas geograficas del punto de referencia de aerédromo, determinadas con arreglo
a la referencia del Sistema Geodésico Mundial-1984 (WGS-84). El punto de referencia de
aerédromo debe estar situado cerca del centro geométrico inicial o planeado y se medira en
grados minutos y segundos.

4) Elevacion y ondulacién del geoide en el aerédromo, con una exactitud redondeada al medio
metro o pie.

5) Elevacién de cada umbral y ondulacién del geoide, la elevacién de los extremos de pista, y
todos los puntos importantes altos y bajos de la pista, asi como la mayor elevacion de la
zona de toma de contacto, se mediran con una exactitud redondeada a un cuarto de metro
o pie en pistas con aproximaciones de precision y al medio metro o pie en pistas con
aproximaciones que no sean de precision.

6) Temperatura de referencia del aerédromo en grados Celsius, la que debe corresponder a la
media mensual de las temperaturas maximas diarias, registradas durante el mes mas
caluroso del afio.

7) Detalles del faro del aerédromo.

8) Nombre del operador del aerédromo, y direccién y nimeros telefénicos en los cuales pueda
ser ubicado en todo momento.

b) Dimensiones del aerédromo e informacién conexa. Informacién general, que incluya lo siguiente:

1) Pista, marcacién verdadera redondeada a centésimas de grado, nidmero de designacion,
longitud, anchura, ubicacién del umbral desplazado redondeado al metro o pie mas préximo,
pendiente, tipo de superficie y tipo de pista; y, para las pistas de aproximacion de precision
Categoria |, existencia de una zona despejada de obstaculos.

2) Longitud, anchura redondeada al metro o pie mas préximo y tipo de superficie de las franﬁs\;,
areas de seguridad de extremo de pista, zonas de parada. P

3) Longitud, anchura y tipo de superficie de las calles de rodaje.
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4) Tipo de superficie y puestos de estacionamiento de aeronaves de la(s) plataforma(s).
5) Longitud de la zona libre de obstaculos y perfil del terreno.

6) Ayudas visuales para procedimientos de aproximacion; sefializacién e iluminacion de pistas,
calles de rodaje y plataformas; otras guias visuales y ayudas de control en calles de rodaje,
incluyendo puestos de espera de la pista, puestos de espera intermedios y barras de parada;
plataformas, emplazamiento y tipo del sistema visual de guia de atraque; disponibilidad de
fuente secundaria de energia eléctrica para iluminacion.

7) Emplazamiento y radiofrecuencia de los puntos de verificacion de aerédromo del VOR.
8) Ubicacion y designacién de las rutas de rodaje normales.

9) Coordenadas geogréficas de cada umbral en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo, determinadas con arreglo a la referencia del Sistema Geodésico Mundial-1984
(WGS-84), incluyendo los puntos de referencias PAC y SAC.

10) Coordenadas geograficas de los puntos apropiados del eje de las calles de rodaje en grados,
minutos, segundos y centésimas de segundo, determinadas con arreglo a la referencia del
Sistema Geodésico Mundial-1984 (WGS-84).

11) Coordenadas geogréficas de cada puesto de estacionamiento de aeronaves en grados,
minutos, segundos y centésimas de segundo, determinadas con arreglo a la referencia del
Sistema Geodésico Mundial-1984 (WGS-84), incluyendo la posicién de cada ayuda a la
navegacion localizado dentro y fuera del aerédromo.

12) Coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo y elevacion
maxima de obstaculos significativos en las areas de aproximacion y despegue, en el area de
circuitos y en las vecindades del aerédromo, determinadas con arreglo a la referencia del
Sistema Geodésico Mundial-1984 (WGS-84). Esta informacion puede indicarse mejor en
forma de cartas, como las requeridas para la preparacion de publicaciones de informacion
aeronautica, segln se especifica en el RTA 4: Cartas aeronauticas y el RTA 15: Servicios
de informacion aeronautica.

13) (Valido hasta el 27 de noviembre del 2024; ver RTA 14 Vol. 1; 2.6) Tipo de superficie del
pavimento y resistencia del mismo, de conformidad con los procedimientos normalizados del
método del Namero de clasificacion de aeronaves - Nimero de clasificacién de pavimentos
ACN-PCN, notificando la siguiente informacion:

(i) El nimero de clasificacién de pavimentos (PCN).

(i) Eltipo de pavimento para determinar el valor ACN-PCN.

(i) La categoria de resistencia del terreno de fundacién.

(iv) La categoria o el valor de la presién méxima permisible de los neumaticos.
(v) El método de evaluacion.

14) Una o mas ubicaciones de verificacién de altimetro antes del vuelo, establecidas en la
plataforma, asi como su elevacién media redondeada al metro o pie mas préximo.

15) Las siguientes distancias declaradas redondeadas al metro o pie mas préximo:
(i) Recorrido de despegue disponible (TORA).
(i) Distancia de despegue disponible (TODA).
(i) Distancia de aceleracién-parada disponible (ASDA).

(iv) Distancia de aterrizaje disponible (LDA).
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16) Informacién sobre el estade del area de movimiento y el funcionamiento de las instalaciones
relacionadas con la misma, asi como sobre aspectos de importancia operacional, o que
afecten la performance de las aeronaves, particularmente respecto a lo siguiente:

(i) Trabajos de construccién o de mantenimiento.

(ii) Partes irregulares o deterioradas de la superficie de una pista, calle de rodaje o
plataforma.

(iii) Presencia de agua en una pista, calle de rodaje o plataforma, de conformidad al
Reporte estandarizado de condicion de pista (GRF)

(iv) Otros peligros temporales, incluyendo aeronaves estacionadas.
(v) Averia o funcionamiento irregular de una parte o de todas las ayudas visuales.
(vi) Averia de la fuente normal o secundaria de energia eléctrica.

17) Plan de traslado de aeronaves inutilizadas; nimeros de teléfono y direccién de correo
electrénico del operador del aerédromo. Para el traslado de aeronaves inutilizadas en el area ~
de movimientos o en sus cercanfas, informacion sobre la capacidad de trasladar una
aeronave inutilizada, expresada en términos del tipo méas grande de aeronave que el
aerédromo esta capacitado para trasladar.

18) Nivel de proteccion SEI, expresado en términos de la categoria de los servicios de
salvamento y extincion de incendios, de acuerdo con el avidn mas largo que normalmente
utiliza el aerédromo y con los tipos y cantidades de agentes extintores normalmente
disponibles en el aerédromo.

19) Informacién acerca de la instalacién de sistemas visuales indicadores de pendiente de
aproximacién, relativa a:

(i) Numero de designacion de la pista correspondiente.

(i) Tipo de sistemay, en el caso de una instalacién de PAP| o de APAPI, se debe indicar
ademas el lado de la pista en el cual estan instalados los elementos luminosos, es
decir, izquierda o derecha o ambos.

(i) Angulo de divergencia y sentido de tal divergencia, es decir, hacia la izquierda o hacia
la derecha, cuando el eje del sistema no sea paralelo al gje de la pista.

(iv) Angulos nominales de la pendiente de aproximacion.
(v) Alturas minimas de la vista sobre el umbral de las sefiales de posicién en pendiente.
20) Limitaciones, por tipo de avién, en cuanto a resistencia, pistas, calles de rodaje y virajes

21) La precision de la informacién indicada en la parte 4 es fundamental para la seguridad de
las aeronaves. La informacién que exija estudios y evaluaciones de ingenieria debe ser
obtenida o verificada por técnicos calificados.

22) Lista de Dispensa/Excepciones otorgadas por el INAC incluyendo tiempo de validez.

23) Lista de aeronaves que superan las caracteristicas certificadas del Aerédromo y que bajo

una metodologia y procedimiento de compatibilidad de aerédromo, cuentan con autorizacién
de operaciones.

Parte 5: Procedimientos operacionales de aerédromo y medidas de seguridad

a) Notificaciones de aerddromo, segin lo dispuesto en la RTA 139.419. Detalles de o
procedimientos para notificar todo cambio que se introduzca en la informacién sobre-ek
aerédromo presentada en la AIP, y procedimientos para solicitar la expedicion de NOTAM
incluyendo:
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1) Arreglos para notificar al INAC cualquier cambio y registrar la notificacién de los cambios
durante las horas normales de operacion del aerédromo y fuera de éstas.

2) Nombres y funciones de las personas responsables de notificar los cambios, y sus nimeros
telefénicos durante las horas normales de operacién del aerédromo y fuera de éstas.

3) Direccién y los niumeros telefénicos, proporcionados por el INAC, del lugar en que los
cambios han de notificarse a la Oficina de AIS.

b) Acceso al area de movimiento del aerédromo. Detalles de los procedimientos que se han
elaborado, los cuales deben seguirse en coordinacién con las autoridades correspondientes, tal
y como se establece en la RTA 17, para prevenir el acceso no autorizado de personas, vehiculos,
equipo, animales en el area de movimiento, incluyendo lo siguiente:

1) La funcién del operador del aerédromo, del operador de aeronaves, de los operadores con
base fija en el aerédromo, del 6rgano de seguridad del aerédromo, del INAC y otras
dependencias gubernamentales, seglin corresponda.

2) Nombres y funciones del personal encargado de controlar el acceso al aerédromo, y los

numeros telefonicos para comunicarse con ellos durante las horas de trabajo y después de
éstas.

3) Procedimientos para ingresar en el area de movimiento, asi como el plan de entrenamiento,
evaluacion y consecuencias del incumplimiento.

4) Responsabilidades, procedimientos y medios para comunicar problemas emergentes del
piloto y el operador aéreo.

c) Plan de emergencia del aerédromo. Detalles del plan de emergencia del aerédromo, incluyendo
lo siguiente:

1) Planes para enfrentar emergencias que ocurran en el aerédromo o en sus cercanias,
incluyendo el mal funcionamiento de aeronaves en vuelo o en tierra, incendios estructurales,
sabotaje, amenazas de artefactos explosivos, aeronaves o estructura, apoderamiento ilicito
de aeronaves o instalaciones, accidentes e incidentes en el aerédromo, emergencias
sanitarias, abarcando consideraciones por implementar durante la emergencia y después de
la emergencia.

2) Detalles de ensayos de instalaciones y equipo que han de usarse en las emergencias,
incluyendo la frecuencia de esos ensayos.

3) Detalles de ejercicios para ensayar planes de emergencia, incluyendo la frecuencia de esos
ejercicios.

4) Lista de organizaciones, entes y personal con autoridad, tanto dentro del aerédromo como
fuera de este, con funciones en el emplazamiento, sus nimeros de teléfono, direcciones de
correo electrénico, y SITA y radiofrecuencias de sus oficinas.

5) Establecimiento de un comité de emergencia o acuerdo similar en el aerédromo, con el fin
de organizar la instruccién y otros preparativos para enfrentar emergencias.

6) Nombramiento de un responsable en el lugar para supervisar todos los aspectos relativos a
la operacién de emergencia.

d) Salvamento y extincion de incendios. Detalles de las instalaciones, equipo, personal y
procedimientos para satisfacer los requisitos de salvamento y extincién de incendios, incluyendo
los nombres y funciones de las personas responsables de tratar con los servicios de salvamento
y extincion de incendios en el aerédromo, entrenamiento, ejercicios y demostracion del tiempo _ o=
de respuesta. o

P

e) Inspeccién del area de movimiento del aerddromo y de la superficie limitadora de obstaculos;
por parte del operador del aerédromo. Detalles de los procedimientos para la inspeccion deldrea -z
de movimiento del aerédromo y de las superficies limitadoras de obstaculos, incluyendo: = /== =
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1) Arreglos para realizar inspecciones, incluyendo mediciones del rozamiento y de la
profundidad del agua en pistas y calles de rodaje, durante las horas normales de operacion
del aerédromo y fuera de éstas.

2) Arreglos y medios de comunicacion con el Control de Transito Aéreo durante una inspeccion.
3) Arreglos para mantener un libro de registro de inspecciones, y emplazamiento de ese libro.
4) Detalles de intervalos y horas de inspeccién.

5) Lista de verificacién de inspeccion.

6) Arreglos para registrar y notificar los resultados de las inspecciones y para adoptar rapidas

medidas de seguimiento, a efectos de asegurar la correccién de las condiciones de
inseguridad.

7) Nombres y funciones de las personas responsables de realizar las inspecciones, asi como
sus numeros telefénicos durante las horas de trabajo y después de éstas.

f) Ayudas visuales y sistemas eléctricos segun lo requerido en la RTA 139.406. Detalles de los —
procedimientos para la inspeccion y mantenimiento de las luces aeronauticas, incluida la
iluminacion de obstaculos, letreros, balizas y sistemas eléctricos del aerddromo, incluyendo:

1) Arreglos para realizar inspecciones durante las horas normales de operacion del aerédromo
y fuera de estas, y una lista de verificacion de esas inspecciones.

2) Arreglos para registrar el resultado de las inspecciones y para adoptar medidas de
seguimiento dirigidas a corregir deficiencias.

3) Arreglos para realizar el mantenimiento de rutina y el de emergencias.

4) Arreglos para contar con una fuente secundaria de energia eléctrica Yy, si corresponde,
detalles de cualquier otro método para enfrentar una falta parcial o total del sistema.

5) Nombres y funciones de las personas responsables de la inspeccién y mantenimiento de los
sistemas de iluminacién, y nimeros telefénicos para comunicarse con ellos durante las horas
de trabajo y después de éstas.

6) Verificacion mensual de angulos de luces del PAPI/APAPI y operacién de foto celda, unidad
responsable.

g) Mantenimiento del area de movimiento, segtin lo requerido en la RTA 139.403, la RTA 139.404
y la RTA 139.405. Detalles de las instalaciones y procedimientos para el mantenimiento,
incluyendo: =

1) Arreglos para el mantenimiento de las zonas pavimentadas.

2) Arreglos para el mantenimiento de pistas y calles de rodaje no pavimentadas.
3) Arreglos para el mantenimiento de las franjas de pista y de calles de rodaje.
4) Arreglos para el mantenimiento del sistema de drenaje del aerédromo.

h) Trabajos en el aerédromo — Seguridad, segtn lo requerido en la RTA 139.420. Detalles de los
procedimientos para planificar y realizar trabajos de construccidn y mantenimiento en
condiciones de seguridad, incluidas las obras que deban realizarse con poco aviso previo, en el
area de movimiento o en su cercania, y que puedan extenderse mas alld de una superficie
limitadora de obstaculos, incluyendo:

1) Arreglos para comunicarse con el Control de Transito Aéreo durante la realizacion de esas—-
obras. -

¥ 7 -J,’

2) Nombres, nimeros telefénicos y funcién de las personas y organizaciones responsables de
planificar y realizar la obra, asi como arreglos para comunicarse con ellas® g
organizaciones en todo momento. 1
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Nombres y nimeros telefénicos, durante las horas de trabajo y después de estas, de los
operadores con base fija en el aerédromo, agentes de servicios de escala y operadores de
aeronaves que deben ser notificados acerca de la obra.

Lista de distribucion para planes de trabajo, de ser necesario.

Arreglos, procedimientos y tiempo de reposicién de dafios mayores en el pavimento de la
pista.

i) Gestion de la plataforma. Detalles de los procedimientos de gestion de la plataforma, incluyendo:

1)
2)
3)

4)
5)
6)

Arreglos entre el Control de Transito Aéreo y la dependencia de gestion de la plataforma.
Arreglos para asignar puestos de estacionamiento de aeronave.

Arreglos para iniciar el arranque de los motores y asegurar margenes para el retroceso
remolcado de aeronaves.

Servicio de sefialeros.
Servicio de vehiculos de escolta.

Arreglos y procedimientos sobre dreas de movimiento — no movimiento, para determinar
cuando ATS toma el control, cuando le corresponde al operador del aerédromo y cuando le
corresponde al operador aéreo en operaciones de retro empuje y carreteo.

j) Gestidn de la seguridad en la plataforma. Procedimientos para garantizar la seguridad en la
plataforma, incluyendo:

1)

Proteccion respecto del chorro de reactores.

Cumplimiento de precauciones de seguridad durante operaciones de abastecimiento de
combustible de aeronaves.

Barrido de la plataforma.
Limpieza de la plataforma.
Arreglos para notificar incidentes y accidentes en la plataforma.

Arreglos para auditar el cumplimiento de las normas de seguridad de todo el personal que
trabaja en la plataforma.

k) Control de vehiculos en la parte aeronautica, segun lo requerido en la RTA 138.414. Detalles
del procedimiento para el control de vehiculos de superficie que operan en el area de movimiento
O en sus cercanias, incluyendo:

1)

Detalles de las reglas de trafico aplicables, incluyendo limites de velocidad y medios para
hacer cumplir las reglas.

Método para expedir permisos de conducir para operar vehiculos en el darea de movimiento.
Procedimientos para la identificacién o sefializacion, y equipamiento de seguridad.

Cumplimiento de los procedimientos del sistema de revision técnica de vehiculos en forma
anual total y cuando se tenga duda de las condiciones operativas de los vehiculos.

I) Gestion del peligro de la fauna, segun lo requerido en la RTA 139.415. Detalles de los
procedimientos para enfrentar los peligros que representa para las operaciones de aeronaves la
presencia de aves u otros animales en los circuitos de vuelo del aerédromo o area de
movimiento, incluyendo:

1)
2)

Arreglos para evaluar los peligros de la fauna.

Arreglos para implantar programas de control de la fauna.
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m)

3) Nombres y funciones de las personas responsables de tratar los peligros de la fauna, asi
como sus numeros telefénicos durante las horas de trabajo y después de éstas.

Control de obstaculos, segln lo requerido en la RTA 139.412. Detalles que establezcan los
procedimientos para:

1) Vigilar las superficies limitadoras de obstaculos y la Carta de Tipo A para obstéaculos en la
superficie de despegue.

2) Controlar los obstaculos dentro del area de influencia del aerédromo.

3) Vigilar la altura de edificios o estructuras dentro de los limites de las superficies limitadoras
de obstaculos.

4) Notificar al INAC la naturaleza y emplazamiento de los obstaculos y cualquier adicion o
eliminacion posterior de obstaculos, con el fin de adoptar las medidas necesarias, incluyendo
la enmienda de las publicaciones AlS.

5) Evaluar y actualizar la carta de obstaculos.

Traslado de aeronaves inutilizadas, seguin lo requerido en la RTA 14 - | 9.3. Detalles de los
procedimientos para frasladar una aeronave inutilizada en el drea de movimiento o en sus
cercanias, incluyendo:

1) Funciones del operador del aerddromo y del titular del certificado de matricula de la
aeronave.

) Arreglos para notificar al titular del certificado de matricula.
) Arreglos para establecer enlace con la dependencia de Control de Transito Aéreo.

4) Arreglos para obtener equipo y personal a efectos de trasladar la aeronave inutilizada.
)

Nombres, funciones y nimeros telefonicos de las personas responsables de organizar el
traslado de las aeronaves inutilizadas.

Manipulacion de materiales peligrosos, segin lo requerido en la RTA 139.408. Detalles de los
procedimientos para la manipulacién y almacenamiento seguros de materiales peligrosos en el
aerodromo, incluyendo:

1) Arreglos para el establecimiento de éreas especiales en el aerédromo para el
almacenamiento de liquidos inflamables, incluyendo combustibles de aviacién, y cualquier
otro material peligroso.

2) Meétodo que ha de seguirse para la entrega, almacenamiento, eliminacién y tratamiento de
materiales peligrosos, incluyendo 4reas para la ubicacion temporal de empaques o
contenedores con derrames.

Operaciones en condiciones de visibilidad reducida. Detalles de los procedimientos que han de
introducirse para las operaciones en condiciones de visibilidad reducida, incluyendo:

1) La medicion y notificacién del alcance visual en la pista cuando se requiera.

2) Los nombres y numeros telefénicos, durante las horas de trabajo y después de estas, de las
personas responsables de medir el alcance visual en la pista.

Proteccién de emplazamientos de radar y radio ayudas para la navegacion, segun lo requerido
en la RTA 139.413. Detalles de los procedlmlentos para la proteccién de emplazamientos de

radar y radio ayudas para la navegacion ubicados en el aerédromo, a efectos de asegurar que
su funcionamiento no se va a ver perjudicado; incluyendo:

1) Arreglos para el control de actividades en las cercanias de instalaciones de radar y radic

ayudas.

2) Arreglos para el cumplimiento en tierra en las cercanias de esas instalaciones
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3) Arreglos para el suministro e instalacién de carteles que adviertan sobre la radiacién de
microondas peligrosas.

4) Al redactar los procedimientos para cada categoria, debe incluirse informacién clara y
precisa sobre

(i) Cuando o en qué circunstancias debe activarse un procedimiento operacional.
(i) Como debe activarse un procedimiento operacional

(i) Medidas que han de adoptarse.

(iv) Personas que han de llevar a cabo las medidas.

(v) Equipo necesario para realizar las medidas y acceso a ese equipo.

5) En el caso de que uno o varios de los procedimientos antes enumerados no sea pertinente
o aplicable, se debe proporcionar las razones al respecto.

Parte 6: Sistema de gestion de la seguridad operacional del aer6dromo SMS

1) Como parte de los requisitos del Proceso de Certificacion, el Operador debera elaborar y
administrar un Sistema de Gestion de Seguridad Operacional (SMS), de modo que cuente
con un procedimiento organizado y ordenado para la gestion de la seguridad Operacional
del Aerédromo, en la RTA 19 Gestién de la Seguridad Operacional, contiene disposiciones
sobre gestién de la seguridad operacional aplicables a aerédromos certificados.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Capitulo 4 Operacién y Obligaciones del Operador

La inclusién de este Capitulo, agrega requerimientos de estricto cumplimento al Operador, de los
requisitos indicados en el RTA 14 Vol. |, con el propésito de fortalecer la informacién y control de las
actividades dentro de un aeropuerto Certificado.

RTA 139.401 Registros
(a) El operador del aerodromo debe establecer un sistema de registros que incluya como minimo
lo siguiente:
1. Registros de certificacion del aerédromo.
2. Registros de entrenamiento del personal requerido en la RTA 139.402.
3. Registros de entrenamiento en emergencias segun lo requerido en la RTA 139.407. -
4

Registros de entrenamiento en combustibles y mercancias peligrosas segun lo requerido
enla RTA 139.408.

Registros de auditorias e inspecciones segln lo requerido en la RTA 139.410.

o

6. Personas que tienen acceso al area de movimiento segun lo requerido en la RTA
139.414,

7. Registros del SMS segtn lo requerido en la RTA 139.409.

8. Registros de control del peligro aviario y fauna silvestre segun lo requerido en la RTA
139.415,

9. Registros de condicion del aerédromo segun lo requerido en la RTA 139.416.

10. Registros de calibracion de herramientas y equipo segln lo requerido en la RTA
139.418.

11. Registros de incidentes o accidentes segln lo requerido en la RTA 139.411, RTA
139.415 y RTA 139.420, respectivamente.

12. Registros de Condiciones superficiales de pista, segtin lo requerido en Apéndice 1, Cap.
3, Parte 4, 16).

13. Registro de aeronaves operando que superan las condiciones certificadas en el
aerodromo, segun lo requerido en Apéndice 1, Cap. 3, Parte 4, 23).

14. Registro de las Dispensas y Excepciones otorgadas, segun lo requerido en RTA 139.209

15. Registro de incidentes relacionados a incursiones/excursiones en pista, segtn lo
requerido en RTA 139.410 (g)

16. Registro de ejercicios de los ensayos de Planes de Emergencia, segun lo requerido en
Apéndice 1, Cap. 3, Parte 5, c).

(b) Los registros del parrafo (a) que antecede, se mantendran permanentemente, excepto que la
norma indicada establezca un periodo de tenencia; asimismo, los registros de entrenamiento
recurrente pueden ser eliminados cuando el entrenamiento sea repetido.

RTA - 139.402 Competencia y requerimientos del personal

(a) Eloperador del aerédromo debe mantener el personal necesario y calificado para realizar. todas
las actividades de seguridad AVSEC y seguridad operacional del aerédromo.
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(b) El operador del aerédromo debe implantar un programa de entrenamiento inicial y recurrente,
con el fin de mantener la competencia técnica del personal indicado en el parrafo (a) anterior y
del personal responsable de Operaciones, Mantenimiento y del SMS. El programa puede
incluirse en el MA o en un volumen separado. Ver CA 139.402

(c) El operador del aerédromo debe proponer al INAC, para su aprobacién, el personal clave
responsable de Operaciones, Mantenimiento y del SMS, el cual debe cumplir los siguientes
requisitos:

1) Operaciones:

i. Formacion superior en ingenieria o administracién de aerédromos, o una
licencia de técnico aeronautico u otra carrera afin a las operaciones de
aerédromo.

ii. La experiencia minima de cinco afos en materia de gestion operacional de
aerdédromos.

2) Mantenimiento:

i. Formacion superior en ingenieria civil, ingenieria mecanica, ingenieria
eléctrica, construccién o arquitectura.

ii. Cursos especializados en aerdédromos.

iii. Cinco afios de experiencia comprobada en puestos de supervision o
inspeccién en el area de mantenimiento de aerédromos, o dos afios sujeto
a un plan de entrenamiento propuesto por el operador del aerédromo y
aceptable para el INAC.

3) Gestion de la Seguridad Operacional:

i. Calificacién conforme a lo establecido en numeral 5 del Adjunto C del RTA-
19 “Gestion de la Seguridad Operacional”.

(d) Todo cambio en la ndmina del personal clave autorizado, debe ser previamente sometido a la
aprobacion del INAC.

RTA 139.403 Areas pavimentadas

Las inspeciones del area de movimento se realizara como minimo, diariamente cuando el numero
de clave sea 1 0 2 y un minimo de dos veces diarias cuando el nimero de clave sea 3 0 4. (Ver CA
139.403)

(a) Eloperador del aerédromo debe establecer un Programa de Mantenimiento Preventivo que se
ajuste a principios relativos a factores humanos, para garantizar que los pavimentos y otras
instalaciones, vallas, sistemas de drenaje y edificios se conserven en condiciones tales que
no afecten la seguridad operacional, regularidad o eficiencia de la navegacién aérea. El
programa debe contemplar procedimientos para cada actividad, de conformidad con las
siguientes indicaciones:

1) En relaciéon con los bordes de los pavimentos, la diferencia de niveles entre el
pavimento y el area colindante no debe exceder de 7,5 cm. (3 pulgadas). ,

2) Elpavimento debe estar libre de fallas estructurales como rajaduras, deformacighg’%}"
desintegracion, acanaladuras y baja resistencia al deslizamiento en la superficie que..

Oct. /23 4-2 Edicion'3 .

s st o




INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL
CERTIFICACION DE AERODROMOS INAC

RTA-139

pudieran afectar el control direccional de una aeronave, baja capacidad para el
frenado, causarle darios estructurales o dafios por objetos volantes.

3) A efecto de que se proporcionen buenas caracteristicas de rozamiento y baja
resistencia de rodadura, se eliminara completamente en forma inmediata todo
material extrafio: basura, polvo, tierra, arena, pedazos de caucho y cualquier otro
material contaminante de pistas, calles de rodaje, plataformas y otras areas de
movimiento.

4) El pavimento de la pista debe ser facilmente drenado y estar libre de depresiones u
otras irregularidades perjudiciales, con el fin de prevenir acumulaciones de agua que
afecten la sefializacion de la pista, o bien, la operacién segura de los aviones por
efecto del hidroplano.

5) La superficie de pista, calles de rodaje, plataformas, margenes de calles de rodaje y
otras areas de movimiento, deben mantenerse libres de piedras sueltas y otros
objetos que puedan afectar los motores, causar dafios a su estructura o perjudicar —
el funcionamiento de los sistemas de a bordo; como también, para evitar que las
piedras sueltas u otros objetos sean absorbidos o expelidos por sus motores.

6) Todo quimico utilizado para limpiar cualquier area del pavimento, asi como los
desechos generados, deben removerse lo mas pronto posible de acuerdo con las
instrucciones del fabricante del solvente.

7) El operador del aerédromo no debe utilizar productos quimicos para la limpieza o
remocién de caucho de los pavimentos, que puedan tener efectos perjudiciales
sobre la estructura de las aeronaves, los pavimentos o el medio ambiente.

(b) Caracteristicas de rozamiento de la superficie. El operador del aerédromo incluira en el MA o
como parte del Programa de Mantenimiento, los siguientes aspectos:

(1) Los procedimientos para la medicién de las caracteristicas de rozamiento de la superficie
de la pista. Lo cual ha de llevarse a cabo con un dispositivo de medicién continua de
rozamiento, dotado de un humectador automatico u otros medios aprobados por el INAC.

(2) Los procedimientos para la adopcién de medidas correctivas, cuando las caracteristicas de
rozamiento de las pistas, sean inferiores a los niveles minimos y de planificacion,
establecidos en la Tabla 1, (Ver Apéndice 1 a la RTA -139 Capitulo 4).

(3) Lafrecuencia para la medicion de las caracteristicas de rozamiento. Ver CA 139.403.

(4) La frecuencia y procedimientos para la remocion del caucho acumulado en Ia pista. Ver
CA 139.403.

(6) Los procedimientos de evaluacion, cuando las caracteristicas de drenaje de la pista o
partes de ella sean insuficientes, debido a las pendientes o depresiones. En tal situacién
las caracteristicas de rozamiento de la pista deben evaluarse en condiciones naturales o
simuladas que resulten representativas de lluvia en la localidad y deben adoptarse las
medidas necesarias para el mantenimiento correctivo.

(c) Recubrimiento del pavimento de las pistas. El operador del aerédromo debe observar las
especificaciones que se indican a continuacién, las cuales estan previstas para proyectos de’
recubrimiento del pavimento de pistas, cuando estas hayan de entrar en servicio, ante_sif‘ﬁ B
haberse terminado por completo el recubrimiento, con la consiguiente necesidad de construir
una rampa provisional para pasar de la nueva superficie a la antigua. HE [

41
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(1) La pendiente longitudinal de la rampa provisional, medida por referencia a la actual
superficie de la pista o al recubrimiento anterior, debe ser de:

(i) 0,5a 1%, para recubrimientos que no excedan los 5 cm. de espesor, inclusive, y
(i) No mas del 0,5% para los recubrimientos de mas de 5 cm. de espesor.

(2) El recubrimiento debe efectuarse empezando en un extremo de la pista y continuando
hacia el otro extremo, de forma que, segun la utilizacién normal de la pista, las aeronaves
se encuentren con una rampa descendente.

(3) En cada jornada de trabajo debe recubrirse toda la anchura de la pista.

(4) Antes de poner nuevamente en servicio temporal la pista cuyo pavimento se recubre, el eje
se marcara conforme a las normas de disefio de aerédromos, y el emplazamiento de todo
umbral temporal se debe marcar con una franja transversal de 3,6 metros de anchura.

RTA 139.404 Areas no pavimentadas

(a) Eloperadordel aerédromo debe incluir en el Programa de Mantenimiento, procedimientos para
mantener y reparar toda superficie de grava o zacate y toda pista, calles de rodaje o rampa no
pavimentadas, tal como sigue:

1) De existir declive de los bordes de la superficie hacia la parte inferior del terreno, no
debe tener una proporcién mayor de dos puntos a uno (2:1).

2) La superficie debe tener el grado de inclinacion necesario para que haya un drenaje
suficiente y se eviten las formaciones de charcos.

3) La superficie debe estar adecuadamente compactada y suficientemente estable
para prevenir acanaladuras a causa del rodaje de las aeronaves, tales que
perjudiquen el drenaje y el control direccional de estas.

4) La superficie no debe tener huecos ni depresiones que excedan de tres pulgadas de
profundidad, ya que pueden ocasionar dafios al control direccional o a la aeronave.

5) Deben eliminarse o removerse materiales extrafios y otros materiales contaminantes
que se encuentren en las pistas, calles, areas de movimiento o en cualquier otra
area colindante con estas.

(b) En las franjas de pistas no pavimentadas, el zacate o hierba de la zona verde no debe exceder
de 20 cm. de altura.

RTA 139.405 Franjas de Pista y Calles de rodaje

(Ver RTA 14-3.4 y RTA 14-3.11)

(a) Eloperador del aerédromo debe incluir en el Programa de Mantenimiento, procedimientos para
mantener las franjas de pista y de calle de rodaje, tal como sigue:

1) Libres de obstaculos y niveladas, sin canales, combaduras, depresiones, erosiones
u otras variaciones en la superficie.

2) Apropiadamente drenadas, para evitar acumulaciones de agua.

3) Las franjas de pista deben construirse, prepararse y mantenerse de tal forma que’ g
reduzcan al minimo los peligros en relacidn con las diferencias de peso admlsxble o
respecto a los aviones para los gque se ha previsto la pista, de tal manera que pueda
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soportar los vehiculos de SEIl y el paso ocasional de un avién que se salga de la
misma, sin que se causen dafios mayores.

4) Libres de objetos, excepto los que sean necesarios para fines de navegacion aérea
y las sefiales visuales, cuyas estructuras deben ser de material ligero o frangible y
su base o estructura de soporte no debe exceder de 7.5 cm. de la superficie.

(b) En la franja no se debe permitir ningtin objeto mévil mientras la pista y/o calle de rodaje este
en uso.

(c) Elzacate o maleza de las franjas de pista y de calle de rodaje debe de mantenerse a una altura
cuyo nivel no exceda la parte inferior del cobertor de las luces de borde de pista o de calle de
rodaje o superior a 20 cm.

RTA 139.406 Ayudas Visuales y Sistemas eléctricos

(Ver RTA 14-10.5)

(a) El operador del aerédromo o la entidad responsable del mantenimiento debe establecer los
programas de mantenimiento, con los procedimientos para conservar apropiadamente las
ayudas visuales y sistemas eléctricos, a fin de asegurar la fiabilidad de la iluminacion y de la
sefializacién. En el contexto de este requerimiento, conservar apropiadamente comprende:
limpieza, reemplazo, calibracién, ajuste o reparacion de cualquier elemento o articulo faltante,
oscurecido o inoperable, a efecto de que el usuario cuente con una referencia precisa. Ver
RTA 14-10.5

(b) El operador del aerédromo debe asegurar que toda la iluminacién, incluyendo la de
aproximacion, zonas de estacionamiento de vehiculos, calles, zonas de tanques de
combustible, plataformas, areas cercanas a los edificios y toda area circundante, quede
debidamente regulada y protegida, con el fin de prevenir interferencias o deslumbramiento
para los pilotos de aeronaves en vuelo o en tierra, controladores de transito agreo y personal
en plataforma,

(c) Se debe considerar que una luz esta fuera de servicio cuando la intensidad media de su haz
principal sea inferior al 50% del valor especificado en la figura correspondiente del Apéndice 2
del RTA 14 V-I. Para las luces en que la intensidad media de disefio del haz principal sea
superior al valor indicado en el Apéndice 2, ese 50% se referird a dicho valor de disefio. E|
INAC puede aprobar bajo demostracién, el criterio de personal experimentado, quien
determine segun su experiencia la condicién del nivel de luminosidad.

(d) El programa de mantenimiento preventivo utilizado en una pista para aproximacion de
precision de CAT |, tendra como objetivo que, durante cualquier periodo de operaciones de
esa categoria, todas las luces de aproximacién y de pista estén operativas, y que, en todo
caso, estén operativas por lo menos el 85% de las luces en cada uno de los siguientes
elementos:

1) Sistema de iluminacién de aproximacién de precisién de CAT I.
2) Luces de Umbral de pista
3) Luces de borde de pista

4) Luces de Extremo de pista

“\.‘ NN

Con el fin de asegurar la continuidad de la guia, no se debe permitir que haya una luz fuera™
de servicio continua a otra luz fuera de servicio, salvo si el espacio entre las luces es mucho

1 3 7-)'
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menor que el regulado. En las barretas y en las barras transversales, la guia no se pierde por
haber luces continuas fuera de servicio.

(e) Cuando se efectlien procedimientos en condiciones de baja visibilidad, el INAC puede imponer
restricciones en las actividades de construccion o mantenimiento llevadas a cabo en lugares
proximos a los sistemas eléctricos del aerédromo.

(f) Elintervalo de tiempo que transcurra entre la falla de la fuente primaria de energia eléctrica y
el restablecimiento completo de los servicios exigidos en RTA 14-8.1, debe ser lo mas corto
posible. Excepto en el caso de las ayudas visuales correspondientes a las pistas para
aproximaciones que no son de precision, pistas para aproximaciones de precision y pistas de
despegue, deben aplicarse los requisitos de la Tabla 8-1 del RTA-14 V | sobre tiempo maximo
de conmutacion.

(g) Eloperador del aerédromo, como parte del plan de auditorias e inspecciones del programa de
mantenimiento, debe incluir:

1) La frecuencia, no menor de dos veces al afio, y procedimientos para la verificacion
de los periodos de conmutacion de la fuente secundaria de energia eléctrica,
establecidos en la Tabla 8-1 del RTA-14 V | los cuales también deben verificarse
cuando el INAC lo requiera.

2) La frecuencia y procedimientos para la medicién de intensidad de las luces para
pistas de aproximacién de precision CAT | y Il, debe tomar como referencia la
densidad del transito, el nivel de contaminacion local, |a fiabilidad del equipo de luces
instalado y la continua evaluacién de los resultados de la medicién sobre el terreno;
la cual, no debe ser inferior a dos veces por afio para luces empotradas, ni menor a
una vez por afio en caso de otras luces.

RTA 139.407 Salvamento y extincién de incendio

(Ver RTA 14-9.2)
Requerimientos operacionales

(a) El operador del aerédromo, la entidad responsable de SEI o ambos, deben proporcionar los
servicios de SEI durante las horas de operacién del aerédromo y el nimero de vehiculos de
SElseglnla RTA 14V |;9.2.41, para la categoria que corresponda y los vehiculos de respaldo
adicionales a la cantidad minima requerida, para soportar la categoria. Todo vehiculo debe
estar dotado del equipo de salvamento acorde al nivel de servicio, aceptable para el INAC.

(b) Aumento en la categoria. Cuando se presente un aumento en el promedio de movimientos o
en el tamafio de las aeronaves, que requiera un aumento de la categoria establecida, el
operador del aerédromo o la entidad responsable de SEI, debe cumplir los requisitos aplicables
para la nueva categoria.

(c) Cualquier reduccién en la capacidad del equipo requerido en RTA 14 V |; 9.2.41 debe estar
sujeta a las siguientes condiciones:

1) EnelManual de Aerédromo, se deben especificar los procedimientos y las personas
que tienen la facultad para solicitar e implementar la reduccién.

2) También, en ese Manual debe incluirse lo relativo al sistema y procedimiento para e
reactivar todo el equipo de salvamento y extincién de incendios. “NIC

3) Lareduccién no debe implementarse a menos que la haya solicitado el operadoféé\l/
aerédromo, esté aprobada por el INAC, y se haya notificado al operador aerpfg —
nacional e internacional por medio de un NOTAM. D\
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(d) Sistema de comunicacion y alerta:

1) El operador del aerodromo o la entidad responsable debe establecer
procedimientos, e incluirlos en el MA, para alertar al personal de SEI cuando se
presente una emergencia.

(e) Cada vehiculo debe:
1) Tener al menos un faro o una luz estroboscopica.

2) Ser pintado o marcado con colores que contrasten con las condiciones del medio
del aerédromo, de manera que se optimice su visibilidad, de dia y de noche, y pueda
identificarse faciimente.

(f) Los estandares de pintura, marcacion e iluminacion de los vehiculos usados en los aerédromos
deben ser aceptables para el INAC. Ver la RTA 139.411.

(g) Mantenimiento de los vehiculos de SEI. —

1) El operador del aerédromo o la entidad responsable de SEI debe establecer un
programa de mantenimiento preventivo para los vehiculos de SEl, a fin de
garantizar, durante su vida util, la eficacia del equipo y el cumplimiento del tiempo
de respuesta.

2) Cualquier vehiculo que no se ajuste a lo requerido en el parrafo (1) anterior, debe
ser reemplazado inmediatamente por otro de igual capacidad. Sino se dispone de
un vehiculo de respaldo o el equipo de reemplazo no esta disponible, el operador
del aerédromo o la entidad responsable de SEI debe notificarlo al INAC y a cada
operador aéreo que use el aerédromo. Si la categoria y capacidad autorizada no se
restauran dentro de las 48 horas, el operador del aerddromo debe limitar las
operaciones aéreas de acuerdo con la categoria correspondiente al equipo
remanente de SEI que continte operativo, a menos que el INAC lo autorice de otra
forma.

(h) Personal SEI: Ver CA 139.407: Todo el personal SE| debe estar debidamente capacitado para
desempenfiar sus obligaciones en forma eficiente, acorde a un programa de entrenamiento y
satisfacer lo siguiente:

1) Ademas de la capacitacion tedrica inicial, el programa de entrenamiento debe incluir
entrenamiento practico efectuado en equipo que simule el disefio y las
caracteristicas de un avion, e instruccion recurrente cada 12 meses, excepto para
los temas del numeral (x) y del numeral (xiii), subsiguientes, cuyo recurrente debe
ser cada 2 afos. El programa de entrenamiento debe de contemplar al menos las
siguientes areas:

i.  Familiarizacion con las caracteristicas y operacién aeroportuarias.

ii. Familiarizacién con aeronaves. El operador aéreo que utilice el aerédromo
debe instruir en el modelo especifico de avién con que opere.

ii. Seguridad en el rescate y extincién de incendios.
iv. Sistemas de comunicacion de emergencia, incluyendo alarmas de fuego.

v. Usode mangueras, torretas, pistolas y otros equipamientos requeridos para
el cumplimiento de esta RTA.

vi. Aplicacion de los tipos de agentes extintores requeridos para cumpllr lo-
establecido en las RTA

vii. Asistencia en la evacuacion de emergencias de aeronaves.
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viii. Operaciones de salvamento y extincién de incendios.

ix. Adaptacion y uso del equipo para la extincién de incendios estructurales y
en aeronaves, asi como el rescate y extincién de incendios.

X. Peligros asociados con la carga en aeronaves, incluyendo mercancias
peligrosas.

xi. Familiarizacion con las tareas de salvamento y extincién de incendios bajo
el plan de emergencias del aerédromo.

xii. Vestimenta y equipo respiratorio de proteccién.
xiii. Factores Humanos, que comprenda la coordinacion de equipos.

2) Se deben mantener registros del entrenamiento y pruebas del personal SEl y de los
servicios de emergencia médica, y conservarlos durante un periodo de 24 meses
después de haber concluido el entrenamiento o la prueba, de tipo recurrente.

(i) Cuando el aerédromo esté situado cerca de zonas con agua o pantanosas o en terrenos
dificiles, en los que una proporcién significativa de las operaciones de aproximacion o salida
tenga lugar sobre estas zonas, se dispondra del servicio y equipos SEl especiales y adecuados
para los peligros y riesgos correspondientes.

(i) Eloperador del aerodromo debe proveer y prever que, en cada turno de trabajo, al menos una
de las personas requeridas de SE| que estén en servicio haya sido entrenada y esté
actualizada en emergencias medicas y entrenamiento recurrente cada 12 meses, conforme lo
requerido por la entidad rectora; o, en su defecto, contratar el servicio, siempre que se
satisfaga el mismo nivel de competencia. El entrenamiento debe incluir 40 horas, que cubran
por lo menos las siguientes areas:

1) Hemorragias.

N

CPR, resucitacién cardio-pulmonar.
Choque (shock).

B W

Vigilancia primaria del paciente.

o O

Desplazamiento o movimiento de los pacientes.

~J

Quemaduras.

(o]

)

)

)

) Dafios internos.
)

)

) Triage (valoracién de pacientes).
)

(o]

Lesiones en la cabeza, espina dorsal, extremidades y térax.
RTA 139.408 Manipulacion y Almacenamiento de Mercancias Peligrosas
(a) Cuando el Operador de Aerédromo realice actividades de Manipulacion, Transporte,
Almacenamiento y Estibas de Mercancias Peligrosas, este debera cumplir con los requisitos
establecidos en el RTA-18 " Transporte sin riesgo de Mercancias Peligrosas por Via Aérea" y
cualquier otra documentacion técnica emitida por el INAC.

RTA 139.409 Sistema de gestion de la seguridad operacional SMS

(a) El operador del aerédromo debe establecer y someter a aprobacion del INAC un sistema de~
gestion de la seguridad operacional del aerédromo SMS, de conformidad a lo indicado en RTA/
14-VI;1.44. yRTA 19

(b) EISMS puede formar parte del Manual de Aerédromo o conformarse en un volumen separado_.'f:_'-»_
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RTA 139.410 Auditorias e Inspecciones de la Seguridad Operacional

(a) El operador del aercdromo debe organizar auditorias del sistema de gestion de la seguridad
operacional, incluyendo inspeccién de instalaciones y equipo del aerédromo. Dicha auditoria
abarcara las funciones propias del aerédromo. También debe organizar auditorias externas y
establecer un programa de auditorias e inspeccion para evaluar otros usuarios, incluyendo
operadores con base fija, agencias de asistencia técnica de aeronaves y otras organizaciones
que trabajen en el aerédromo.

(b) Eloperador del aerédromo debe establecer en el Manual de Aerédromo la frecuencia para llevar
a cabo las auditorias e inspecciones requeridas en la disposicidén anterior.

(c) Eloperador del aerédromo debe establecer un sistema de inspeccion diaria. Estas inspecciones
se deben realizar de dia y de noche, para verificar la posible existencia de deficiencias o
contaminacion en el area de movimiento. Las guias de inspeccion se deben anexar al Manual
de Aerddromo.

(d) El operador del aerédromo debe llevar a cabo inspecciones especiales cuando las
circunstancias lo exijan para garantizar la seguridad operacional, en al menos los siguientes
casos:

(1) Tan pronto como sea posible después de un incidente o accidente de aeronave o incidente
de superficie.

(2) Durante los periodos de construccion o reparaciéon de instalaciones o equipo del
aerddromo.

(3) En cualquier otfro momento en que existan condiciones que puedan afectar la seguridad
operacional.

(4) Cuando las condiciones meteorolégicas puedan afectar la operacion segura de las
aeronaves.

(e) El operador del aerédromo se debe asegurar de que todos los informes de auditorias e
inspecciones, incluyendo informes sobre instalaciones, servicios y equipos del aerédromo, sean
preparados por personal calificado en seguridad operacional y firmados por las personas que
llevaron a cabo las auditorias e inspecciones.

(f) El operador del aerédromo debe proveer lo siguiente:

(1) Equipo para la conduccién de las inspecciones e inspecciones de seguridad operacional
del aerédromo.

(2) Procedimientos, instalaciones y equipos para la distribucién segura y rapida de informacion
entre el personal del aerédromo, las aerolineas y demas usuarios.

(38) Un sistema de reporte y correccién de irregularidades de las condiciones no seguras
observadas durante la inspeccion.

(@) El operador del aerédromo debe establecer un sistema de registros de cada auditoria e
inspeccion prescrita en esta seccion, que detalle las condiciones que encontrd y las acciones
correctivas ejecutadas. Los registros se deben conservar al menos 24 meses después de la
fecha de inspeccién o de cierre de cada discrepancia encontrada.

(g) EI Operador del aerédromo en funcién de identificar y mitigar los riesgos de incursiones y
excursiones de pista, debe implantar mecanismos de Seguridad Operacional en Pista, mediante
la implementacion del Equipo de Seguridad en Pista (RST)

RTA 139.411 Vehiculos

Ver CA 139.411 (VER RTA 14-9.7)
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(a2) El operador del aerédromo debe establecer e implementar reglas de trafico y procedimientos
para la operacion segura y la circulacion ordenada de vehiculos en el drea de movimiento e
identificar las consecuencias del no cumplimiento de las disposiciones.

(b) El operador del aerédromo debe implementar un plan de instruccién y sistema de registro para
conductores que requieran ser autorizados a ingresar al drea de maniobras, a la plataforma u
otras porciones del area de movimiento, Ver Apéndice 2 a la RTA -139 Capitulo 4.

(c) Llevar y poner a disposicion de la Autoridad Aeronéutica registros de accidentes e incidentes
en superficie e incursiones en el darea de movimiento, gue involucren aeronaves o vehiculos de
tierra, o ambos, e incursiones de personas.

(d) Contar con un sistema y programa de revision técnica de todo vehiculo y equipo que opera en
el area de movimiento del aerédromo.

(e) La marcacion e iluminacion de vehiculos deben ser aceptables. Ver CA 139.411.

(f) El conductor de un vehiculo que circule en el area de movimiento debe cumplir todas las
instrucciones dadas mediante luces por la torre de control del aerédromo.

(g) EIl conductor de un vehiculo que requiera ingresar al area de maniobras debe establecer
previamente comunicacion satisfactoria en ambos sentidos, con la torre de control y con el
operador del aerédromo, antes de ingresar a la plataforma y debe mantenerse continuamente
en escucha en la frecuencia asignada, mientras se encuentre el area de maniobras.

RTA 139.412 Control de obstaculos

Ver CA 139.412; RTA 14 V-|, Cap. 4

(a) Evaluacion y vigilancia de obstaculos:

(1) De conformidad con las definiciones establecidas en la RTA 139.103, se considera
obstaculo a todo objeto que sobresale por encima de la superficie limitadora de obstaculos.

El operador del aerédromo debe vigilar la integridad de las superficies limitadoras de obstaculos,
y prevenir cualquier interferencia motivada por:

(iy Objetos de crecimiento natural.

(i) Construccion de obras temporales o permanentes, incluido el equipo y los materiales
utilizados en esas construcciones.

(i) Alteracion temporal o permanente del terreno natural, edificaciones y cualquier
estructura existente.

(2) Cada cuatro afios, el operador del aerédromo debe verificar y actualizar la Carta Tipo A
para obstaculos.

(3) El operador debe establecer, mediante un estudio aeronautico, las disposiciones
preventivas, correctivas o resolutivas, frente a toda circunstancia de:

(i) Presencia evidente o inminente de un nuevo obstaculo.
(i) Modificacion o alteracion de un objeto existente.

(ii) Intencién o interés de personas naturales o juridicas, de emplazar un nuevo objeto o
modificar un objeto existente.

Los estudios pueden efectuarse por solicitud del operador del aerédromo, de las personas / =
interesadas o por propia iniciativa del INAC.
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RTA 139.413 Proteccion a las Radio ayudas para la Navegacién

El operador del aerédromo debe:

(a) Prevenir que la construccién de instalaciones en su aerédromo pueda interferir, anular o
disminuir la operacion de una ayuda para la navegacién visual o electronica.

(b) Cuando le corresponda, proteger las ayudas de navegacion contra el vandalismo o robo dentro
o fuera del Aerédromo.

(¢) Cuando le corresponda, vigilar y prevenir la interrupcién de sefiales de ayudas a la navegacién.
RTA 139.414 Proteccion Publica

El operador del aerédromo debe:

(a) Mantener despejada las zonas de ambos lados de las vallas o barreras, para facilitar la labor de
las patrullas y evitar el acceso no autorizado; ademas, debe establecer un camino dentro del
cercado de vallas, para uso del personal de mantenimiento y del personal de seguridad.

(b) Tomar las previsiones y proveer una valla o barrera adecuada para evitar la incursién al area
de movimiento, de personas o vehiculos no autorizados, asi como de animales, que por su
tamafio, lleguen a constituir un peligro para las aeronaves.

(c) Proteger razonablemente a las personas y propiedades, para prevenir dafios por la fuerza del
chorro de los gases de escape de motores de aeronaves.

(d) Proveer medios de proteccién adecuados para impedir el acceso inadvertido o premeditado de
personas no autorizadas a las instalaciones y servicios terrestres indispensables para la
seguridad de la aviacién civil ubicados fuera del aerédromo.

RTA 139.415 Reduccién de Peligros de choques con fauna

(Ver RTA 14-9.4)

El operador del aerédromo debe:

(a) Proveer o facilitar un estudio de fauna, a efecto de tomar las acciones pertinentes para minimizar
los riesgos debidos a aves u otro tipo de animales.

(b) Elestudio requerido en el Parrafo (a) de esta seccion debe ser conducido por profesionales en
la materia, con experiencia o asistidos en gestion de aerédromos y debe contener por lo menos -
lo siguiente:

(1) Identificacién de las especies, numero, localidad, movimientos locales diarios y por
estacion, y ocurrencias de observacion de animales.

(2) Identificacion y localizacion de todas las caracteristicas en el aerédromo y cerca del
aerodromo, que atraen aves o animales silvestres.

(3) Descripcion de cualquier peligro de animales para las operaciones aéreas.
(4) Mecanismo de actualizacion periédica.
(6) Criterios de entidades publicas y privadas afectadas.
(e) Elestudio requerido en el Parrafo (a) de esta seccién debe incluir:
(1) Elestudio fauna.

(2) Acciones recomendadas en el estudio.

(3) Laactividad aeronautica en el aerédromo, incluyendo el numero de movimientos. /
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(4) Los puntos de vista del operador del aerédromo.

(5) La opinién de los usuarios del aerédromo.

(6) Informacion proveniente de los operadores aéreos.

(7) Cualquier otro factor directamente involucrado que la Autoridad Aerondutica considere.

(d) Cuando sea requerido un plan de gestion de la fauna, el operador del aerddromo, en
coordinacion con el Comité de Peligro Aviario, debe preparar este plan e incluir por lo menos lo
siguiente:

(1) Personas que tengan autoridad y responsabilidad para la implementacién de cada
elemento del plan.

(2) Prioridades para el cambio de habitat y los cambios del uso de la tierra identificada en el
estudio de fauna, y fechas propuestas para cumplir el plan.

(3) Informacién por ser enviada a las entidades publicas que emiten los permisos para el
control de vida silvestre.

(4) Identificacion de los recursos que debe proveer el operador del aerédromo para la
implementacion del plan.

(5) Procedimientos que deben ser seguidos durante la operacion de aeronaves,
incluyendo por lo menos:

(i) La asignacién de personal responsable para implementar los procedimientos.

(i) Conduccion de inspecciones fisicas en el area de movimiento y otras areas criticas
por posibles peligros con animales.

(i) Medidas de control de animales.

(iv) Medios de comunicacién efectiva entre el personal del operador del aerédromo,

encargado del control de animales y los Servicios de Control de Transito Aéreo del
aerédromo.

(6) Procedimientos para la evaluacion y revision periadica, al menos cada 12 meses, del plan
de gestion de la fauna, incluyendo:

(iy La efectividad del plan para manejar los peligros con animales, en el aerédromo y sus
vecindades.

(i) Aspectos del plan que requieren ser reevaluados.

(7) Un programa de entrenamiento impartido por profesionales, que provea al personal
involucrado del conocimiento y habilidades apropiadas, para la conduccidn exitosa del plan
de gestion de la fauna del aerddromo.

(8) La conformacién del Comité de Peligro Aviario y Fauna Silvestre del aerédromo.

(e) El operador del aerédromo debe mantener vigilancia para evitar que en un radio no menor de
13 km. (8 millas), en cualquier direccién al aerédromo, o el radio que establezca el INAC se
instalen vertederos de basura o cualquier otra fuente que atraiga aves u otros animales, a menos
que un estudio apropiado indique la improbabilidad de que se presente un peligro aviario. En
los casos que el operador del aerédromo conozca de la existencia de lo antes citado debe
comunicarlo al INAC o la instancia que este determine.

RTA 139.416 Notificacion e Informes de Condicion del Aerédromo

(Ver RTA 14 V-1;-2.9)
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(a) El operador del aerédromo debe notificar e informar al INAC y al Control de Transito Aéreo,
dentro de los limites de tiempo especificados en esta seccion, sobre cualquier condicion que
pueda afectar la seguridad de las aeronaves y su operacién.

(b) Notificacion de discrepancia en las publicaciones del Servicio de Informacion Aeronautica (AIS).
El operador del aerédromo debe revisar todas las publicaciones de Informacion Aeronautica
(AIP), suplementos AIP, enmiendas AIP, avisos a los aviadores (NOTAM), boletines de
informacion previa al vuelo, y circulares de informacion aeronautica expedidas por AIS. Al recibo
de estos comunicados e inmediatamente después de la revisién, debe notificar a AlS toda
informacién que difiera en relacién con el aerédromo.

(c) Antes de realizar cambios mayores planificados a las instalaciones, equipo y nivel de servicio
del aerédromo que probablemente afecte la exactitud de la informacién que figura en las
publicaciones de AIS. El operador del aerédromo debe notificar a AIS y al INAC, por escrito,
por lo menos 56 dias calendario con antelacion a la ejecucion del cambio.

(d) Asuntos que exigen notificacion inmediata. El operador del aerédromo debe notificar a AIS
inmediata y detalladamente las circunstancias acerca de las cuales tenga conocimiento, y se —
debe encargar de que el Control de Transito Aéreo y la dependencia de operaciones de vuelo
reciban también de inmediato esta informacion:

(1) Obstaculos, obstrucciones y peligros.

(i) La penetracién de un objeto en una superficie limitadora de obstaculos relacionada
con el aerédromo.

(i) La existencia de cualquier obstruccién o condicion peligrosa que afecte la seguridad
operacional en el aerédromo o en sus cercanias.

(iii) Objetos en el area de movimiento o franjas de pista.
(2) Nivel de servicio: la inexistencia o reduccién del nivel de servicio de SEI.

(3) Area de movimiento: irregularidades en la superficie, construccién, mantenimiento o el
cierre de cualquier parte del drea de movimiento, 4reas de seguridad, rampas de carga o
zonas de estacionamiento.

(4) Mal funcionamiento de cualquier sistema de iluminacién.
(5) Peligro por animales.

(6) Cualquier otra condicién que pudiera afectar la seguridad operacional en el aerédromo y
en la cual haya que adoptar precauciones. —

(e) Notificacién inmediata a los pilotos. Cuando no sea posible organizar Ia recepcion con los
Servicios de Transito Aéreo y el aerédromo presenta alguna de las circunstancias indicadas en
el literal (d) anterior, el operador del aerédromo debe dar aviso inmediato, directamente a los
pilotos que puedan verse afectados por dicha circunstancia.

(f) Eloperador del aerédromo debe implementar el Formato Global de Notificacién de Condiciones
de Pista (GRF), para la evaluacién de las condiciones operativas en pista y notificar a las
tripulaciones de |as aeronaves.

(9) El operador del aerédromo debe de considerar debidamente lo referente a la exactitud e
integridad de los datos aeronauticos e informacion que suministre al AlS, para la emisién de
NOTAMs, AICs y cambios al AIP.

RTA 139.417 Identificacién y Sefalizacién de Areas en Construccién

Ver CA 139.417

(@) Eloperador del aerédromo debe garantizar:
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(1) La sefializacion, iluminacién e instalacién de vallas o barreras en:

(i) Toda area de construccion y area fuera de servicio cercana al area de movimiento, o
cualquier ofra area del aerédromo donde se operen aeronaves.

(i) Cada elemento del equipo de construccién y toda calle en construccion que pueda
afectar el movimiento seguro de una aeronave en el aerddromo.

(iii) Cualquier area adyacente a una ayuda a la navegacion, que al ser cruzada pueda
interrumpir la sefial u ocasionar falla de la radioayuda.

(2) Verificacion de la informacion o planos existentes de la construccidn, para evitar dafos en
cables, alumbrado, ductos, conductores y otras instalaciones bajo tierra.

(b) EIl operador del aerédromo debe establecer un plan de seguridad para la construccion, el cual
debe ser sometido al INAC para verificar que se han contemplado los elementos minimos gue

garanticen la seguridad, durante los trabajos de construccion. Ver CA 139.417 para la
preparacion del plan.

RTA 139.418 Herramientas y equipo de precision

(a) Toda herramienta o equipo de precisién que utilice el operador del aerédromo o los proveedores
de servicios, para certificar o garantizar mediciones de precision y exactitud, debe someterse a
recalibracion ante una entidad autorizada por la Oficina Nacional de Unidades y Medidas, o por
otra entidad nacional o internacional que mantenga estandares de normas y medidas.

(b) El periodo entre calibraciones debe ser:
(1) El especificado por el fabricante del producto.
(2) Un afio, si no hay un periodo establecido por el fabricante.

(3) El plazo que establezca el INAC cuando se presenten dudas sobre la confiabilidad de las
herramientas o equipos.

RTA 139.419 Literatura técnica

(a) El operador del aerodromo debe proveer y mantener actualizada la siguiente informacion:
(1) Cartas de obstaculos.
(2) Cartas de aproximacion por instrumentos.

) Plano cuadriculado del aerédromo.

Normativa nacional e internacional.

Estandares internacionales de disefio, calidad e inspeccién de:

() Combustibles.

(i) Vehiculos y equipo de tierra del aerédromo.

(iii) Equipo, vestimenta y materiales del SEI.

(iv) Ayudas para la navegacion.

(v) Cualquier otra norma o estandares aplicables a la seguridad operacional del
aerodromo.
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RTA 139.420 Notificacién e Investigacion de Incidentes de Aerédromo

(a) Comunicacion de incidentes. El operador del aerédromo debe establecer procedimientos para
la comunicacién de incidentes con aeronaves e incidentes de superficie, teniendo en cuenta las
responsabilidades descritas a continuacion:

(1) El operador del aerédromo debe comunicar de inmediato al INAC, en forma verbal, por
teléfono, por correo electrénico o por cualquier otro medio sobre la ocurrencia de un
incidente.

(2) Los informes escritos se deben remitir al INAC dentro del plazo de 5 dias habiles desde el
momento en que se identificd el incidente, a menos que lo impidan circunstancias
excepcionales.

(b) Investigacién de Incidentes. El operador del aerédromo debe establecer una investigacion de:

(1) Todo incidente de superficie con el objetivo de identificar los factores causales y tomar las
acciones correctivas necesarias para minimizar el riesgo. La investigacion debe ser
encabezada por el SMS implementado en el aerédromo.

(2) Segun lo haya acordado mediante Memorando de Entendimiento con la entidad
responsable de la investigacién de accidentes, puede iniciar o conducir la investigacion de
incidentes aéreos. Ver definicion en la RTA 139.103(a).

(c) Registros de la investigacion. El operador del aerédromo debe conservar permanentemente
copia de los informes de investigacién de incidentes y abrir una bitacora para enlistar todo
incidente.

RTA 139.421 Avisos de Advertencia.
Cuando las aeronaves en vuelo bajo, sobre el aerédromo o cerca de este, o en rodaje, resulten

peligrosas para las personas o el transito vehicular, el operador del aerédromo debe:

(a) Colocar o exigir avisos de advertencia o de peligro en el perimetro del area de trabajo o en toda
via publica vecina al area de movimiento

(b) Informar sobre la existencia del peligro a la autoridad responsable del control de la via publica,
para que esta coloque los avisos de advertencia correspondientes.

RTA 139.422 Seguros

El operador del aerédromo debe suscribir pélizas de seguro para cubrir las responsabilidades
acordes a los niveles de riesgo propios del aerédromo.

RTA 139.423 Proteccién al medio ambiente
Toda construccién, ampliacién, modificacién mantenimiento y cualquier cambio de actividad u

operaciones deberd cumplir con los requerimientos correspondientes a la proteccién del medio
ambiente, establecido en el RTA-26 y lo estipulado por leyes nacionales correspondientes.
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Apéndice 2 a la RTA 139 Capitulo 4
Vehiculos

Requerimientos minimos de instruccion y evaluacion de personas gue optan por una credencial o
permiso para conducir vehiculos en el aerédromo.

(a) Contenidos del plan. El operador del aerédromo debe cerciorarse de que los conductores que
ingresen en el area de movimiento estén debidamente calificados. Dependiendo de las
funciones del solicitante y de las dreas que ha de utilizar, la capacitacion incluira conocimientos
sobre:

1) Identificacion de pistas, calles de rodaje, areas de parqueo y NAVAIDs.
Distincién entre areas de movimiento y areas de no movimiento.
Reglamentos y procedimientos de aerddromo.

Identificacion de sefializacion y marcas del lado aéreo.

)
)
)
5) lIdentificacion de luces.
) Descripcion y localizacién de areas criticas de NAVAIDs.
)

Reglamentos de los Servicios de Transito Aéreo, en su relacién con las operaciones en
tierra y las autorizaciones.

(8) Identificacion y fuentes de normas que regulan la operacién de vehiculos.

(9) Sistema de comunicaciones basico.

(10) Fraseologia y terminologia aeronautica.

(11) Procedimientos para la comunicacién o radiotelefonia.

(12) Uso del alfabeto aeronautico.

(13) Descripcién de procedimientos para comunicarse cuando falla la radio.

(14) Descripcién de las consecuencias por el no cumplimiento con los requisitos operacionales.

(b) Evaluacion practica del solicitante. El operador del vehiculo debe demostrar su competencia
ante el operador del aerédromo, al menos en lo siguiente:

(1) Operacién del equipo transmisor /receptor del vehiculo.

(2) Comprension y observancia de los procedimientos de control de transito aéreo.
(3) Uso del vehiculo dentro del aerédromo.

(4) Pericia exigida para determinada funcién, segtin corresponda.

(c) Segun lo exija la funcion especializada, el conductor debe de poseer la licencia que emite el
Estado.
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SECCION 2: CIRCULARES DE ASESORAMIENTO (CA)

1. Generalidades

1.1 Esta seccién contiene medios aceptables de cumplimiento cuya inclusion en la RTA 139 ha
sido debidamente establecida.

1.2 Cuando un pérrafo concreto de la RTA 139 no tiene un medio aceptable de cumplimiento, se
considera que no requiere ningln material suplementario.

2. Presentacion

2.1 Los medios aceptables de cumplimiento se presentan en un formato de pagina completa en
paginas suelta, y cada pagina se identifica con la fecha de emisidn o el nimero de cambio bajo —
el cual se modifica o se vuelve a editar.

2.2 Se ha empleado un sistema de numeracion en el que los medios aceptables de cumplimiento
utilizan el mismo nimero que el parrafo de la RTA al que hacen referencia. El ndmero precede
las letras CA para distinguir el material del propio RTA.

2.3 Elacronimo CA, Circular de Asesoramiento, ilustra un medio o varios medios alternativos, pero
no necesariamente los (nicos medios posibles para poder cumplir un requisito.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CIRCULARES DE ASESORAMIENTO AL CAPITULO 1: GENERALIDADES

CA 139.104 Memorando o Carta de Entendimiento

Ver RTA 139.104
A continuacion, se presenta, para fines de ilustracion, un formato modelo de la estructura e
informacién minima que debe ser registrada en un Memorando o Carta de Entendimiento:

1

10

Encabezado
‘Memorando de Entendimiento entre: Razdn Social o Denominacién del Operador del
Aeropuerto y Razén Social o Denominacion de la otra parte firmante”.

Predmbulo
“‘Las entidades antes indicadas hemos convenido que es de beneficio mutuo establecer un
entendimiento formal, para el desarrollo eficiente y seguro de las actividades aeroportuarias”.

Tema
“Indicar la materia, actividad o propésito que motiva el convenio”.

Objetivos
“De acuerdo con el tema, describir brevemente los objetivos propuestos”.

Responsabilidades

“Cada una de las partes de este acuerdo es responsable de que el personal bajo su autoridad
cumpla las provisiones aqui establecidas. El entrenamiento inicial y recurrente del personal
involucrado sera responsabilidad de los firmantes”.

Procedimientos. Describir amplia y claramente

6.1 Los procedimientos del Operador del Aeropuerto.
6.2 Los procedimientos de la otra parte firmante.

Fecha de Efectividad

“Este Memorando de Entendimiento entrard en vigencia en la fecha que sea firmado y
permanecera efectivo hasta que una de las partes comunique a la otra por escrito, sobre la
intencién de terminar el Memorando, en tal caso el cese se dara dos (2) meses después de
recibida la notificacion”.

Modificaciones

“Este Memorando de Entendimiento puede ser enmendado por mutuo consentimiento bajo un
intercambio de comunicacion escrita entre las dos partes”.

Lugar y Fecha de suscripcion

Firmas

10.1 Firma del o los representantes del Operador del Aeropuerto.
10.2 Firma del o los representantes de la otra parte firmante.
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CIRCULARES DE ASESORAMIENTO AL CAPITULO 3: MANUAL DE AERODROMO

CA 139.303 Contendidos del Manual de Aerédromo
Ver RTA 139.303

1 Una de las razones méas importantes de la existencia del MA es que este funciona como una
extension de la regulacion. El RTA 139 se expresa en términos amplios, con el fin de cubrir
todos los aerddromos, y no puede presentarse en un nivel especifico de cada aerédromo. El
MA provee el puente entre los requerimientos de la RTA 139 y la aplicacién individual de un
aerédromo, tomando en cuenta el tamafio, las actividades y la configuracion.

2 En el desarrollo del MA, se deben observar dos principios fundamentales:

2.1 Ser amplio. Se deben incluir en él todos los requerimientos de la RTA 139 aplicables al
aerédromo, de forma tal que el personal que opera en el aerddromo disponga de la
informacion necesaria para cumplir las regulaciones. Incluso, puede incluir citas de la
regulacion o referencias.

2.2 Ser moderado. Debe elaborarse con el grado de detalle necesario para mostrar cémo
lograr en el aerédromo el cumplimiento de la regulacién. En las cldusulas de
responsabilidad, autoridad y procedimientos, deben evitarse detalles excesivos que
puedan restringir la flexibilidad para cumplir circunstancias imprevistas o la creacion de
compromisos no establecidos por la RTA 139.

3 Aprobacién. Hay dos niveles de aprobacién que tienen relevancia en la regulacion: la aprobacion
del operador del aerédromo o del solicitante de un Certificado Operativo, antes de remitirla al
INAC, y la aprobacién por la Autoridad Aeronautica.

3.1 Aprobacion del operador. La regulacion establece que el MA sea firmado por el operador
del aerédromo. La aprobacién debe identificar el aerédromo, la persona que lo firma, el
documento y la fecha. Esta aprobacién puede emitirse en una pagina enfrente o en la
primera pagina del manual. EI INAC asume que esta aprobacién se realiza por la posicion
organizacional que tiene la autoridad para implementar y hacer cumplir las provisiones del
MA, y no por el individuo que la ocupa, porque, en este Ultimo caso, si se producen cambios
en el personal gerencial, el MA podria quedar inefectivo.

3.2 Aprobacion del INAC una vez que el MA es aprobado, llega a ser un documento con una
considerable significacién legal. Por lo tanto, el INAC puede seguir dos métodos para
aprobacion: uno consiste en estampar la aprobacion en cada pégina, junto con la fecha, y
el otro en estamparla al final de la tabla de paginas efectivas o de control de revisiones.

4 Quién, qué, como y cuando. Para el cumplimiento de requisitos reguladores, el operador del
aerédromo debe prever que las politicas y procedimientos del MA den respuesta a esas
interrogantes. Un MA realista y objetivo es aquel que provee las guias e instrucciones
necesarias para que otra persona pueda desarrollar las actividades mientras esté ausente el
operador del aerédromo. Cuando la persona esté leyendo las instrucciones, estas deben-———-
indicarle quién es el que realiza las tareas, en qué consisten, cémo deben realizarse, y los~ ———
horarios, periodos o tiempos en que deben efectuarse las labores. s,
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4.1 Quién: hay dos aspectos que requieren discusién. Existe un quién que normalmente opera
lejos de su presencia, bajo una relativa base de autonomia, no fuera de su autoridad, pero
si con alguna distancia, sea fisica o funcional. A esto se le llama el quién independiente
por conveniencia. El elemento clave aqui es que este quién puede tomar decisiones para
hacer frente a cambios abruptos de situaciones sin su vigilancia directa, aunque usted esté
en algun lugar en el aerédromo. El otro quién es el sustituto, aquel que interviene y efectia
ciertas tareas para el cumplimiento de las regulaciones, cuando la cadena usual de
responsabilidad y autoridad se ha interrumpido temporalmente. Este quién es
esencialmente el subtituto en una funcion y puede o no estar completamente familiarizado
con la rutina normal. EI MA debe proveer suficiente guia para la ejecucion de funciones,
asi como el curso e instrucciones para solicitar apoyo cuando se presenten problemas.

a. El quién independiente. Tal como se indicd anteriormente, este quién no es
enteramente independiente en autoridad ni accién, pero ciertas acciones significativas
las puede llevar a cabo sin su concurso o la rutina comudn de solicitud y aprobacién.
En consecuencia, el operador del aerédromo necesita estar seguro de que ese quién
conoce lo requerido desde el punto de vista regulador, la aplicacion de sus
conocimientos en situaciones adversas que puedan surgir, asi como para conducir la
labor rutinaria, lo cual puede cumplirse con instrucciones firmes y claras en el MA. Un
ejemplo lo constituyen los servicios de SEI. En la estacién SEI pueden ocurrir eventos
que requieran la atencion inmediata y que pueden tener consecuencias en otro lugar
o en ofra persona. Por ejemplo, si una pieza del equipo esta inoperante, se deben
tomar acciones administrativas para limitar las operaciones aéreas o, al menos, iniciar
la notificacion a los operadores aéreos. Si se presenta una emergencia, se debe
decidir si se requiere activar el plan de emergencia o una parte de este. ;Conoce el
personal de SEl como enfrentar estas decisiones? ; Tiene disponible informacién clara
y concisa para orientar las acciones hacia el camino correcto? Y, por supuesto, debe
estar claro quien es el responsable de girar las instrucciones.

b. El quién sustituto. Tenga presente cudl quién puede cumplir tareas si usted o su
designado estan ausentes. Tomando como ejemplo las inspecciones diarias, si una
persona conoce las operaciones del aerédromo, pero no especificamente los
requerimientos de la RTA 139, en tal caso podria ser innecesario iniciar las
instrucciones desde cero. Sin embargo, la persona usualmente no realiza esas
funciones. Por consiguiente, el MA debe ser lo suficientemente especifico sobre
aspectos criticos de la operacion, para que el aerédromo siga su curso normal.
Inversamente, si usted no esta ahi, debe haber otra persona que realice las labores
en vez del quién designado. Si su quién es el que revisa el sistema de luces y esta
libre, quien lo sustituye debe saber como revisar el sistema y dénde estén los
interruptores. En otras palabras, no es suficiente una instruccién en el MA que indique
El sistema de luces debe ser revisado para cumplir los requerimientos.

5 Quéycomo. Las instrucciones en el MA deben detallar qué tareas deben efectuarse y cémo
deben ser llevadas a cabo por las personas responsables de su cumplimiento. A menos que
toda persona asignada a una tarea esté completamente familiarizada con los requerimientos
reguladores, el MA debe estructurarse de forma tal que provea la orientacién apropiada.
Por ejemplo, podria ser cuestionable que las instrucciones del MA indiquen: Se deben mantener
las areas de seguridad conforme a las regulaciones. De no ser que el personal conozca el RTA
139, RTA 14 Vol. 1, y los manuales de OACI pertinentes, una mejor descripcion seria identificar
los limites fisicos, los periodos de revision y la forma en que debe mantenerse la superficie de NIC A o,
las areas de seguridad. T el

6 Cuando. Las mejores instrucciones no producirén resultados satisfactorios sin indicar cuando . ==
se ponen en practica. ;Sera suficientemente especifica la instruccion El personal hara
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inspecciones del area de reabastecimiento de combuslible cada dia? ;Puede una persona
tomar accion si se indica en el MA Cuando las condiciones del tiempo lo dicten? De estas
indicaciones pueden surgir preguntas como quién, qué, cdmo y cuando, estrechamente
entrelazadas, y las instrucciones en el MA deben ofrecer suficiente informacién para estos
cuestionamientos.

INTENSIONALMENTE EN BLANCO
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CIRCULARES DE ASESORAMIENTO AL CAPITULO 4: OPERACIONES Y OBLIGACIONES
DEL OPERADOR

CA 139.402 COMPETENCIA DEL PERSONAL
Ver RTA 139.402

Tomando en cuenta las funciones y responsabilidades del personal, los contenidos minimos del
programa de entrenamiento inicial y recurrente del operador de aerédromo son:

1 Entrenamiento inicial.

1.1 Entrenamiento en operaciones de aerodromo.

1.2 Entrenamiento en normas y seguridad en el almacenamiento y manejo de combustibles,
en el aerédromo.

1.3 Entrenamiento en el sistema de inspeccion, incluyendo familiarizacién con el aerodromo,
plan de emergencias, NOTAMs, operacién de vehiculos y sistema de reporte de
discrepancias.

1.4 Entrenamiento en SEI.

1.5 Entrenamiento en regulaciones, estandares y MA.

1.6 Introduccién a la investigacion de accidentes e incidentes de aviacion.
1.7 Mantenimiento de Ayudas Visuales, electrénicas y Pavimentos.

1.8 Factores Humanos en la aviacién civil (Manual de instruccion sobre factores humanos, Doc.
9683 de la OACI)

1.9 Entrenamiento en mercancias peligrosas, segln instrucciones técnicas de OACI.

1.10 Control aviario y fauna (Manual sobre el sistema de notificacion de los choques con aves
(IBIS), Doc. 9332 de la OACI).

1.11 Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional

1.12 Sistema de Calidad

1.13 Control y sefnalizacion de obstaculos
1.14 Comunicacién y fraseologia

1.15 Gestién Ambiental

2  Entrenamiento tipo recurrente.
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2.1 Cada dos aiios se impartird al personal correspondiente los cursos 1.4, 1.5, 1.13, 1.15

2.2 Cada afio se impartira al personal de inspeccién la capacitacion indicada en 1.3, 1.7, 1.9,
1.10, 1.11

2.3 La capacitacién no indicada en los parrafos anteriores se impartird en periodos que no
excedan los 5 afos,

CA 139.403 Areas pavimentadas
Ver RTA 139.403

Los siguientes documentos brindan orientacién para el establecimiento de los niveles de rozamiento:

Manual de servicios de aeropuertos, OACI Doc. 9137, Parte II; Seccién 2 del RTA 14-V I, CA 14,5,
CA 146, CA14.7; CA 14.8.

CA 139.403 Frecuencia de las Pruebas de Rozamiento -
Ver RTA 139.403

El propdsito de las pruebas o mediciones del nivel de razonamiento en el pavimento de una pista es
detectar el deterioro de la resistencia al deslizamiento. Dicho deterioro se da por factores como el
desgaste de la micro y macro textura del pavimento por la accién del rodaje o frenado y por la
acumulacion de contaminantes. Entre estos se encuentran, hule o caucho, polvo, agua, lodo, arena
y aceite, de los cuales, el mas representativo es el hule proveniente de las llantas de las aeronaves
en el aterrizaje. La capacidad de resistencia al deslizamiento también se ve afectada por el tipo de

materiales utilizados en la construccién original, cualquier tratamiento posterior a la superficie y las
practicas de mantenimiento que se lleven a cabo.

Tabla 1: Frecuencia sugerida de evaluacién de friccién.

N°® minimo de Aterrizajes Diarios
de aeronaves con ; ;
Frecuencia Sugerida
turborreactores por extremo de
pista
Menos de 15 1 vez por afio
16 a 30 Cada 6 meses
31a90 Cada 3 meses
91 a 150 1 vez por mes
151 a 210 Cada 2 semanas
Mas de 210 1 vez por semana

Nota: La informacion presentada en la tabla arriba, es Gnicamente de referencia. El operador debe
programar las frecuencias en base al comportamiento del pavimento que se conocera por medio de.———

T e,
una correcta gestion de pavimentos, y asi mantener el mismo en condiciones seguras para operar. u,__:_f_’_:\
Ve GUAN
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CA 139.403 Frecuencia para la Remocion de Caucho Acumulado
Ver RTA 139.403

Cuando el coeficiente de razonamiento se aproxima o estad por debajo del nivel de Planeacién de
mantenimiento de la Tabla 1, Apéndice 1 a la RTA -139 Capitulo 4, se recomienda utilizar la siguiente

informacion para la programacion y ejecucién de los trabajos de remocion del hule o caucho
acumulado en la superficie del pavimento de pista.

N‘,) qe Aterrizaj.e = Diari_o # Frecuencia Sugerida
Minimos por Pista Activa
Menos de 15 Cada 2 arios
16 a 30 1 vez por ano
31a90 Cada 6 meses
91a150 Cada 4 meses
1512210 Cada 3 meses
Mas de 210 Cada 2 meses

CA 139.406 Ayudas visuales y sistemas eléctricos
Ver RTA 139.406

En el Manual de servicios de aeropuertos, Doc. 9137 de la OACI, parte 9, se proporciona orientacion
sobre el mantenimiento preventivo de ayudas visuales.

CA 139.406 Radioayudas para la navegacion y elementos terrestres
Ver RTA 139.406

En el RTA 10, Telecomunicaciones aeronauticas, Volumen 1, Parte |, capitulo 2, se proporcionan las
especificaciones relativas a la fuente secundaria de energia de las radio ayudas para la navegacion
y de los elementos terrestres en los sistemas de comunicaciones.

CA 139.406 Fuentes secundarias de energia eléctrica
Ver RTA 139.406

S50 =
En el Manual de disefio de aerédromos, Doc. 9157 de la OACI, Parte 5, se brinda orientacion sobre~”
fuentes secundarias de energia eléctrica, tiempos de conexion, medios de proteccion, Ilneés\de
transporte de energia de fuente secundaria y del dispositivo monitor.

Oct. /23 CA4-3



INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL
CERTIFICACION DE AERODROMOS INAC

RTA-139

CA 139.407 Salvamento y extincién de incendios SEI. Equipos y agentes de extincién
Ver RTA 139.407

En el Manual de servicios de aeropuertos, Parte 1, Doc. 9137 de la OACI, se brinda orientacién
sobre equipo y agentes extintores. En funcion de complementar con el cumplimiento de los requisitos
concernientes a equipos y agentes extintores, el operador podra apoyarse en reglamentacion
externa que disponga estandares aceptables, demostrando anta la autoridad que la aplicacion es
basada en normas actualizadas.

CA 139.407 Salvamento y extincién de incendios (SEI): Entrenamiento, requerimientos
operacionales
Ver RTA 139.407

En el Manual de servicios de aeropuertos, Parte 1, Doc. 9137 de la OACI, se brinda orientacién sobre

el entrenamiento del personal de SEI. En funcién de complementar con el cumplimiento de los —
requisitos concernientes a entrenamiento del personal, el operador podra apoyarse en

reglamentacion externa que disponga estandares aceptables, demostrando anta la autoridad que la

aplicacion es basada en normas actualizadas.

CA 139.407 Salvamento y extincién de incendios: Estacion Salvamento,

requerimientos operacionales
Ver RTA 139.407

En el Manual de servicios de aeropuertos, Parte 1, Doc. 9137 de la OACI, se brinda orientacién sobre
la ubicacion y especificaciones de la estacion de salvamento y extincién de incendios. En funcién de
complementar con el cumplimiento de los requisitos concernientes a la Estacién de Salvamento y
Extincion de Incendios, el operador podra apoyarse en reglamentacion externa que disponga
estandares aceptables, demostrando anta la autoridad gue la aplicacion es basada en normas
actualizadas.

CA 139.408 Manipulacién y almacenamiento de sustancias peligrosas
Ver RTA 139.408

Ver la RTA-18 "Transporte sin Riesgo de Mercancias peligrosas por via Aérea™ "el Manual de
servicios de aeropuertos, Parte 1, capitulo 16, Doc. 9137 de la OACI, se brinda orientacién sobre el
disefio de facilidades, equipos y sistemas de almacenamiento y manejo de sustancias peligrosas.
En funcién de complementar con el cumplimiento de los requisitos concernientes al manejo y
almacenamiento de sustancias peligrosas, el operador podra apoyarse en reglamentacion externa
que disponga estandares aceptables, demostrando anta la autoridad que la aplicacion es basada en
normas actualizadas.

CA 139.409 SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DEL AERODROMO
(SMS).
Ver RTA 139.409

Contenidos de Manual del SMS

1 Lo Concerniente al contenido del Manual de SMS del Operador, se dispone en la RTA-19 ~ : )
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CA 139.411 Vehiculos
Ver RTA 139.411

En funcién de complementar con el cumplimiento de los requisitos concernientes al control de acceso
de vehiculos, el operador podra apoyarse en reglamentacion externa que disponga estandares
aceptables, demostrando anta la autoridad que la aplicacién es basada en normas actualizadas.

CA 139.411 Identificaciéon de vehiculos y otros requisitos
Ver RTA 139.411

1  Objetivo

Este CA provee orientacién para la identificacién estandarizada de vehiculos utilizados en el
lado aéreo del aerédromo.

2 Definiciones

2.1 Vehiculos: todo transporte 0 medio de locomocidn utilizado para el transporte o asistencia
de personas, carga, equipamiento o aquel requerido para llevar a cabo el mantenimiento,
construccién, servicio o tareas de seguridad.

2.2 Vehiculos de servicio del aerédromo (al campo aéreo): Aquellos vehiculos utilizados
rutinariamente para el servicio, mantenimiento o construccién de aerédromo, tales como
barredoras, tractores u otros de la misma categoria.

2.3 Vehiculos de soporte de las aeronaves: Aquellos vehiculos utilizados rutinariamente para el
soporte de operaciones de aeronaves tales como: remolcadores, remolcadores de equipaje,
unidades de aire acondicionado, vehiculos cisterna y otros de la misma categoria.

2.4 Otros vehiculos: Aquellos vehiculos que no se utilizan rutinariamente en las operaciones del
aerédromo, tales como ambulancias, vehiculos de SEI y vehiculos de seguridad.

3 Pintura

3.1 Ambulancias: Se deben pintar de acuerdo con lo dispuesto por la Cruz Roja.

3.2 Vehiculos de SEl: el verde amarillento es el color esténdar para aerédromos. Este color
provee visibilidad éptima durante todos los niveles de luz que se dan en las veinticuatro
horas del dia.

3.3 Vehiculos de servicio del aerddromo: el amarillo cromo es el color esténdar para estos
vehiculos. Cuando estén equipados con parachoques tipo barra de 20 cm. o mas, estos
deben pintarse con franjas alternadas de 10 cm. de ancho, amarillas y negras com - N
inclinacion de 45° vertical. - NN
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3.4 Vehiculos de soporte de aeronaves y seguridad: cualquier combinacion de colores que no
sean verde amarillento ni amarillo cromo. La recomendacion sobre los parachoques del
parrafo b) anterior también es aplicable.

3.5 Otros vehiculos: cualquier color o combinacion.
4  Marcacion

4.1 Ambulancias: se deben marcar de acuerdo con lo dispuesto por estandares internacionales

4.2 Vehiculos de SEI, de servicio de aerédromo, de soporte de aeronaves y de seguridad:
deben presentar en los laterales y en el techo, la cabina se considera como techo, un
numero de identificacion que contraste con el color del vehiculo. Los nimeros laterales
deben ser apropiadamente ubicados y con una altura minima de 40 ¢cm. Los nimeros en
el techo deben ser de al menos 60 cm. de alto orientados hacia el frente del vehiculo, para
mejorar el reconocimiento nocturno, debe pintarsele o portar una banda horizontal de
material reflexivo de 20 cm. de ancho a través del vehiculo. Adicionalmente, debe presentar
el nombre del aerédromo o la compaiiia o el logotipo. —

4.3 Otros vehiculos. Aquellos vehiculos que usualmente no ingresan en el 4rea de maniobras
O gue no estan en contacto con ATS, seran provistos de una bandera sujeta al vehiculo y
faciimente visible. La bandera debe ser al menos de 90 cm de lado, divididas en cuadros
no menores de 30 cm de lado, de colores alternos anaranjado y blanco, y equipados con
radios en dos vias para comunicacién con ATS. En aerédromos sin ATS, la bandera debe
ser provista en el vehiculo.

5  lluminacién
La luz estandarizada para la identificacion de vehiculos que usualmente operan en el lado aéreo
del aerédromo, sea en la noche o en baja visibilidad, es el faro de luz giratoria o la luz
destellante, montada en la parte mas alta del vehiculo y visible desde cualquier direccion,
incluso desde el aire. Los vehiculos que no operan rutinariamente en el lado aéreo deben

identificarse con un faro durante los periodos de baja visibilidad, o ser escoltados por un
vehiculo apropiadamente identificado.

5.1 Caracteristicas:

a Los faros o luces destellantes deben tener luz de baja intensidad, con un limite
superior de 400 candelas, para evitar interferencia a la vision nocturna. La intensidad
minima de interferencia en el plano horizontal debe ser de 40 candelas.

b  Cobertura azimutal horizontal de 360°.

¢ Para las luces destellantes, el rango de destellos debe estar entre 75 + 15 por minuto.

5.2 Color:

a Ambulancias: de acuerdo con lo establecido por los estandares internacionales. »

b Vehiculos SEI: faros destellantes rojos o combinacion rojos y destellos blancos o fat
giratorio si la estacién esta muy cercana a la plataforma principal. Hal™
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¢ Vehiculos de servicio del aerédromo: faros destellantes amarillos.
d Vehiculos de soporte de aeronaves: faros giratorios amarillos o rojos.

e Vehiculos de seguridad: Faros destellantes azules o combinacién de rojos con
destellos azules.

T Otros vehiculos: faros destellantes amarillos.

6  Ofros requisitos:

6.1 Tener el permiso otorgado por el operador del aerédromo.
6.2 Aprobar la revisién técnica que efectia el operador del aerédromo.

6.3 Obtener copia de la péliza de seguros que cubre el vehiculo.

CA 139.412 Control de obstaculos
Ver RTA 139.412

Ver RTA 14-V |, Capitulo 4; El Manual de servicios de aeropuertos, Doc. 2137, Parte 6: Limitacién
de obstaculos, y los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea-Operacion de aeronaves
(PANS-OPS), Doc. 8168, establecen criterios de aplicacion préctica sobre limitaciones de
obstaculos, particularmente en aerédromos en operacién.

CA 139.414 Proteccion Publica

Ver RTA 139.414
Medios materiales para seguridad

1 Deben delinearse y protegerse con barreras materiales el perimetro tanto de la parte
aeronautica como de la zona de seguridad restringida. Sin embargo, como el perimetro de una
aérea de seguridad restringida este adyacente a zonas abiertas, incluidas las de la parte
aeronautica, deben patrullarse esas secciones del perimetro o mantenerse bajo vigilancia
suficiente para asegurarse de que se detecta cualquier acceso no autorizado y que pueden
detenerse rapidamente los intrusos antes de que tengan acceso a las aeronaves u otras
instalaciones esenciales.

2  Deben protegerse todas las zonas de la parte aeronauticas, que forman o no parte de la zona
de seguridad restringida, separandolas de las zonas publicas adyacentes mediante vallas u
otros medios materiales eficaces de seguridad.

3 Las vallas deben poseer una altura no menor a 2,44 m. con arbotantes de inclinacion de 45/"\ '

grados, y deben contar con al menos 4 hilos de alambre de plas o serpentinas.
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4 Enalgunos lugares del perimetro, donde una valla o barrera pueda constituir un obstaculo para
la seguridad operacional quizas no sea posible construir vallas o barreras que relinan
plenamente condiciones de seguridad, por ejemplo, cerca de los sistemas de navegacién o de
puntos de aproximacion y de salida sobre las pistas. En tales casos puedan requerirse
materiales de vallas especiales o metélicas o métodos de construccién tales como el uso de
material de vallas no metalico y frangible, o incluso matas o setos espinosos combinados con
equipo de deteccién de intrusos en el perimetro y vigilancia.

5 Cada edificio situado en el perimetro de la zona de seguridad restringida, o que conduzca
inmediatamente a la misma, deberia estar protegida lo suficiente para asegurar que no pueda
ganarse el acceso sin autorizacién a la zona de seguridad restringida a través o por encima de
ese edificio. Esto exigird que todas las partes abiertas, tales como ventanas o conductos de
ventilacién, por las que pudiera tenerse acceso a la zona de seguridad restringida estén
protegidas a base de cerrarlas o dotarlas de barreras, rejas o tela metalica. El techo de los
edificios pudiera también servir como ruta posible para acceso no autorizado y deberia estar de
modo analogo protegido, particularmente cuando los cables del techo y los edificios estan
unidos a la valla del perimetro de la zona de seguridad restringida.

6 Donde haya caracteristicas naturales de terreno, tales como zonas de agua, barreras etc., en
la parte aeronautica o en el perimetro de la zona de seguridad restringida, estos lugares deben
estar no menos protegidos que las vallas. Es necesario atender a la transicién desde las vallas
a barreras naturales para garantizar la integridad del perimetro. Si hay una superficie de agua
navegable deberia patrullarse mediante lanchas, ademas de las patrullas a pie o moviles a lo
largo de la orilla.

CA 139.415 Proteccion del peligro por aves y fauna
Ver RTA 139.415

1 El Manual de servicios de aerédromo, parte 3, de OACI, ofrece orientacién apropiada sobre el
peligro aviario, relativa al cumplimiento de lo requerido en la RTA 139.415.

2 El'Manual del sistema de notificacién de la OACI de los choques con aves (IBIS), el (Doc. 9332)
contiene como referencia para cumplir el requerimiento de la RTA 139.415.

CA 139.417 Areas de construccién, areas no utilizables y avisos de advertencia
Ver RTA 139.417

En funcion de complementar con el cumplimiento de los requisitos concernientes a seguridad
operacional durante la construccién, el operador podra apoyarse en reglamentacion externa que

disponga estandares aceptables, demostrando anta la autoridad que la aplicacién es basada en
normas actualizadas.
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INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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ANEXOS

FORMULARIO INAC 139.1 - PRESOLICITUD

LOCALIZACION E INFORMACION GENERAL

Nombre del Aerédromo:

Municipio Departamento
Ubicacién:
Direccion:
Coordenadas ARP
Longitud: Latitud: -
Poblacion méas cercana:
Teléfono: | Correo Electronico / Pag. Web:

ADMINISTRACION
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*Nombre del Propietario o Solicitante:

Nombre del Representante del Propietario o Solicitante:

Teléfono: Correo Electrénico:

Direccion:

Nombre del Gestor: No. Teléfono: Correo electrénico:
Nombre del Gerente/Administrador General: No. Teléfono: Correo electrénico:
Nombre Responsable de Operaciones: No. Teléfono: Correo electrénico:
Nombre Responsable de Mantenimiento: No. Teléfono: Correo electrénico:
Nombre Responsable de Seguridad No. Teléfono: Correo electrénico:
(AVSEC):

Nombre Responsable Seguridad No. Teléfono: Correo electrénico:

Operacional (SMS):

*Debera adjuntarse documentacion legal, nombramientos.

A LLENARSE POR EL INAC

sInformacion completada S| NO
satisfactoriamente?

Documentos entregados:

Fecha y hora de recepcion de Formulario:

Recibido por: Firma:

*Una vez recibido este formulario de aplicacion completa, el INAC le proporcionara una lista de
documentos de soporte que usted debera de presentar en la Fase 2. -

|

i A i
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FORMULARIO INAC 139.2 —SOLICITUD OFICIAL
INFORMACION GENERAL

Nombre del Aerédromo:

Municipio Departamento
Ubicacién:

Direccién:

Coordenadas ARP
Longitud: Latitud:
Poblacién méas cercana:

- \
Teléfono: | Correo Electrénico / Pag. Web:

ADMINISTRACION

*Nombre del Propietario o Solicitante:

Nombre del Representante del Propietario o Solicitante:

Teléfono: Correo Electrénico:

Direccién:

Nombre del Gestor: No. Teléfono: Correo electrénico:
Nombre del Gerente/Administrador General: No. Teléfono: Correo electrénico:
Nombre Responsable de Operaciones: No. Teléfono: Correo electrénico:
Nombre Responsable de Mantenimiento: No. Teléfono: Correo electrénico:
Nombre Responsable de Seguridad: No. Teléfono: Correo electrénico:
Nombre Responsable Seguridad No. Teléfono: Correo electrénico:
Operacional:

*Debera adjuntarse documentacién legal
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INFORMACION OPERACIONAL

Elevacion (Elipsoidal, Ortométrica):

Temperatura: (C°)

Horario de Operaciones:

Cantidad de pistas operables:

Orientacién de pistas:

Aeronave de diseno:

Clave OACI del aerédromo:

Indicativo OACI:

Tipo de Operaciones:

IFR:

VFR: [ ] []

Categoria SEI

Operaciones

Internacionales:

st _Ino []

Nacionales:

si[_Ino []

Valores PCN

RWY: TWY: Plataformas:
Dimensiones de pista principal Pendiente longitudinal de pista:
Longitud: Anchura: Pendiente Transversal de pista:

Distancias declaradas de pista principal (m)

Pista TORA ASDA

TODA LDA

]

|

. Se dispone de senalizaciéon horizontal de pavimento?

Rwy:sI [ [no []

Twy:si[_|no []

Plataformas: SI D NO D

. Se dispone de ayudas visuales luminosas (luces)?

RWY: SI DNO I:l

TWY:SII:]NO [:]

Plataformas: S| ‘:l NO L__]

;Se dispone de radio ayudas a la navegacion?
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vor:si [_Ino [] ome:si[_] no [

mes: st [ Ino [ ws:st [no [

¢ Se dispone de faro de aerédromo?

L] no []

Si

¢ Se dispone de sistema de iluminacién de
aproximacién?

cat.1 [ ] cat.n [] cat.m[_] no[ ]

¢ Se dispone de sistema visual indicador de

pendiente?
APAPI[_]

¢Se dispone de plano con las superficies
limitadoras de obstéculos?

Si [] NO

PAPI [T]
obstaculos y

¢Existe control de
no []

su

SID

¢Se dispone de Plan de emergencia?

] no [ ]

Sl

sefializacion?
. Se dispone de Plan Maestro?

[] Nno []

S|

SERVICIOS DISPONIBLES

¢Se dispone de prestacién de Servicio de
Informacién Aeronautica?

L] no []

:Se dispone de prestacién de Servicio de
Informacién Meteorolégica?

[]

No [ ]

¢ Se dispone de prestaciéon de Servicio de
Transito aéreo?

] no []

¢Se dispone de Servicio Especializado en Plataforma?

Combustible:

st ]
st []
st []

no []
no [
No [

Carga/Correo:
Seguridad:

Alimentacién: st [] ~no[]
Equipos Terrestres: Sl [:] NO I___]
Operador Base fija: Sl D NO [:l

¢Se dispone de puente de abordaje?

Cantidad:
no []

sl []

¢Se dispone de una terminal de pasajeros
internacionales?

) |:] s D Area:

¢Se dispone de una terminal de pasajeros Area:
nacionales? Sl D NO I:I
¢Se  dispone de rampa  aviacién Area:
internacional? | D NO D
¢Se dispone de rampa aviacién nacional? Area:
st [ no [
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¢ Se dispone de rampa carga? Si E:I No I___:l Especifique

:Se dispone de servicio de hangares? s I:I NO l:] Especifique:

¢ Se dispone de un programa de facilitacion? | :Se dispone de fuente secundaria de
. energia?

st [] no [] st [] no []

¢Dispone de Manual de Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional SMS?

Aerédromo: Si D NO [:] ATS: Sl I—__l NO I:I

¢Dispone de un programa de Seguridad i :Dispone de informacion Estadistica/
Aeroportuaria (AVSEC)? - Financiera?

st [] No[ ] s L1 wo []

;. Se dispone de Servicio de Mantenimiento de Aeronaves?
Especifique:
st [] no [] SR

:Se dispone de Servicio traslado de
| aeronaves inutilizadas?

st [] Nno [] st [] no []

¢ Se dispone de Servicio Médico?

. Se dispone de un programa de Gestiéon al | ;Se dispone de un Programa de
Medio Ambiente? | Mantenimiento de Aerédromo?

st [] No [ st [] Nno []

:Se dispone de Comités Aeroportuarios?

Comité de Gestion en Rampa: Sl |:| NO r_—l
Comité de Peligro Aviario y Fauna: Si I:] NO D
Comité de Facilitacién: Sl I:l NO D
Comité de Seguridad Aeroportuaria: Sl D NO D / f'—“\

Otros Comités:
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LIMITACIONES OPERACIONALES

Indicar condiciones operativas limitadas:

*Agregar mas hojas de ser necesario.

Oct. /23 ANE -7




INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL
CERTIFICACION DE AERODROMOS

INAC
RTA-139

FORMULARIO INAC 139.3 — PROGRAMA DE EVENTOS

\ Nombre del Solicitante:

|
Nombre del Aerédromo:

‘ Direccion del Aerédromo:

PROGRAMACION DE EVENTOS

FASE 2 — SOLICITUD OFICIAL

1
‘Fecha

| programada |

Documentos

Fecha
Recibido

de

Fecha de

devolucion
. para cambios

Fecha de
| aprobacién

Carta de Solicitud Oficial

Formulario 139.2

| Programa de eventos

Manual de Aerédromo

Hojas de Vida — Curriculum '

Vitae personal Gerencial

nicial

Plan de Entrenamiento

Carta de Cumplimiento

Documentos de |

compra/contratos y Carta |

de Intencién

Oct. /23
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CERTIFICACION DE AERODROMOS INAC

RTA-139

FASE 3 - EVALUACION DOCUMENTAL

 Fecha g de | Fecha de
devolucién -

" | aprobacion
para cambios | PreSRy

Fecha ' Fecha de
programada Bocumenton ' Recibido

MANUAL [A}_E____A_ERC)DROMO_U i
Parte 1: Generalidades

Parte 2: Organizacion |
Parte 3: Detalles de |
emplazamiento del aerodromo. |

Parte 4. Detalles que deben | ,
notificarse al Servicio de 5 =
Informacién Aeronautica (AlS)

Parte 5. Procedimientos
operacionales de aerédromo y | i
medidas de seguridad. |

Parte 6: Sistema de Gestién de |
Seguridad Operacional =

FASE 4 — INSPECCION Y DEMOSTRACION

Fecha [ ners Fecha de Fecha de
programada Actividad inicio _finalizacion
1. Instalaciones vy facilidades de ?
Entrenamiento.

Resultado

2. Inspeccién de area de movimiento,
condicién de pavimento, marcas,
sefiales y dimensiones, margenes,
franjas, RESA, zona de parada,
zona libre de obstaculos, drenaje, [

3. Inspeccidn de luces en pistas, calles | —
de rodajes y plataformas. (luces de
‘emergencia) e e

4. Inspeccion del sistema de guia y
control del movimiento en la
superficie (luces, sefiales, letreros)

5. Control y  sefalizacién de |
obstaculos :

6. Irnspeccic’)n de la estacion, ei:,‘Lji’pE,’"""'
vehiculos y  personal SELl.
(Comunicaciones, equipos de

proteccion, accesos, vias,
almacenajes, abastecimiento de
agua)

7. Inspeccién de equipos y personal de |
mantenimiento.
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| 8. Ensayo del sistema de iluminacion
i | en pista. (Encendido, apagado,
| intensidades, control remoto)
i 9. Proteccion a los emplazamientos de
f radio ayudas. ’

§ "10.Demostracion  de tiempo de
respuesta de equipo SEI.

i 11.Ejercicio en Vivo de equipo SEI.

12.Demostracion de Plan de |
Emergencia.

13.Manejo, control y almacenamiento
de Mercancias Peligrosas

14.Demostracion de tiempo de |
conmutacion de Fuente de energia

|  secundaria.
15.Sistema de entrega, control y
portacion  de  licencias  de |
conductores. |
| - 16.Seguridad operacional en |
i plataforma (asignacion de puestos,
! servicios en tierra, limpieza,

vehiculos, retro empuje, pasarelas, |
sefalizaciones)

17.Vallas, control de acceso e
iluminacién de seguridad

¢ 18.Circulacion de vehiculos |
(sefializacion e iluminacién)

19.Sistema de comunicacion (Equipos, — ‘
frecuencias, fraseologia)

'"?méb—:éestién para el control del Peligro |
Aviario y Fauna

| 21.Gestion y control del Medio
Ambiente ‘

FASE 5: EMISION DEL CERTIFICADO DE AERODROMO

| ‘ | Fecha de | 1
| Fecha s | Fecha de | devolucion | Fecha de
‘ Programada Actividad | ejecucion | para Finalizacion
‘ ' | cambios
\ | 1. Revisar informacién a incluir en |
} . elAIP |
‘ 2. Preparacion de Condiciones vy | [
términos |
| | 3. Revisién de las Especificaciones | . . BRECA
! y Limitaciones Operacionales ! P ~GA
‘ | 4. Acuerdo de aceptacion al | '
|__Pprograma _de vigilancia | |
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permanente de la AAC hacia el| 1
aerodromo. { |
5. Remitir Certificado

Comentarios:

Oct. /23 YT
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Acta de Reunién: Proceso De Certificacion

Hoja: De:

Asunto:

Aeropuerto:

Hora: Fecha:

Participantes por parte del Aeropuerto

Gerente General:

Responsable de Operaciones:

Responsable de Mantenimiento:

Responsable de Seguridad:

Responsable Seguridad
Operacional:

Otros participantes adjuntar hoja:

Participantes por parte del INAC

Oct. / 23 ANE - 12 Edicion3
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DESARROLLO

_Hoja: De:

Oct. /23 ANE - 13 Ed’ic?én_ar T\

S
e



INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL
CERTIFICACION DE AERODROMOS INAC

RTA-139

ACUERDOS

Hoja: De:

TR —INA
Oct. /23 ANE - 14 Edieion.3
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INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL

CERTIFICACION DE AERODROMOS INAC
RTA-139
REPUBLICA DE I\".[C.ARAGU."’L
INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL
INAC
CERTIFICADO OPERATIVO

4 (OPERATOR CERTIFICATE)
NUMERO: xxx-Afio
En nombre del Instituto Nicaragiiense de Aeronautica Civil, por el presente certifico que:(On behalf
of Nicaraguan Civil Aeronautics Institute, it is hereby certified that :)

Aeropuerto XxrTxxxxx
Categoria / Category OACL: X-D:  Categoria / Categorv SEI: X
Pista/Rumwvay XX: Aproximacién XXXXX | Precision Approach: NX30X: —
Pista/Rurmway XX: Aproximacién XXXXX/ Precision Approach XXX
Situade en (Locared at): X00000CK
Operador por ! Operated by : X3OOCOOKXXX

De conformidad con la Ley 595 “Ley General de Aerondutica Civil” ¥ las Regulaciones Técnicas
Aeronduticas”, esta Autoridad certifica al Aeropuerto Internacional X3X003XX a prestar Servicios
Aeroportnarios de Informacién Aeronautica, Meteorologia Aerondutica, Servicio de Transito Aéreo,
Servicio Especializado Aeroportuario, Seguridad de Awiacién, Instalaciones, equipos ¥
procedimientos operacionales, Facilitacién y Servicio de comunicacion, navegacién y vigilancia
establecidos en las Regulaciones Técnicas Aeronauticas. El operador debe cumplir con lo establecido
para realizar operaciones de Servicio que figuran en las especificaciones técnicas ¥ limitaciones de
operacién (ELOs) anexas a Ia presente autorizacion.

In accordance with Law 595 “General Civil Aviation Law” and Technical Aeronautical Regulations, this
Authority certifies the XOOOOOXXXXXXXX International Airport to provide Airport Services of
Aeronautical Information, Aeronautical Mereorology, Air Traffic, Specialized Airport Services, Aviation
Security, Facilities, equipment and operating procedures, Facilitation and Communication Navigation
and Surveillance Service established in Technical Aeronautical Regulations. The operator must comply
with the requirements for Service Operations listed in the Technical Specifications and Operating
Limitations (ELOs} attached to this authorization.

Este Certificado es intransferible, y a no ser que sea cancelado, suspendido 6 revocade mantendra su
vigencia, hasta su fecha de validez.

(This Authorization is not transferable and unless cancelled, suspended or revoked, it shall continue in
effect until its expiration date):

Emitido en: X3OOOOKXXX Nombre: XXOOOXNXXXXX
(Issued at} (Narme)

Fecha de emision: X3OO0O0C Cargo: Director General INAC
{Issue date): (Title}

Fecha de vencimiento: Xo30OO0X Firma:
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CERTIFICACION DE AERODROMOS  |NAC

RTA-139

ESPECIFICACIONES Y LIMITACIONES DE OPERACION

Las presentes Especificaciones y Limitaciones de Operacidn, representan un anexo al Certificado
de Aerddromo entregado al Operador, que a cumplido con el proceso establecido en la presente
RTA, en el cual se establecen las condiciones con las cuales el aerédromo operara de manera
segura, de conformidad a los lineamientos vigentes de las Regulaciones, Circulares, Normativas y
toda documentacion tecnica emitida por el INAC.

Es responsabilidad del Operador la aplicacién y actualizacion de la informacion indicada en las
Especificaciones y Limitaciones aprobadas, estas son sujetas de actualizacion de conformidada a
los cambios en la informacion del Manual de Aerédromo, las que igualmente deberan ser sometidas
a la aprobacion por el INAC.

A continuacion se detallan el contenido y formato de las Espedificaciones y Limitaciones.

TABLA DE CONTENIDO

Parte | Emision de Especificaciones y Limitaciones de Operacion
Seccion 1 Generalidades
Seccion 2 Organizacion

Parte Il Exposiciéon de Habilitaciones y Limitaciones de Operacién

Seccion 3 Detalles de ubicacion del Aerédromo
Seccién 4 Detalles del Aerédromo que deben notificarse al AlS.
Seccién 5 Procedimientos operacionales de aerédromo y medidas de
seguridad.
Seccion 6 Sistema de Gestion de Seguridad operacional (SMS)
Seccion 7 Dispensas y Excepciones
Parte Ili Obligaciones

\ -
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INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL
CERTIFICACION DE AERODROMOS  |NAC

RTA-139

ESPECIFICACIONES Y LIMITACION DE OPERACION
OPERACION DE AERODROMO
Nombre del Aerédromo Certificado

SECCION #

Estas disposiciones especificas de operacion han sido preparadas de conformidad con la
RTA-139

Estas disposiciones especificas de operacién han sido aprobadas por el Director General
del INAC de Nicaragua.

Dando fe de la veracidad de la informacidén rubricamos:

Director DIA-INAC Firma y Sello Fecha de Aprobacion
Operador Firma y Sello Fecha de
Aprobacién
Revision No: Autorizacién No. Fecha de
Emision:

Pagina No. de

1 : \ o ff\__’_' \¢
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