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Sistema de edicién y enmienda
LAS ENMIENDAS A LA PRESENTE REGLA SERAN INDICADAS MEDIANTE UNA BARRA
VERTICAL EN EL MARGEN IZQUIERDO, ENFRENTE DEL RENGLON, SECCION O FIGURA QUE
ESTE SIENDO AFECTADA POR EL MISMO.
ESTAS SE DEBEN DE ANOTAR EN EL REGISTRO DE EDICIONES Y ENMIENDAS, INDICANDO EL
NUMERO CORRESPONDIENTE, FECHA DE EFECTIVIDAD Y LA FECHA DE INSERCION.

LA EDICION DEBE SER EL REEMPLAZO DEL DOCUMENTO COMPLETO POR OTRO.

Ago. /21 SEE -1 Edicion 2
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Edicién/Enmienda Fecha de emisidn Fecha de insercidn Insertada por
Edicion Inicial Sep. / 07 Sep. / 07 R. Cano.
Enmienda 1 Dic. /12 Dic. /12 F. Morales.

Edicion 1 Oct. /14 Oct./ 14 DNV
Enmienda 1 Oct. /16 Mar. / 17 DNV
Enmienda 2 Sep. /17 Sep. /17 DNV
Enmienda 3 Oct. /18 Oct. /18 DNV

Edicion 2 Ago. /21 Ago. /21 Ricardo Cano

Enmienda 1 Jun./ 23 Jul. /23 Fabio Morales

Jun. /23 REE -1 Enmda 1
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Preambulo

Esta Regulacién Técnica Aeronautica RTA-OPS 2 ha sido desarrollada en base al anexo 6 parte |l
de la OACI, sexta edicion de julio de 1998, enmienda 24 de noviembre del 2005 el cual se apega
tanto en su redacciébn como en su contenido en un amplio porcentaje a su anexo y regula las
operaciones de la aviacion general internacional.

Esta RTA ha sido adoptada por el INAC el 3 de septiembre del 2007.

Esta enmienda NUmero 1 a esta regulacién RTA OPS 2 ha sido aprobada por el Director General del
INAC para agregar lo correspondiente al Anexo 6 parte Il de la OACI, Enmiendas 25, 26, 27, 28 y 29
inclusive, aplicable al 18 de noviembre del 2010. Esta Enmienda 1 ha sido aprobada el 7 de diciembre
de 2012

Esta Edicion 1 se presenta al Director General del INAC para su aprobacion en la cual se agrega lo
correspondiente al Anexo 6 parte Il de la OACI, Enmiendas 30, 31, 32A, 32B y 33 inclusive, esta
Gltima aplicable al 18 de noviembre del 2014.

Se presenta la enmienda 1 a la edicion 1 de la RTA OPS 2 correspondiente al Anexo 6 parte Il
enmienda 34A, B y C aplicables al 10 de noviembre de 2016, 07 de noviembre de 2019 y 05 de
noviembre de 2020.

Enmienda 34 A relativa a:

a) armonizacion y uniformidad de la terminologia y la redaccién, disposiciones actualizadas sobre
navegacion basada en la performance (PBN) y sistemas de vision mejorada (EVS);

b) requisitos de equipamiento con registradores de vuelo — ampliaciébn de la duracién de las
grabaciones del registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR); y

€) comunicaciones y vigilancia basadas en la performance (PBCS).

Enmienda 34 B relativa a la proteccién de las grabaciones de los registradores de vuelo en las
operaciones normales; y

Enmienda 34 C relativa al uso de un formato mundial de notificacién perfeccionado para la evaluacion
y notificacion del estado de la superficie de la pista.

Esta RTA fue aprobada en Marzo 2017
Se aplica la enmienda 35 al ANEXO 6 PARTE Il la que modifica la norma RTA-OPS 2.117.
Se aplica la Enmienda 36 del Anexo 6 Parte 2 relativa a:

a) requisitos sobre registradores de vuelo para incluir: la funcién de borrado para los CVR y AIR; los
parametros FDR adicionales que han de registrarse; y la simplificacion de las disposiciones relativas
a los registradores de vuelo;

b) aprobacion y reconocimiento mundial de los organismos de mantenimiento reconocidos (AMO)
(Fases | y 1) e introduccién del marco de los registros electrénicos de mantenimiento de aeronaves
(EAMRY); y

c) enmiendas como resultado de la reestructuracion de los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Operacion de aeronaves, Volumen | — Procedimientos de vuelo (Doc. 8168).

Ago. /21 P-1 Edicién 2
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Esta RTA-OPS 2 ha sido revisada como Edicion 2 de Agosto de 2021, para incorporar la
adopcion de la enmienda 37, 38 y 39 del Anexo 6 Parte Il.

Enmienda 37 relativa:

a) Las operaciones todo tiempo, armonizacion de los términos para autorizaciones, aceptacion y
aprobaciones(AAA), y el Articulo 83 bis;

b) Duracion de las grabaciones del sistema registrador de audio en el puesto de pilotaje (CARS),
informacién de imagenes y enlace de datos que debe registrarse en los registradores de datos
de vuelo (FDR) / registradores de voz en el puesto de pilotaje (CVR), fuente de alimentacién
fiable para registradores de vuelo livianos, parametros adicionales relativos a los sistemas
registradores de datos de aeronave (ADRS), inspecciones de registros para determinar la
proporcion de errores en los bits, e inspecciones de los registros de los registradores de enlace
de datos (DLR) y los sistemas registradores de enlace de datos (DLRS); y

c) Grabacion de mensajes de comunicaciones por enlace de datos.

Enmienda 38 relativa:

Aplazamiento de la fecha de aplicacion de la Enmienda 34-C:

Cambio de las fechas de aplicaciéon de SARPS y PANS relativos al formato mundial de notificacién
mejorado para evaluar y notificar el estado de la pista (GRF) como consecuencia de la pandemia de
COVID-19.

Se cambia la fecha para ser aplicable a partir del 4 de Noviembre de 2021.

Enmienda 39 relativa:

Cambio de la fecha a partir de la cual sera obligatorio el requisito de disponer del equipo
correspondiente para las 25 horas de grabacién en los registradores de voz del puesto de pilotaje
(CVR). Para los aviones que tengan una masa maxima certificada de despegue de mas de 27 000
kg y cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 1 de enero

de 2022. (Se cambié la fecha de 2021 a 2022)

También se realizaron algunas correcciones de edicion y de numeracion de ciertos numerales en
esta Edicion No. 2 a la RTA-OPS 2.

Seincorpora ala RTA OPS 2 en su enmienda 1 a la edicion 2 de Jun. / 23, la enmienda 40 del
Anexo 6 Parte |l de la OACI relativa a:

a) disponibilidad de la documentacion del mantenimiento de los registradores de vuelo y la frecuencia
de recalibracion de los sensores de los registradores de datos de vuelo (FDR); y

b) créditos operacionales, y operaciones de salvamento y extincién de incendios para la aviacion
general.

Jun. /23 P-2 Enmienda 1
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Portada Edicién 2 Ago. /21
SEE-1 Edicion 2 Ago. /21
REE-1 Enmda 1 Jun. /23
P-1 Edicion 2 Ago. /21
P-2 Enmda 1 Jun. /23
LPE-1 Enmda 1 Jun. /23
LPE-2 Enmda 1 Jun. /23
LPE-3 Enmda 1 Jun. /23
LPE-4 Enmda 1 Jun. /23
LPE-5 Enmda 1 Jun. /23
1-TC-1 Enmda 1 Jun. /23
1-TC-2 Enmda 1 Jun. /23
1-TC-3 Enmda 1 Jun. /23
1-TC-4 Enmda 1 Jun. /23
1-TC-5 Enmda 1 Jun. /23
1-TC-6 Enmda 1 Jun. /23
1-TC-7 Enmda 1 Jun. /23
1-AyS-1 Edicién 2 Ago. /21
1-AyS-2 Edicién 2 Ago. /21
1-AyS-3 Edicién 2 Ago. /21

SUBPARTE A
1-A-1 Edicion 2 Ago. /21
1-A-2 Enmda 1 Jun. /23
1-A-3 Enmda 1 Jun. /23
1-A-4 Enmda 1 Jun. /23
1-A-5 Edicion 2 Ago. /21
1-A-6 Edicion 2 Ago. /21
1-A-7 Enmda 1 Jun. /23
1-A-8 Enmda 1 Jun. /23
1-A-9 Edicion 2 Ago. /21
1-A-10 Edicion 2 Ago. / 21
1-A-11 Edicién 2 Ago. /21
1-A-12 Edicién 2 Ago. /21
1-A-13 Edicién 2 Ago. /21
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1-B-1 Edicién 2 Ago. /21
1-B-2 Edicién 2 Ago. /21
1-B-3 Edicién 2 Ago. /21
1-B-4 Edicion 2 Ago. /21
1-B-5 Enmda 1 Jun. /23

SUBPARTE D
1-D-1 Enmda 1 Jun. /23
1-D-2 Enmda 1 Jun. /23
1-D-3 Edicion 2 Ago. /21

Jun. /23 LPE -1 Enmda 1
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SUBPARTE K
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1-K-2 Edicién 2 Ago. /21
1-K-3 Edicién 2 Ago. /21
1-K-4 Edicién 2 Ago. /21
1-K-5 Edicién 2 Ago. /21
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1-K-7 Edicién 2 Ago. /21
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1-K-17 Edicion 2 Ago. /21
1-K-18 Edicién 2 Ago. /21
1-K-19 Edicién 2 Ago. /21
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1-K-31 Edicién 2 Ago. /21
1-K-32 Edicién 2 Ago. /21

Jun. /23 LPE -2 Enmda 1




INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL

INAC
AVIACION GENERAL RTA OPS — 2
(AVIONEYS)

N° DE PAGINA N° DE EDICION FECHA
1-K-33 Edicién 2 Ago. /21
1-K-34 Edicion 2 Ago. /21
1-K-35 Edicién 2 Ago. /21
1-K-36 Edicion 2 Ago. /21
1-K-37 Edicién 2 Ago. /21
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1-K-46 Edicién 2 Ago. /21
1-K-47 Edicién 2 Ago. /21
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APENAICE 1 A 18 RTA OPS 2,160 ...coiiieiiiiiiiiiiiia ettt e e e ettt e e e e e e e e sttt e e e e e e e e s annerneeeaeens 13
APENAICE 1 ala RTA OPS 2,075 e 18
Apéndice 2 ala RTA OPS 2.175 Registradores de VUEI0..........ccuviiiiiiiieeiiiiiiiiiiece e 21
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RTA-OPS 2.235 RespoNnNsabilidad .........cooooiiiiiiii et 1
RTA-OPS 2.240 Registros de mantenimiento .........oooviiiiii i 1
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RTA-OPS 2.260  CalifiCACIONES ... .uuiiieiieiiee ettt e e e e e e e e e e 1
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RTA-OPS 2.270 Designacion del Piloto al mando .........cccooooeiiiiiiiiiii e 1
RTA-OPS 2.275 BitACOra 0@ VUEIO .....cciiiiiiiiiiiiiiiiee ettt a e e e e 2
RTA-OPS 2.280 EXperienCia RECIENTE ......ooiiiiii e 2
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1
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ABREVIATURAS Y SIMBOLOS

Abreviaturas

AC Corriente alterna

ACAS Sistema anticolisién de a bordo

ADREP  Notificacion de datos sobre accidentes/incidentes
ADRS Sistema registrador de datos de aeronave
ADS Vigilancia dependiente automatica

AFCS Sistema de mando automatico de vuelo

AGA Aerédromos, rutas aéreas y ayudas terrestres
AIR Registrador de imagenes de a bordo

AIRS Sistema registrador de imagenes de a bordo
AlIG Investigacién y prevencion de accidentes
AOC Control de las operaciones aeronauticas

APU Grupo auxiliar de energia

ASE Error del sistema altimétrico

ASIA/PAC Asia/Pacifico

ATC Control de transito aéreo

ATM Gestion del transito aéreo

ATS Servicios de transito aéreo

CARS Sistema registrador de audio en el puesto de pilotaje
CAT I Categoria |

CAT I Categoria ll

CAT Il Categoria lll

CFIT Impacto contra el suelo sin pérdida de control
cm Centimetro

CVR Registrador de la voz en el puesto de pilotaje
CvVvs Sistema de vision combinado

DA Altitud de decision

DA/H Altitud/altura de decision

DC Mando de dispositivo auxiliar

D-FIS Servicios de informacién de vuelo por enlace de datos
DH Altura de decision

DLR Registrador de enlace de datos

DLRS Sistema registrador de enlace de datos

DME Equipo radio telemétrico

DSTRK Derrota deseada
ECAM Monitor electrénico centralizado de aeronave

EFB Maletin de vuelo electronico

EFIS Sistema electronico de instrumentos de vuelo

EGT Temperatura de los gases de escape

EICAS Sistema de alerta a la tripulacién y sobre los parametros del motor
ELT Transmisor de localizacién de emergencia

ELT (AD) ELT de desprendimiento automatico
ELT (AF) ELT fijo automatico
ELT (AP) ELT portétil automatico

ELT(S) ELT de supervivencia

EPR Relacion de presiones del motor

EUROCAE Organizacién europea para el equipamiento de la aviacién civil
EVS Sistema de visibn mejorada
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FDAU Unidad de adquisicion de datos de vuelo
FDR Registrador de datos de vuelo
FL Nivel de vuelo
FM Frecuencia modulada
ft Pie
g Aceleracion normal
GCAS Sistema de prevencién de colisién con el terreno
GNSS Sistema mundial de navegacion por satélite
GPWS Sistema de advertencia de la proximidad del terreno
hPa Hectopascal
HUD Visualizador de “cabeza alta”
IAOPA Consejo Internacional de Asociaciones de Propietarios y Pilotos de Aeronaves
IBAC Consejo internacional de aviacién de negocios
IFR Reglas de vuelo por instrumentos
ILS Sistema de aterrizaje por instrumentos
IMC Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos
INS Sistemas de navegacion inercial
kg Kilogramo
km Kilometro
Km/h Kilémetros por hora
kt Nudo
LED Diodo electroluminiscente
m Metro
MDA Altitud minima de descenso
MDA/H Altitud/altura minima de descenso
MDH Altura minima de descenso
MEL Lista de equipo minimo
MHz Megahertzio
MLS Sistema de aterrizaje por microondas
MMEL Lista maestra de equipo minimo
MNPS Especificaciones de performance minima de navegacion
MOPS Normas de performance minima operacional
NAV Navegacion
NM Milla marina
N1 Velocidad del compresor de baja presién (compresor de dos etapas); velocidad del soplante
(Compresor de tres etapas)
N2 Velocidad del compresor de alta presion (compresor de dos etapas); compresor de
presion

Intermedia (compresor de tres etapas)
N3 Velocidad del compresor de alta presion (compresor de tres etapas)
NVIS Sistema de visién nocturna con intensificaciéon de imagenes
OCA Altitud de franqueamiento de obstaculos
OCA/H Altitud/altura de franqueamiento de obstaculos
OCH Altura de franqueamiento de obstaculos
PBC Comunicacion basada en la performance
PBN Navegacion basada en la performance
PBS Vigilancia basada en la performance
RCP Performance de comunicacion requerida
RNAV Navegacion de area
RNP Performance de navegacién requerida
RSP Performance de vigilancia requerida
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RNPSOR Performance de navegacidn requerida y requisitos operacionales especiales
RTCA Comision radiotécnica aerondutica
RVR Alcance visual en la pista
RVSM Separacion vertical minima reducida
Sl Sistema internacional de unidades
SICASP Grupo de expertos sobre mejoras del radar secundario de vigilancia y sistemas anticolision
SOP Procedimiento operacional normalizado
SVS Sistema de visualizacion sintética
TAWS Sistema de advertencia y alarma de impacto
TCAS Sistema de alerta de transito y anticolision
TLA Angulo de la palanca de empuje
TLS Nivel deseado de seguridad (operacional)
TVE Error vertical total
uTC Tiempo universal coordinado
VD Velocidad de calculo para el picado
VFR Reglas de vuelo visual
VMC Condiciones meteorolbgicas de vuelo visual
VOR Radiofaro omnidireccional VHF
VSM Minimas de separacion vertical
VSO0 Velocidad de pérdida o velocidad minima de vuelo uniforme en configuracién de aterrizaje
WXR Radar meteoroldgico
Simbolos
° Grados

°C Grados centigrados
% Por ciento
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SUBPARTE A APLICABILIDAD

RTA-OPS 2.001 Aplicabilidad
(Ver CCA-OPS 2.001)

(@) La RTA-OPS 2 establece los requisitos aplicables a la operacion de la aviacién general local e
internacional que se efectle con aviones por operadores cuya sede principal esté ubicada en el
Estado de Nicaragua.

(b) La RTA-OPS 2 no es aplicable a:

(1) Los aviones que se utilicen en servicios militares, de aduana, de policia, y en general de Estado;
ni

(2) Los vuelos de lanzamiento de paracaidistas, contra incendios o la actividad de trabajo aéreo;
ni

(3) Las operaciones sujetas a un Certificado de Operador Aéreo (COA)
(4) Las Operaciones con vehiculos ultraligeros

(c) A menos que se especifique otra disposicion, los requisitos establecidos en la RTA-OPS 2 seran
aplicables a partir de su promulgacion

(d) La disposicion del Apéndice 1 a la RTA OPS 2.400 es aplicable a partir del 15 de noviembre de
2013.

RTA-OPS 2.003 Definiciones
Ver CCA-OPS 2.003

Cuando los términos indicados a continuacion figuren en estas normas para la operacién de aviones de
la aviacion general, tendran el significado siguiente:

Actos de interferenciailicita. Son actos o tentativas, destinados a comprometer la seguridad de
la aviacion civil y del transporte aéreo, es decir;

Apoderamiento ilicito de aeronaves en vuelo.
Apoderamiento ilicito de aeronaves en tierra.
Toma de rehenes a bordo de aeronaves o en los aer6dromos.
Intrusién por la fuerza a bordo de una aeronave, en un aeropuerto o en el recinto de una
instalacion aeronautica.
e Introduccién a bordo de una aeronave o en un aeropuerto de armas o de artefactos o sustancias
peligrosas con fines criminales.
e Comunicacién de informacion falsa que compromete la seguridad de una aeronave en vuelo, 0
entierra, o la seguridad de los pasajeros, tripulacion, personal de tierray publico en un aeropuerto
o en el recinto de una instalacion de aviacion civil.
Aerdédromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones
y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de
aeronaves.
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Aerddromo aislado. Aer6dromo de destino para el cual no hay aer6dromo de alternativa de destino
adecuado para un tipo de avién determinado.

Aerédromo de alternativa. Aerédromo al que podria dirigirse una aeronave cuando fuera
imposible o no fuera aconsejable dirigirse al aerédromo de aterrizaje previsto o aterrizar en el
mismo. Existen los siguientes tipos de aerédromos de alternativa:

Aerodromo de alternativa pos despegue. Aerédromo de alternativa en el que podria aterrizar
una aeronave si esto fuera necesario poco después del despegue y no fuera posible utilizar el
aerédromo de salida.

Aerodromo de alternativa en ruta. Aerédromo en el que podria aterrizar una aeronave si esta
experimentara condiciones anormales o de emergencia en ruta, el cual puede ser también el
aerédromo de despegue.

Aerdédromo de alternativa de destino. Aerédromo de alternativa al que podria dirigirse una aeronave
si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el aer6dromo de aterrizaje previsto el cual puede
ser también el aer6dromo de despegue.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmdésfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronave grande. Una aeronave de una masa maxima certificada de despegue de mas de
5700kg.

Aeronave avanzada. Aeronave dotada de un equipo adicional al requerido para una aeronave
basica para una operaciéon determinada de despegue, aproximacion o aterrizaje.

Aeronave basica. Aeronave dotada del equipo minimo requerido para realizar la operacién de
despegue, aproximacién o aterrizaje que se tenga la intencion de realizar.

Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se
encuentra sobre el eje de una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces que
la delimitan o que sefalan su eje.

Altitud de decision (DA) o altura de decision (DH). Altitud o altura especificada en la
aproximacion de precision o en una aproximacion con guia vertical, a la cual debe iniciarse una
maniobra de aproximacion frustrada si no se ha establecido la referencia visual requerida para
continuar la aproximacion.

Nota 1. Para la altitud de decision (DA) se toma como referencia el nivel medio del mar y para la altura
de decision (DH), la elevacion del umbral.

Nota 2. La referencia visual requerida significa aquella seccion de las ayudas visuales o del area de
aproximacion que debe haber estado a la vista durante tiempo suficiente para que el piloto pudiera
hacer una evaluacion de la posicion y de La rapidez del cambio de posicion de la aeronave, en
relacion con la trayectoria de vuelo deseada. En operaciones de Categoria lll con altura de decision,
la referencia visual requerida es aquella especificada para el procedimiento y operacion particulares.
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Nota 3. Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como
“altitud/altura de decision” y abreviarse en la forma “DA/H”.

Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de franqueamiento de obstaculos
(OCH). La altitud méas baja o la altura mas baja por encima de la elevacién del umbral de la pista
pertinente o por encima de la elevacién del aer6dromo, segln corresponda, utilizada para respetar
los correspondientes criterios de franqueamiento de obstaculos.

Nota 1. Para la altitud de franqueamiento de obstéaculos se toma como referencia el nivel medio del
mar y para la altura de franqueamiento de obstéculos, la elevacion del umbral, o en el caso de
aproximaciones que no son de precision, la elevacién del aerédromo o la elevacion del umbral, si éste
estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del aerédromo. Para la altura de
franqueamiento de obstaculos en aproximaciones en circuito se toma como referencia la elevacion
del aerédromo.

Nota 2. Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como
“altitud/altura de franqueamiento de obstaculos” y abreviarse en la forma “OCA/H".

Altitud minima de descenso (MDA) o altura minima de descenso (MDH). Altitud o altura
especificada en una aproximacion que no sea de precision o0 en una aproximacion en circuito, por
debajo de la cual no debe efectuarse el descenso sin la referencia visual requerida.

Nota 1. Para la altitud minima de descenso (MDA) se toma como referencia el nivel medio del mary
para la altura minima de descenso (MDH), la elevacion del aer6dromo o la elevacién del umbral, si
éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion de aerédromo. Para la altura minima de
descenso en aproximaciones en circuito se toma como referencia la elevacion del aerodromo.

Nota 2. La referencia visual requerida significa aquella seccién de las ayudas visuales o del area de
aproximacion que debe haber estado a la vista durante tiempo suficiente para que el piloto pudiera
hacer una evaluacién de la posicién y de la rapidez del cambio de posicion de la aeronave, en relacion
con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de la aproximacién en circuito, la referencia visual
requerida es el entorno de la pista.

Nota 3. Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como
“altitud/altura minima de descenso” y abreviarse en la forma “MDA/H”.

Aprobacioén especifica. Aprobacion documentada en las especificaciones relativas a las operaciones
para las operaciones de transporte aéreo comercial o en la lista de aprobaciones especificas para
operaciones no comerciales.

Aproximacion final en descenso continuo (CDFA). Técnica de vuelo, congruente con los
procedimientos de aproximacion estabilizada, para el tramo de aproximacién final (FAS) siguiendo
procedimientos de aproximacién por instrumentos que no es de precision (NPA) en descenso continuo,
sin nivelaciones de altura, desde una altitud/altura igual o superior a la altitud/altura del punto de
referencia de aproximacion final hasta un punto a aproximadamente 15 m (50 ft) por encima del umbral
de la pista de aterrizaje o hasta el punto en el que comienza la maniobra de enderezamiento para el tipo
de aeronave que se esté operando; para el FAS de un procedimiento NPA seguido por una aproximacion
en circuito, se aplica la técnica de CDFA hasta que se alcanzan los minimos de aproximacion en circuito
(OCA/H en circuito) o la altitud/altura de la maniobra de vuelo visual
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Avién (aeroplano). Aerodino propulsado por motor, que debe su sustentacidbn en vuelo
principalmente a reacciones aerodindmicas ejercidas sobre superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo.

Base de operacion.La localizacion donde se realiza el control operacional.

Crédito operacional. Crédito autorizado para operaciones con una aeronave avanzada que
posibilita un minimo de utilizacién de aerédromo méas bajo del que se autorizaria normalmente si
se realizara con una aeronave basica, teniendo en cuenta el rendimiento que tienen los sistemas
de la aeronave avanzada al utilizar la infraestructura externa disponible.

Codigo de practicas de la industria. Material guia desarrollado por la industria para un sector
particular para la industria de la aviacién, para cumplir con los requerimientos de las normas y
métodos recomendados de la OACI, otros requisitos de la seguridad de aviacion y las mejores
practicas apropiadas.

Condicion de aeronavegabilidad. Estado de una aeronave, motor, hélice o pieza que se ajusta al
disefio aprobado correspondiente y esta en condiciones de operar de modo seguro.

Condiciones meteoroldégicas de vuelo por instrumentos (IMC). Condiciones meteorolégicas
expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes*, inferiores a
los minimos especificados para las condiciones meteorolégicas de vuelo visual los cuales se
especifican en la RTA 02.

Condiciones meteorolégicas de vuelo visual (VMC). Condiciones meteoroldgicas expresadas
en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes*, iguales o mejores que los
minimos especificados los que encontramos en la RTA 02.

Conformidad de mantenimiento. T Aplicable hasta el 4 de noviembre de 2020.

Documento por el que se certifica que los trabajos de mantenimiento a los que se refieren han sido
concluidos de manera satisfactoria, bien sea de conformidad con los datos aprobados y los procedi-
mientos descritos en el manual de procedimientos del organismo de mantenimiento o segun un
sistema equivalente.

Conformidad de mantenimiento. 1T Aplicable a partir del 5 de noviembre de 2020.

Documento por el que se certifica que los trabajos de mantenimiento a los que se refiere han sido
concluidos de manera satisfactoria, de conformidad con los requisitos adecuados de
aeronavegabilidad.

Control de operaciones. El ejercicio de autoridad sobre la iniciacidén, continuacién, diversion o
terminacion de un vuelo con el interés de la seguridad de la aeronave y la regularidad y
eficiencia del vuelo.

Comunicacion basada en la performance (PBC). Comunicacion basada en especificaciones sobre la
performance que se aplican al suministro de servicios de transito aéreo.

Nota. — Una especificacion RCP comprende los requisitos de performance para las comunicaciones
gue se aplican a los componentes del sistema en términos de la comunicacion que debe ofrecerse y
del tiempo de transaccion, la continuidad, la disponibilidad, la integridad, la seguridad y la
funcionalidad correspondientes que se necesitan para la operacion propuesta en el contexto de un
concepto de espacio aéreo particular.
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Dispositivo de instruccidn para simulacion de vuelo. Cualquiera de los tres tipos de aparatos
qgue se describen a continuacion, en los cuales se simulan en tierra las condiciones de vuelo:

e Simulador de vuelo, que proporciona una representacion exacta del puesto de pilotaje de un
tipo particular de aeronave, hasta el punto de que simula positivamente las funciones de los
mandos de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos, electronicos, etc., de a bordo,
el medio ambiente normal de los miembros de la tripulacién de vuelo y la performance y las
caracteristicas de vuelo de ese tipo de aeronave.

e Entrenador para procedimientos de vuelo, que reproduce con toda fidelidad el medio
ambiente del puesto de pilotaje y que simula las indicaciones de los instrumentos, las
funciones simples de los mandos de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos,
electrénicos, etc., de a bordo, y la performance y las caracteristicas de vuelo de las
aeronaves de una clase determinada.

e Entrenador basico de vuelo por instrumentos: esta equipado con los instrumentos apropiados
y simula el medio ambiente del puesto de mando de una aeronave en vuelo, en condiciones
de vuelo por instrumentos.

Error del sistema altimétrico (ASE). Diferencia entre la altitud indicada por el altimetro, en el
supuesto de un reglaje barométrico correcto, y la altitud de presion correspondiente a la presién
ambiente sin perturbaciones.

Error vertical total (TVE). Diferencia geométrica vertical entre la altitud de presion real de vuelo
de una aeronave y su altitud de presion asignada (nivel de vuelo).

Especificacion de performance de comunicacién requerida (RCP). Conjunto de requisitos para el
suministro de servicios de transito aéreo y el equipo de tierra, las capacidades funcionales de la aeronave
y las operaciones correspondientes que se necesitan para apoyar la comunicacion basada en la
performance.

Especificacion para la navegacién. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la
tripulaciéon de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegaciéon basada en la
performance dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para la
navegacion:

Especificacién para la navegacion de area (RNAV). Especificacion para la navegacién basada
en la navegacion de area que no incluye el requisito de control y alerta de la performance,
designada por medio del prefijo RNAV; p. ej., RNAV 5, RNAV 1.

Especificacion para la performance de navegacion requerida (RNP). Especificacién para la
navegacion basada en la navegacion de area que incluye el requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del prefijo RNP; p. ej., RNP 4, RNP APCH.

Nota 1. — EI Manual de navegacion basada en la performance (PBN) (Doc. 9613), Volumen I,
contiene directrices detalladas sobre las especificaciones para la navegacion.

Nota 2. — El término RNP, definido anteriormente como “declaracion de la performance de
navegacion necesaria para operar dentro de un espacio aéreo definido”, se ha retirado de este
Anexo puesto que el concepto de RNP ha sido remplazado por el concepto de PBN. En este
Anexo, el término RNP solo se utiliza ahora en el contexto de especificaciones de navegacion
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gue requieren vigilancia de la performance y alerta, p. ej., RNP 4 se refiere a la aeronave y
los requisitos operacionales, comprendida una performance lateral de 4 NM, con la vigilancia
de performance y alerta a bordo que se describen en el Doc. 9613.

Especificacion de performance de vigilancia requerida (RSP). Conjunto de requisitos para el
suministro de servicios de transito aéreo y el equipo de tierra, las capacidades funcionales de la aeronave
y las operaciones correspondientes que se necesitan para apoyar la vigilancia basada en la
performance.

Estado de Matricula. Estado en el cual esta matriculada la aeronave.

Estado del aerédromo. Estado en cuyo territorio esta situado el aerédromo.

Estado del establecimiento principal de un explotador de la aviacién general.
El Estado en el que el explotador de una aeronave de aviacién general tiene su oficina principal o, de no
haber tal oficina, su residencia permanente.

Nota. — El Manual sobre la aplicacion del Articulo 83 bis del Convenio sobre Aviaciéon Civil
Internacional (Doc.10059) contiene orientacién sobre las opciones para el establecimiento principal
de un explotador de la aviacién general.

Explotador. Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone dedicarse, a la explotacion de
aeronaves.

Nota. —En el contexto del Anexo 6, Parte Il, el explotador no se dedica al transporte de pasajeros,
carga o correo por remuneracion o arrendamiento.

Informacién meteorol6gica. Informe meteoroldgico, analisis, prondéstico y cualquier otra
declaracion relativa a condiciones meteoroldgicas existentes o previstas.

Maletin de vuelo electronico (EFB). Sistema electrénico de informacion que comprende equipo y
Aplicaciones y esta destinado a la tripulacién de vuelo para almacenar, actualizar, presentar visualmente
y procesar funciones EFB para apoyar las operaciones o tareas de vuelo.

Mantenimiento. | Aplicable hasta el 4 de noviembre de 2020.

Realizacion de las tareas requeridas para asegurar el mantenimiento de laaeronavegabilidad
de una aeronave incluyendo, por separado o en combinacion, la revision general, inspeccién,
sustitucion, rectificacion de defecto y la realizacién de una modificacion o reparacion.

Mantenimiento. TT Aplicable a partir del 5 de noviembre de 2020.

Realizacion de las tareas requeridas en una aeronave, motor, hélice o pieza conexa para asegurar el
mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave, motor, hélice o pieza conexa incluyendo,
por separado o en combinacion, la revision general, inspeccion, sustitucion, rectificacion de
defecto y la realizacién de una modificacion o reparacion.

"Mantenimiento Linea / Mantenimiento Base" significan las tareas de mantenimiento que pueden o
deben ser efectuadas bajo los conceptos de Linea o Base. Una especificacion detallada de que trabajos
de mantenimiento deben ser consideradas en uno u otro de estos conceptos, se encuentra definida en
el CCA 2.235
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Manual de operaciones. Un manual que contiene procedimientos, instrucciones y guias para Uso
del personal de operaciones en el ejercicio de sus tareas.

Manual de vuelo. Manual relacionado con el certificado de aeronavegabilidad, que contiene
limitaciones dentro de las cuales la aeronave debe considerarse aeronavegable, asi como las
instrucciones e informacion que necesitan los miembros de la tripulacion de vuelo, para la operacién
segura de la aeronave.

Mejores préacticas de la industria. Textos de orientacién preparados por un o6rgano de la
industria, para un sector particular de la industria de la aviacion, a fin de que se cumplan los
requisitos de las normas y métodos recomendados de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional, otros requisitos de seguridad operacional de la aviacion y las mejores practicas que
se consideren apropiadas. Algunos Estados aceptan las mejores practicas de la industria y hacen
mencidn a ellas al preparar reglamentos para cumplir los requisitos del Anexo 6, Parte Il, y
proporcionan sus fuentes o informan como obtenerlas.

Mercancias peligrosas. Todo objeto o sustancia que pueda constituir un riesgo para la salud, la
seguridad, la propiedad o el medio ambiente y que figura en la lista de mercancias peligrosas de
las Instrucciones Técnicas o este clasificado conforme a dichas instrucciones.

Miembro de la tripulacién de vuelo. Miembro de la tripulacion, titular de la correspondiente
licencia, a quien se asignhan obligaciones esenciales para la operacion de una aeronave durante
el periodo de servicio de vuelo.

Miembros de la tripulaciéon de cabina. Un miembro de la tripulaciéon quien ejecuta en el interés
de la seguridad de los pasajeros, tareas asighadas por el operador o por el piloto al mando de la
aeronave pero que no actiia como miembro de la tripulacion de vuelo.

Minimos de utilizacion de aer6dromo. Las limitaciones de uso que tenga un aerédromo para:

a) el despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o visibilidad y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad;

b) el aterrizaje en operaciones de aproximaciéon por instrumentos 2D, expresadas en términos de
visibilidad o de alcance

visual en la pista y altitud/altura minima de descenso (MDA/H) y, de ser necesario, condiciones de
nubosidad; y

c) el aterrizaje en operaciones de aproximacion por instrumentos 3D, expresadas en términos de

visibilidad o de alcance

visual en la pista y altitud/altura de decision (DA/H) , segun corresponda al tipo y/o categoria de la
operacion

Minimo de utilizacién de aer6dromo basado en la performance (PBAOM). Minimo de utilizacion de
aerédromo para una operacion determinada de despegue, aproximacion o aterrizaje mas bajo que el
disponible cominmente cuando se utiliza una aeronave basica.

Nota 1.— EI PBAOM se calcula teniendo en consideracion las capacidades combinadas de la aeronave
y de las instalaciones terrestres disponibles. Pueden encontrarse orientaciones adicionales sobre el
PBAOM en el Manual de operaciones todo tiempo (Doc 9365).
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Nota 2.— EI PBAOM puede basarse en créditos operacionales.
Nota 3.— El PBAOM no se limita a las operaciones PBN.
Modificacién. Un cambio en el disefio de tipo de una aeronave, motor o hélice.

Motor. Unidad que se utiliza o se tiene la intencién de utilizar para propulsar una aeronave.
Consiste, como minimo, en aquellos componentes y equipos necesarios para el funcionamiento y
control, pero excluye las hélices/los rotores (si corresponde).

Navegacion de area (RNAV). Método de navegacion que permite la operacion de aeronaves en
cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacion
basadas en tierra o en el espacio, o dentro de los limites de capacidad de las ayudas autbnomas,
0 una combinacién de ambas.

Navegacion basada en la performance (PBN). Requisitos para la navegacion de area basada
en la performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, en
un procedimiento de aproximacion por instrumentos o en un espacio aéreo designado
Nivel deseado de seguridad (TLS). Expresién genérica que representa el nivel de riesgo que se
considera aceptable en circunstancias particulares.
Noche. Las horas comprendidas entre el fin del creplisculo civil vespertino y el comienzo del
crepusculo civil matutino, o cualquier otro periodo entre la puesta y la salida del sol que prescriba
la Autoridad.
Operacién Categoria | (CAT I). Una aproximacion y aterrizaje de precision con:
a) Una altura de decisién no menor de 60 m (200 ft), y
b) Ya sea una visibilidad no menor de 800m o un rango visual de pista no menos de 550m.
Operacién de categoria Il (CAT II). Una aproximacion y aterrizaje de precision por instrumentos con:
a) Una altura de decisibn menor de 60m (200 ft), pero no inferior que 30 m (100 ft), y
b) Un rango visual de pista de no menos de 300m.
Operacion de categoria lll (CATII).

Categoria lll (CATIII): unaalturadedecisiéninferiora30m (100ft) o sin limitacion de altura de decision
y alcance visual en la pista no inferior a 300m; o sin limitaciones de alcance visual en la pista.

Operaciones de aproximacion y aterrizaje con guia vertical. Una aproximacion y aterrizaje
por instrumento el cual utiliza guia lateral y vertical pero que no reune los requerimientos
establecidos para operaciones de aproximacion y aterrizaje de precision.

Operaciones de aproximacién y aterrizaje de no precision. Una aproximacién y aterrizaje por
instrumento que utiliza guia lateral pero que no utiliza gua vertical.
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Operaciones de aproximacién y aterrizaje de precision. Una aproximacién y aterrizaje por
instrumentos mediante el uso de guia lateral y vertical de precision con el minimo determinada
por la categoria de operacion.

Operaciones de aproximacion y aterrizaje que utilizan procedimientos de aproximacidon por
instrumentos. Las operaciones de aproximacién y aterrizaje por instrumentos se clasifican como
sigue:

Operacién de aproximacion y aterrizaje que no es de precision. Aproximacion y aterrizaje por
instrumentos que utiliza guia lateral pero no utiliza guia vertical.

Operacién de aproximacion y aterrizaje con guia vertical. Tipo de aproximacion por
instrumentos que utiliza guia lateral y vertical pero no satisface los requisitos establecidos para
las operaciones de aproximacion y aterrizaje de precision.
Operacién de aproximacién y aterrizaje de precisiéon. Aproximacion y aterrizaje por
instrumentos que utiliza guia de precision lateral y vertical con minimos determinados por la
categoria de la operacion.
La guia lateral y vertical significa guia proporcionada por:
a) Una radio ayuda terrestre para la navegacion; o
b) Datos de navegacion generados mediante computadora.
Categorias de las operaciones de aproximacion y aterrizaje de precision:
Operacion de Categoria | (CAT 1). Aproximacion y aterrizaje de precisién por instrumentos con:
c) una altura de decision no inferior a 60 m (200 ft); y
d) una visibilidad no inferior a 800 m, o un alcance visual en la pista no inferior a 550 m.
Operacion de Categoria Il (CAT I1). Aproximacién y aterrizaje de precisién por instrumentos con:
a) una altura de decision inferior a 60 m (200 ft), pero no inferior a 30 m (100 ft); y

b) un alcance visual en la pista no inferior a 300 m.

Operacion de Categoria lll (CATIII). Aproximacion y aterrizaje de precision por instrumentos
con:

Una altura de decision inferior a 30m (100ft) o sin limitacion de altura de decisién y alcance visual en la
pista no inferior a 300m; o sin limitaciones de alcance visual en la pista.

Cuando los valores de la altura de decisién (DH) y del alcance visual en la pista (RVR)
corresponden a categorias de operacion diferentes, las operaciones de aproximacién y aterrizaje
por instrumentos han de efectuarse de acuerdo con los requisitos de la categoria mas exigente
(p. €j., una operacién con una DH correspondiente a la CAT IlIA, pero con un RVR de la CAT
1B, se consideraria operacion de la CAT IlIB, y una operacion con una DH correspondiente a la
CAT Il, pero con un RVR de la CAT I, se consideraria operacién de la CAT II).
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Operacion de la aviacidén corporativa. Una operacion o utilizacion no comercial de aeronaves
por parte de una empresa para el transporte de pasajeros 0 mercancias como medio para la
realizacion de los negocios de la empresa, para cuyo fin se contratan pilotos profesionales.

Operacion de la aviacion general. Operacion de aeronave distinta de la de transporte aéreo
comercial o de la de trabajos aéreos

Operacién de transporte aéreo comercial Operacion de aeronave que supone el transporte de
pasajeros, carga 0 correo por remuneracion o arrendamiento.

Operaciones en condiciones de baja visibilidad (LVO). Operaciones de aproximacién con un
RVR inferior a 550 m y/o una DH inferior a 60 m (200 ft) u operaciones de despegue con un RVR
inferior a 400 m

Operador. Una persona, una organizacion o empresa realiza o que ofrece la operacion de una
aeronave. En el contexto de esta regulacion el operador no transporta pasajeros, carga 0 correo
por remuneracién o por contrato.

Performance de navegacioén requerida (RNP). Declaracion de la performance de navegacion
necesaria para operar dentro de un espacio aéreo definido. Piloto al mando. Piloto designado
por el operador o por el propietario en el caso de la aviacién general, para estar al mando y
encargarse de la realizacion segura de un vuelo.

Plan de vuelo. Informacion especificada que, respecto a un vuelo proyectado o a parte de un
vuelo de una aeronave, se somete a las dependencias de los servicios de transito aéreo.

Plan operacional de vuelo. Plan del Operador para la realizacidon segura del vuelo, basado en
la consideracién de la performance del avién, en otras limitaciones de utilizacion y en las
condiciones previstas pertinentes a la ruta que ha de seguirse y a los aer6dromos de que se
trate.

Programa de mantenimiento. Documento que describe las tareas concretas de mantenimiento
programadas y la frecuencia con que han de efectuarse y procedimientos conexos, por ejemplo
el programa de fiabilidad, que se requieren para la seguridad de las operaciones de aquellas
aeronaves a las que se aplique el programa.

Procedimiento de aproximacion por instrumentos (IAP). Serie de maniobras predeterminadas
realizadas por referencia a los instrumentos de a bordo, con proteccion especifica contra los obstaculos
desde el punto de referencia de aproximacion inicial, o, cuando sea el caso, desde el inicio de una ruta
definida de llegada hasta un punto a partir del cual sea posible hacer el aterrizaje; y, luego, si ho se
realiza éste, hasta una posicién en la cual se apliquen los criterios de circuito de espera o de margen de
franqueamiento de obstaculos en ruta. Los procedimientos de aproximacion por instrumentos se
clasifican como sigue:

Procedimiento de aproximacién que no es de precision (NPA). Procedimiento de aproximacion por
instrumentos diseflado para operaciones de aproximacion por instrumentos 2D de Tipo A.

Nota. — Los procedimientos de aproximacion que no son de precision pueden ejecutarse aplicando la
técnica de aproximacion final en descenso continuo (CDFA).
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Las CDFA con guia VNAV de asesoramiento calculada por el equipo de a bordo [véanse los PANS-OPS
(Doc. 8168), Volumen I, Parte |, seccién 4, Capitulo 1, parrafo 1.8.1] se consideran como operaciones
de aproximacion por instrumentos 3D.

Las CDFA con célculo manual de la velocidad vertical de descenso requerida se consideran como
operaciones de aproximacién por instrumentos 2D.

En los PANS-OPS (Doc. 8168) Volumen I, secciones 1.7 y 1.8, se proporciona mas amplia informacién
sobre la CDFA.

Procedimiento de aproximacién con guia vertical (APV). Procedimiento de aproximacién por
instrumentos de navegacion basada en la performance (PBN) disefiado para operaciones de aproximaciéon
por instrumentos 3D de Tipo A.

Procedimiento de aproximacién de precisién (PA). Procedimiento de aproximacion por instrumentos
basado en sistemas de navegacion (ILS, MLS, GLS y SBAS Cat |) diseflado para operaciones de
aproximacion por instrumentos 3D de Tipos A o B.

Punto de no retorno. Ultimo punto geogréafico posible en el que la aeronave puede proceder tanto al
aerodromo de destino como a un aerédromo de alternativa en ruta disponible para un vuelo determinado.

Registrador de vuelo. Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la
investigacion de accidentes o incidentes.

Registrador de vuelo de desprendimiento automatico (ADFR). Registrador de vuelo combinado
instalado en la aeronave que puede desprenderse automaticamente de la aeronave.

Reparacién. T Aplicable hasta el 4 de noviembre de 2020. Restauracién de un producto aeronautico
a su condicion de aeronavegabilidad para asegurar que la aeronave sigue satisfaciendo los
aspectos de disefio que corresponden a los requisitos de aeronavegabilidad aplicados para
expedir un certificado de tipo para el tipo de aeronave correspondiente, cuando esta haya sufrido
dafios o desgaste por el uso.

Reparacion. Tt Aplicable a partir del 5 de noviembre de 2020. Restauracién de un producto
aeronautico una aeronave, motor, hélice o pieza conexa a su condicion de aeronavegabilidad, de
conformidad con los requisitos adecuados de aeronavegabilidad cuando haya sufrido dafios o desgaste
por el uso.

Requisitos adecuados de aeronavegabilidad. CAdigos de aeronavegabilidad completos y detallados,
establecidos, adoptados o aceptados por un Estado contratante para la clase de aeronave, de motor o
de hélice en cuestion.

Resumen del acuerdo. Cuando una aeronave opera bajo un acuerdo en virtud del Articulo 83 bis
concertado entre el Estado de matricula y otro Estado, el resumen del acuerdo es un documento
gue se transmite junto con el acuerdo en virtud del Articulo 83 bis registrado ante el Consejo de la
OACI, en el que se especifican de manera sucinta y clara las funciones y obligaciones que el Estado
de matricula transfiere a ese otro Estado.

Nota. —El otro Estado mencionado en la definicion previa se refiere al Estado del establecimiento
principal de un explotador de la aviacién general.
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Registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad. Registros que se relacionan con el estado en
gue se encuentra el mantenimiento de la aeronavegabilidad de aeronaves, motores, hélices o piezas
conexas

Segmento de Aproximacién Final (FAS) Segmento final en una aproximacion por instrumentos
donde se cumple con el descenso y alineacion para el aterrizaje.

Servicios de transito aéreo (ATS). Expresion genérica que se aplica, segun el caso, a los servicios de
informacion de vuelo, alerta, asesoramiento de transito aéreo, control de transito aéreo (servicios de
control de area, control de aproximacién o control de aerédromo).

Sistema de vision combinado (CVS). Sistema de presentacion de imagenes procedentes de una
combinacién de sistema de visidn mejorada (EVS) y sistema de vision sintética (SVS).

Sistema de visién mejorada (EVS). Sistema de presentacién, en tiempo real, de imagenes electrénicas
de la escena exterior mediante el uso de sensores de imagenes.

Nota.- El EVS no incluye sistemas de vision nocturna con intensificacion de imagenes (NVIS).

Sistema de visién sintética (SVS). Sistema de presentacion de imagenes sintéticas, obtenidas de
datos, de la escena exterior desde la perspectiva del puesto de pilotaje.

Sustancias psicoactivas. El alcohol, los opiaceos, los canabinoides, los sedantes e hipnéticos,
la cocaina, otros psico estimulantes, los alucinégenos y los disolventes volatiles, con exclusién
del tabaco y la cafeina.

Tiempo de vuelo aviones. Tiempo total transcurrido desde que el avibn comienza a moverse
con el propésito de despegar, hasta que se detiene completamente al finalizar el vuelo.

Tipo de RNP. Valor de retenciéon expresado como la distancia de desviacién en millas marinas
con respecto a su posicion prevista, que las aeronaves no excederan durante el 95% del tiempo
de vuelo como minimo.

Tipo de RCP. Un indicador (p. €j., RCP 240) que representa los valores asignados a los parametros
RCP para el tiempo de transaccion, la continuidad, la disponibilidad y la integridad de las
comunicaciones.

Trabajos aéreos. Operacién de aeronave en la que esta se aplica a servicios especializados tales
como agricultura, construccion, fotografia, levantamiento de planos, observacion y patrulla,
busqueda y salvamento, anuncios aéreos, etc.

Tramo de aproximacion final (FAS). Fase de un procedimiento de aproximacion por instrumentos
durante la cual se ejecutan la alineacion y el descenso para aterrizar.

Transmisor de localizacion de emergencia (ELT). Termino genérico que describe el equipo que
difunde sefales distintivas en frecuencias designadas y que, segun la aplicacion puede ser de
activacién automética al impacto o bien ser activado manualmente. Existen los siguientes tipos de
ELT:
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ELT fijo automatico (ELT (AF)). ELT de activacién automatica que se instala permanentemente
en la aeronave.

ELT portétil automético (ELT (AP)). ELT de activacion automética que se instala firmemente en la
aeronave, pero que se puede sacar de la misma con facilidad.

ELT de desprendimiento automatico (ELT (AD)). ELT que se instala firmemente en la aeronave
y se desprende y activa automaticamente al impacto y en algunos casos por accién de sensores
hidrostaticos. Tan bien puede desprenderse manualmente.

ELT de supervivencia [ELT(S)]. ELT que puede sacarse de la aeronave, que esta estibado de
modo que su utilizacién inmediata en caso de emergencia sea facil y que puede ser activado
manualmente por los sobrevivientes.

Vigilancia basada en la performance (PBS). Vigilancia que se basa en las especificaciones de
performance que se aplican al suministro de servicios de transito aéreo.

Nota. — Una especificacion RSP comprende los requisitos de performance de vigilancia que se aplican
a los componentes del sistema en términos de la vigilancia que debe ofrecerse y del tiempo de entrega
de datos, la continuidad, la disponibilidad, la integridad, la precisién de los datos de vigilancia, la
seguridad y la funcionalidad correspondientes que se necesitan para la operaciéon propuesta en el
contexto de un concepto de espacio aéreo particular.

Visualizador de “cabeza alta” (HUD). Sistema de presentacion visual de la informacién de vuelo
en el campo visual frontal externo del piloto.

Vuelo extendido sobre agua. Un vuelo operado sobre el agua a una distancia de mas de 93
kilbmetros (50nm) o 30 minutos en la velocidad normal de crucero, lo que sea menor, lejos de la
tierra conveniente para realizar un aterrizaje forzoso.

Vuelo prolongado sobre el agua. Vuelo sobre el agua a mas de 93 km (50 NM) o a 30 minutos,
a velocidad normal de crucero, lo que sea menor, de distancia respecto de un area en tierra que
resulte apropiada para realizar un aterrizaje de emergencia.
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SUBPARTE B GENERALIDADES

RTA-OPS 2.005 Generalidades
(VerApéndicelalaRTA-OPS2.005 (b)(4))
Ver CCA-OPS 2.005

(a) El piloto al mando observara las leyes, reglamentos y procedimientos pertinentes de los Estados en
gue opere el avion.

(b) El piloto al mando es responsable de la seguridad de todos los miembros de la tripulacion, pasajeros
y carga que se encuentren a bordo a partir del cierre de las puertas de la aeronave.

(1)EI piloto al mando también es responsable de la operacion y seguridad del avién desde el
momento en que el avidn esta listo para moverse con el propdsito de despegar, hasta el momento
en gue se detiene por completo al finalizar el vuelo y que se apagan los motores utilizados como
unidad de propulsién principal.

(2)El piloto al mando debe tener la responsabilidad del control operacional.

(3)EI piloto al mando debe conocer las leyes, los reglamentos y procedimientos, aplicables al
desempefio de sus funciones, prescritos para las zonas que han de atravesarse y para los
aerédromos que han de usarse, y los servicios e instalaciones de navegacion aérea
correspondientes. El piloto al mando debe asegurarse asimismo de que los demas miembros de
la tripulacion de vuelo conozcan estas leyes, reglamentos y procedimientos en lo que respecta al
desempefio de sus respectivas funciones en la operacién del avion.

(i) El piloto al mando debe notificar sin demora a las autoridades locales competentes, si ha
habido que tomar alguna medida que infrinja los reglamentos o procedimientos locales, en
caso de emergencia que ponga.

(i) en peligro la seguridad del avion o de las personas. Si se requiere por la Autoridad de Estado
en el cual ocurre el incidente, el piloto al mando debera presentar un reporte sobre tal
violacion a dicha autoridad.

El piloto al mando, también debe presentar una copia del informe sobre el incidente al Estado
de Matricula. Tales informes se deben presentar, tan pronto como sea posible y dentro de un
plazo de 10 dias.

(iii) El piloto al mando tiene la obligacion de notificar a la autoridad competente mas préxima, por
el medio mas rapido de que disponga, cualquier accidente en relacion con el avién, en el cual
alguna persona resulte muerta o con lesiones graves o se causen dafios mayores de
importancia al avion o a la propiedad.

(iv) El piloto al mando debe disponer a bordo del avion, de la informacién esencial relativa a los
servicios de busqueda y salvamento, de las &reas sobre las cuales se tiene la intencion de
volar.

(v) Sobre las mercancias peligrosas, el piloto al mando debe tomar todas las medidas
razonables para garantizar que en caso de aceptar mercancias peligrosas para su
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transporte, haya sido adecuadamente instruido que la mercancia esté debidamente
clasificada, documentada, certificada, descrita, embalada, marcada, etiquetada y que esté
en condiciones aptas para su transporte segun se requiere en la RTA-18.

(vi) Sobre el uso de sustancias psicoactivas, el piloto al mando y el resto de la tripulacion del
avion, no deben desempeiiar funciones relativas al vuelo, mientras estén bajo la influencia
de sustancias psicoactivas que perjudiquen la actuacion humana. Las personas en cuestion
se abstendran de todo tipo de uso probleméatico de ciertas sustancias. (Ver RTA 02.030 Uso
problematico de Sustancias Psicoactivas).

(vi)El piloto al mando debe ser responsable por la operacién, proteccion y seguridad de la
aeronave y seguridad de todos los miembros de la tripulacién, pasajeros y carga abordo.

(viii)  El piloto al mando debe asegurar que todo el equipaje siendo transportado en el avion y
el equipaje llevado en la cabina de pasajeros sea almacenado y asegurado.

(ix) El piloto al mando debe determinar que la performance de la aeronave permita que el
despegue y la salida se realicen de forma segura.

(x) Reporte de acto de interferencia ilicita. Seguido de un acto de interferencia ilicita el piloto al
mando debe someter un reporte de tal acto a la oficina mas cercana del INAC.

(4) Aprobacion Especifica: El piloto al mando no realizar4 operaciones para las cuales se
requiera una aprobacion especifica, a menos que dicha aprobacién haya sido emitida por el
Estado de matricula. Las aprobaciones especificas seguiran el formato delApéndicela la RTA-
OPS 2.005 (b), (4) y contendran por lo menos la informacién que se enumera en dicha forma.

(c) El piloto al mando sera responsable de garantizar que:

(1) no se comenzara ningun vuelo si algin miembro de la tripulaciéon de vuelo se halla incapacitado
para cumplir sus obligaciones por una causa cualquiera, como lesiones, enfermedad, fatiga o los
efectos de cualquier sustancia psicoactiva; y

(2) no se continuara ningun vuelo mas allad del aer6dromo adecuado mas préximo cuando la
capacidad de los miembros de la tripulacion de vuelo para desempefiar sus funciones se reduzca
significativamente por la alteracién de sus facultades debido a causas tales como fatiga,
enfermedad o falta de oxigeno.

RTA-OPS 2.006 Competencia Lingiistica
El piloto al mando debe asegurar que los miembros de tripulacién de vuelo demuestren la capacidad
de hablar y entender el lenguaje utilizado para las comunicaciones de radiotelefonia aeronduticas
como se especificada en la RTA LPTA 1.2.9.1.

RTA-OPS 2.007 Exenciones

(@) EI' INAC, con caracter excepcional y temporal, podra conceder una exencién al cumplimiento de
las disposiciones de la RTA-OPS 2 cuando haya constatado la existencia de tal necesidad, y sujeta
al cumplimiento de cualquier condicion adicional que el INAC considere necesaria a fin de
garantizar un nivel aceptable de seguridad en cada caso particular.
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(b) Las exenciones concedidas por el INAC de acuerdo a lo indicado en el apartado (a) anterior, se
haran por medio de una carta que debe ser portada a bordo de la aeronave mientras se encuentre
vigente

RTA-OPS 2.008 Directivas Operacionales

(a) El INAC podra emitir Directivas Operacionales mediante las cuales prohiba, limite o someta a
determinadas condiciones una operacion en interés de la seguridad operacional.

(b) Las Directivas Operacionales contendran:
(1) El motivo de su emision;

(2) Su &mbito de aplicacion y duracion; y
(3) Accion requerida de los operadores.

(4) Lo requerido por cualquier Directiva Operacional se considerard como un requisito adicional a los
establecidos en la RTA-OPS 2.

RTA OPS 2.009 Gestion operacional
Instrucciones para las operaciones — Generalidades

Un avion no efectuara rodaje en el area de movimiento de un aerédromo salvo que la persona que lo
maneje sea un piloto calificado convenientemente o:

(a) haya sido debidamente autorizada por el propietario, por el arrendador, si esta arrendado, o por
un agente designado;

(b) sea absolutamente competente para maniobrar el avion en rodaje;

(c) esté calificada para usar el radio, de requerirse radiocomunicaciones; y

(d) haya recibido instruccién de una persona competente con respecto a la disposicién general de
aerédromo y, cuando sea pertinente, informacién sobre rutas, letreros, luces de sefializacion, sefales
e instrucciones ATC, fraseologia y procedimientos, y esté en condiciones de cumplir las normas

operacionales requeridas para el movimiento seguro de los aviones en el aerédromo.

Apéndice 1 a la RTA-OPS 2.005(a) (4) APROBACIONES ESPECIFICAS PARA LA AVIACION
GENERAL

1. Propdsito y alcance

1.1 Las aprobaciones especificas tendran un formato normalizado que contendra la informacion
Minima que se requiere en la plantilla de aprobacion especifica. Forma INAC-AE1-RTA OPS 2 siguiente

Nota. — Cuando las operaciones que se realizaran requieran una aprobacion especifica, es necesario
llevar a bordo una copia del documento o los documentos (véase RTA-OPS 2.115(d), (2)).
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2. Plantilla de aprobacion especifica
APROBACION ESPECIFICA
AUTORIDAD EXPEDIDORA e INFORMACION DE CONTACTO.

1.Autoridad expedidora:

Domicilio:

Firma: 2. Fecha:

Teléfono: Fax: Correo-e:
PROPIETARIO/EXPLOTADOR.

3.Nombre: Domicilio:

Teléfono: Fax: Correo-e:

4. MODELO DE AERONAVE Y MARCA DE MATRICULA.

APROBACION ESPECIFICA | SI |INO 5. DESCRIPCION COMENTARIOS
Operaciones en condiciones

de baja visibilidad:

e Aproximacion y aterrizaje HRN 6.CAT___RVR.___mDH__ ft

e Despegue. 10 RVR____m

e Créditos operacionales (1] 8.

RVSM O g

Especificaciones de 00 9.

navegacion AR para las

operaciones PBN.

EFB ] 10

Otros11. 0O
Forma INAC-AE1-RTA OPS 2

Ago. /21 1-B-4 Edicién 2




INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL

INAC
AVIACION GENERAL RTA OPS — 2

(AVIONES)

Notas. —

1. El nombre y la informacion de contacto de la autoridad de aviacion civil, incluido el cédigo telefénico
del pais y el correo electronico de haberlo.

2. Fecha de expedicion de la aprobacién especifica (dd-mm-aaaa) y firma del representante de la
autoridad.

3. Nombre y domicilio del propietario o explotador.

4. Insértese la marca, modelo y serie del avién, o la serie maestra si se le designé. La taxonomia
CAST/OACI estéa disponible en: http://www.intlaviationstandards.org/.

5. Enumérense en esta columna los criterios mas permisivos para cada aprobacion o tipo de
aprobacién especifica (con los criterios pertinentes).

6. Insértese la categoria de la operacion de aproximacion por instrumentos que corresponda (CAT II,
[IIA, 1IB o IIIC). Insértense la RVR minima en metros y la altura de decision en pies. Se utiliza una linea
por categoria de aproximacién enumerada.

7. Insértese la RVR minima de despegue aprobada en metros o la visibilidad horizontal equivalente, si
no se usa el RVR. Se puede utilizar una linea por aprobacién si se otorgan aprobaciones diferentes.

8. Lista de las capacidades de a bordo ( por ejemplo, aterrizaje automatico, HUD, EVS, SVS, CVS) y
créditos operacionales conexos otorgados.

9. Navegacién basada en la performance (PBN): se utiliza una linea para cada aprobacion de las
especificaciones de navegacion AR para PBN (p. ej., RNP AR APCH), con las limitaciones pertinentes
enumeradas en las columna “Descripcion”.

10. Lista de las funciones EFB que se utilizan para la operacién segura de las aeronaves y cualquier
limitacién aplicables.

11. Aqui pueden anotarse otras aprobaciones especificas o datos utilizando una linea (o un bloque de
varias lineas) por aprobacion (p. €j., aprobacion especifica para operaciones de aproximacion).

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE D PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES, PREPARACION DE VUELO Y

PROCEDIMIENTOS DURANTE EL VUELO

RTA-OPS 2.010 Instalaciones y servicios adecuados

Ver

(@)

CCA-OPS 2.010

El piloto al mando no debe iniciar un vuelo a menos que se haya determinado previamente por todos los
medios razonables de que se disponga, que las instalaciones y servicios terrestres o maritimos disponibles y
requeridos necesariamente durante ese vuelo y para la operacion del avién en condiciones de seguridad,
sean adecuados, incluidas las instalaciones y servicios de comunicacion y las ayudas para la navegacion.

RTA-OPS 2.013 Minimos de utilizacion de aer6dromo
Ver CCA-OPS 2.015

(a) El piloto al mando establecera minimos de utilizacion de aerédromo con arreglo a los criterios
especificados por el Estado de matricula, para cada aerédromo que ha de utilizarse en las
operaciones. Al establecer minimos de utilizacion de aer6dromo, se observaran las condiciones
gue estuvieran prescritas en la lista de aprobaciones especificas. Estos minimos no seran
inferiores a ninguno de los que pueda establecer para dichos aer6dromos el Estado del
aerédromo, excepto cuando asi lo apruebe especificamente dicho Estado.

1) Esta norma no exige el establecimiento de minimos de utilizaciéon de aerédromo por parte del
INAC.

(b) EI INAC autorizara créditos operacionales para operaciones—aeronaves avanzadas. Dichas
aprobaciones especificas no afectaran a la clasificacion del procedimiento de aproximacion por
instrumentos. Cuando los créditos operacionales se refieran a operaciones en condiciones de
baja visibilidad, el INAC expedira una aprobacion especifica. Dichas autorizaciones no afectaran
a la clasificacion del procedimiento de aproximacion por instrumentos.

Nota 1. — Los créditos operacionales comprenden:

Para los fines de una prohibicibn de aproximacion (RTA-OPS 2.035 (d), (2)), o para las
consideraciones relativas al despacho, un minimo por debajo de los minimos de utilizacion de
aerédromo;

La reduccién o satisfaccion de los requisitos de visibilidad; o

La necesidad de un menor numero de instalaciones terrestres porque se compensan con
capacidades de a bordo.

Nota 2. —En el Manual de operaciones todo tiempo (Doc. 9365) figura orientacion sobre créditos
operacionales y sobre como expresar el crédito operacional en la plantilla de aprobacion especifica.

Nota 3. —En el Manual de operaciones todo tiempo (Doc. 9365) figura informacion relativa a un
HUD o visualizadores equivalentes, incluyendo referencias a documentos de la RTCA y EUROCAE.

(c) Al expedir una aprobacion especifica para el crédito operacional, el Estado de matricula se cerciorara de
que:

1) el avion cumpla con los requisitos correspondientes al certificado de aeronavegabilidad;
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2) la informacion necesaria para que la tripulacion pueda realizar eficazmente las tareas correspondientes a
la operacion esté disponible en forma apropiada para ambos pilotos cuando en el manual de operaciones
(o en otros documentos relacionados con el certificado de aeronavegabilidad) se especifique que la
tripulacion de vuelo debe estar integrada por mas de una persona;

3) el explotador/propietario haya realizado una evaluaciéon de riesgos de seguridad operacional de las
operaciones que pueden realizarse con el equipo;

4) el explotador/propietario haya establecido y documentado los procedimientos para situaciones normales y
anormales y la MEL;

| 5) el explotador/propietario haya establecido un programa de instruccion para la tripulacién de vuelo y

’ para el personal pertinente que participe en la preparacién del vuelo;

6) el explotador/propietario haya establecido un sistema para recopilar datos, evaluar y monitorear las
operaciones en condiciones de baja visibilidad para las cuales haya un crédito operacional; y
7) el explotador/propietario haya instaurado procedimientos adecuados con respecto a las practicas y
programas de mantenimiento de la aeronavegabilidad (mantenimiento y reparaciones).

Nota 1.— Las orientaciones sobre las evaluaciones de riesgos de seguridad operacional se encuentran en
el Manual de gestién de la seguridad operacional (SMM) (Doc 9859).

Nota 2.— En el Manual de operaciones todo tiempo (Doc 9365) figura orientacién sobre las aprobaciones
operacionales.

(d) Para operaciones con crédito operacional con minimos mas altos que los correspondientes a operaciones
de baja visibilidad, el Estado del explotador establecera los criterios para que las operaciones del avién
sean seguras.

Nota.— En el Manual de operaciones todo tiempo (Doc 9365) figura orientaciébn sobre el crédito
operacional para operaciones con minimos superiores a los correspondientes a operaciones de baja
visibilidad.

RTA-OPS 2.015 Minimos de Utilizacién de Aerédromos

Las operaciones de aproximacion por instrumentos se clasificaran basandose en los minimos de
utilizacibn mas bajos por debajo de los cuales la operacion de aproximacion debera continuarse
Unicamente con la referencia visual requerida, de la manera siguiente:

a. Tipo A: una altura minima de descenso o altura de decisién igual o superior a 75 m (250 ft); y

b. Tipo B: una altura de decision inferior a 75 m (250 ft). Las operaciones de aproximacion por
instrumentos de Tipo B estan categorizadas de la siguiente manera:

1. Categorial (CAT I): una altura de decision no inferior a 60 m (200 ft) y con visibilidad no inferior
a 800 m o alcance visual en la pista no inferior a 550 m;

2. Categoria Il (CAT Il): una altura de decision inferior a 60 m (200 ft) pero no inferior a 30 m (100
ft) y alcance visual en la pista no inferior a 300 m;
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3. Categoria Ill (CATIII):una altura de decision inferior a 30m (100ft) o sin limitacion de altura de
decision y alcance visual en la pista no inferior a 300m; o sin limitaciones de alcance visual en la
pista.

Nota 1. — Cuando los valores de la altura de decision (DH) y del alcance visual en la pista (RVR)
corresponden a categorias de operacion diferentes, la operacidbn de aproximacién por
instrumentos ha de efectuarse de acuerdo con los requisitos de la categoria més exigente (p. €j.,
una operacion con una DH correspondiente a la CAT II, pero con un RVR de la CAT lll, se
consideraria operacion de la CAT Illl, o una operacion con una DH correspondiente a la CAT I,
pero con un RVR de la CAT I, se consideraria operaciéon de la CAT Il). Esto no se aplica si el RVR
o la DH se han aprobado como créditos operacionales.

Nota 2. — La referencia visual requerida significa aquella seccién de las ayudas visuales o del area
de aproximacién que deberia haber estado a la vista durante tiempo suficiente para que el
piloto pudiera hacer una evaluacién de la posicién y de la rapidez del cambio de posicién de
la aeronave, en relacion con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de una operacion de
aproximacion en circuito, la referencia visual requerida es el entorno de la pista.

Nota 3. — En el Manual de operaciones todo tiempo (Doc. 9365) figura orientacion sobre clasificacion de
aproximaciones en relacion con operaciones, procedimientos, pistas y sistemas de navegacion para
aproximacion por instrumentos.

c. Los minimos de utilizacion para las operaciones de aproximacion por instrumentos 2D con
procedimientos de aproximacion por instrumentos se determinaran estableciendo una altitud minima
de descenso (MDA) o una altura minima de descenso (MDH), visibilidad minima y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad.

d. Los minimos de utilizacion para las operaciones de aproximacién por instrumentos 3D con
procedimientos de aproximacion por instrumentos se determinaran estableciendo una altitud de
decision (DA) o una altura de decision (DH) y la visibilidad minima o el RVR.

e. El Estado de matricula expedira una aprobacion especifica para operaciones de aproximacion por
instrumentos en condiciones de baja visibilidad, que se realizaran inicamente cuando se proporcione
informacion RVR.

f. Para el despegue con baja visibilidad, el Estado de matricula expedir4 una aprobacion especifica
para el RVR minimo de despegue.

Nota. — En general, la visibilidad para el despegue se define en términos de RVR. Puede también
utilizarse una visibilidad horizontal equivalente.

RTA-OPS 2.020 Informacion a pasajeros y tripulacion

(a)El piloto al mando se debe asegurar de que los miembros de la tripulacién y los pasajeros conozcan
bien, por medio de informacion verbal u otro método, la ubicacién y el uso de:

1) los cinturones de seguridad, y cuando sea apropiado,
2) las salidas de emergencia;

3) los chalecos salvavidas;
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4) el equipo de oxigeno si se preveé utilizar oxigeno; y

5) otro equipo de emergencia previsto para uso individual, inclusive tarjetas de instruccion de
emergencia para los pasajeros.

(b)EI piloto al mando se debe asegurar de que todas las personas a bordo conozcan la ubicacién y
el modo general del uso del equipo principal de emergencia que se lleve a bordo.

(c)En caso de emergencia durante el vuelo, el piloto al mando se asegurara de que los pasajeros
reciban instrucciones acerca de las medidas de emergencia apropiadas a las circunstancias.

RTA-OPS 2.021 Uso de Cinturones de Seguridad

El piloto al mando debe asegurar que, durante el despegue y el aterrizaje y siempre que considere
necesario por turbulencia o cualquier emergencia que ocurre durante el vuelo, todos los pasajeros a
bordo de una aeronave deben estar asegurados en sus asientos mediante los cinturones de seguridad
0 arneses proporcionados.

RTA OPS 2.022 Condiciones meteorolégicas.

No se iniciara ningun vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo visual, a no ser
gue los ultimos informes meteoroldgicos 0 una combinacién de los mismos y de los prondsticos indiquen
gue las condiciones meteoroldgicas a lo largo de la ruta, o en aquella parte de la ruta por la cual haya
de volarse de acuerdo con las reglas de vuelo visual, seran de tal indole que, en el momento oportuno,
permitan dar cumplimiento a dichas reglas.

RTA-OPS 2.023 Proteccién de la tripulacién de cabina y pasajeros en aeronaves
presurizadas en un evento de pérdida de presurizacion.

El Personal de vuelo debe ser protegido para asegurar la retencién de su conciencia durante cualquier
descenso de emergencia el cual puede ser necesario en un evento de pérdida de presurizacion y
ademas; ellos deben tener medios de proteccién para administrar primeros auxilios a los pasajeros
durante un vuelo estabilizado después de la emergencia. Los pasajeros deben ser protegidos por tales
dispositivos de proteccién o procedimientos operacionales para asegurar una probabilidad del efecto de
hipoxia en el evento de pérdida de presurizacion.

RTA-OPS 2.025 Preparacion de los vuelos Aeronavegabilidad del avion y precauciones de
seguridad

(a) No se puede iniciar ningtn vuelo hasta que el piloto al mando haya comprobado y esté conforme
que:

(1) el avion reune condiciones de aeronavegabilidad, estd debidamente matriculado y que los
certificados requeridos por el INAC con respecto a ello se llevan a bordo;

(2) los instrumentos y equipo instalados en el avién son apropiados, teniendo en cuenta las
condiciones de vuelo previstas;
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(3) se ha efectuado toda la labor de mantenimiento necesaria, de conformidad con la sub-parte M-
mantenimiento del avidn, de este RTA OPS 2y se ha firmado el retorno a servicio;

(4) la masa del avidn y el emplazamiento del centro de gravedad son tales, que puede realizarse el
vuelo con seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo previstas;

(5) toda carga transportada esta debidamente distribuida y asegurada ; y

(6) no se excederdn las limitaciones de operacion del aeroplano, contenidas en el manual de vuelo
o documento equivalente.

(b) El piloto al mando debe disponer de informacion suficiente respecto a la performance de ascenso
con todos los motores en funcionamiento, a efectos de determinar la gradiente de ascenso que puede
alcanzarse durante la fase de salida en las condiciones de despegue existentes y con la técnica vy
procedimiento de despegue previstos.

RTA-OPS 2.030 Planificacion del vuelo Informes y pronésticos meteoroldgicos

(b) EI piloto al mando antes de comenzar un vuelo, se debe familiarizar con toda la informacién
meteoroldgica disponible, apropiada al vuelo que se intenta realizar. La preparacién para un vuelo
visual que suponga alejarse de los alrededores del punto de partida y para cada vuelo que se atenga
a las reglas de vuelo por instrumentos, debe incluir:

1. estudio de los informes y prondsticos meteoroldgicos actualizados de la ruta y aeropuerto de
destino de que se disponga; y

2. el planeamiento de medidas alternativas, para prever la eventualidad de que el vuelo no pueda
completarse como estaba previsto, debido al mal tiempo.
(b) El piloto al mando debe presentar un Plan de Vuelo conforme con los requisitos relativos a planes
de vuelo que figuran en la RTA 02 — Reglamento del Aire.

RTA-OPS 2.035 Limitaciones impuestas por las condiciones meteoroldgicas
Ver CCA OPS 2.035

(a) Vuelo Visual — No se puede iniciar ningan vuelo que haya de efectuarse de acuerdo (VFR), a
menos que se trate de uno puramente local en condiciones VMC, a no ser que los ultimos informes
meteoroldgicos 0 una combinacion de los mismos y de los prondsticos, indiquen que las
condiciones meteoroldgicas a lo largo de la ruta, o en aquella parte de la ruta por la cual haya de
volarse de acuerdo con VFR, deben ser tales que en su momento, permitan dar cumplimiento a
dichas reglas.

(b)Un vuelo que haya de efectuarse de conformidad con reglas de vuelo por instrumentos (IFR) no
deberé:

1. despegar del aer6dromo de salida a no ser que las condiciones meteoroldgicas, a la hora de
su utilizacién, correspondan o sean superiores a los minimos de utilizacién del aer6dromo
para dicha operacion; y

2. despegar o continuar mas alla del punto de nueva planificacion en vuelo a no ser que en el
aerédromo de aterrizaje previsto o en cada aerédromo de alternativa que haya de
seleccionarse de conformidad con RTA OPS 2.040, los informes meteorologicos vigentes o
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una combinacion de los informes y prondsticos vigentes indiquen que las condiciones
meteoroldgicas, a la hora prevista de su

3. utilizacién, corresponderan o seran superiores a los minimos de utilizaciéon de aer6dromo para
dicha operacion.

4. EI INAC establecera los criterios que han de aplicarse para la hora prevista de utilizacién de
un aerédromo, incluyendo un margen de tiempo. (RTA OPS 2.040(b)(2))

(c)Vuelo por Instrumentos — Cuando no se requiera ningun aerédromo de alternativa de destino —
Cuando no se requiera ningun aerédromo de alternativa, no se debe iniciar ningin vuelo que haya
de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos, a menos que:

(1)se haya establecido un procedimiento normalizado de aproximacién por instrumentos para el
aerddromo de aterrizaje previsto y

(2)la informacion meteorolégica mas reciente indigue que las siguientes condiciones
meteoroldgicas existiran desde dos horas antes hasta dos horas después de la hora estimada
de llegada:

(i) una altura de base de nubes de por lo menos 300 m (1000 ft) por encima de la altitud minima
que corresponda al procedimiento de aproximacion por instrumentos y

(ii) visibilidad de por lo menos 5.5 km o de 4 km mas que la minima asociada a dicho
procedimiento.

(d)Minimos de utilizacién de aerédromo

(1) No se puede continuar ningun vuelo hacia el aer6dromo de destino previsto, a menos que la
informacion meteorolégica mas reciente de que se disponga indique que las condiciones en tal
aerédromo o por lo menos en uno de los aerédromos de alternativa de destino, a la hora
prevista de llegada, seran iguales o superiores a los minimos de operacion de aerédromo
especificados.

(2) No se puede continuar una aproximacion por instrumentos mas alla de la radiobaliza exterior
en el caso de aproximaciones de precision, o por debajo de 300 m (1000 ft) sobre el aerédromo
en el caso de aproximaciones de no precisién, a menos que la visibilidad notificada o el RVR
de control esté por encima del minimo especificado.

(3) Si, después de sobrepasar la radiobaliza exterior, o punto de referencia equivalente, o después
de descender por debajo de 300 m (1000 ft) sobre la pista, la visibilidad notificada o el RVR de
control es inferior al minimo especificado, puede continuarse la aproximacion hasta DA/H o
MDA/H. En todo caso, ningln avidn puede proseguir su aproximacion para el aterrizaje mas
alla de un punto en el cual se infrinjan los minimos de operacién de aerédromo.

(e)Vuelos en condiciones de hielo — Cuando se ha de realizar un vuelo en condiciones de hielo
conocidas o previstas, el mismo no se puede comenzar a no ser que el avion esté certificado y
cuente con el equipo para volar en esas condiciones.
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RTA OPS 2.036 Operaciones de deshielo/anti-hielo de aeronaves en tierra.

No se iniciara ningun vuelo que tenga que planificarse o que se prevea realizar en condiciones,
conocidas o previstas, de formacion de hielo en el avion en tierra, a no ser que se le haya inspeccionado
para detectar la formacion de hielo y, de ser necesario, se le haya dado tratamiento apropiado de
deshielo o anti hielo. La acumulacion de hielo o de otros contaminantes que se produce en forma natural
se eliminard a fin de mantener el avién en condiciones de aeronavegabilidad antes del despegue.
RTA-OPS 2.040 Aerodromos de alternativa de destino

Para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo a las reglas de vuelo por instrumento, se debe
seleccionar y especificar por lo menos un aerédromo alternativo de destino en el plan de vuelo a no ser
que:

() laduracion del vuelo desde el aerédromo de salida, o desde el punto de nueva planificacion en vuelo,

hasta el aer6dromo de destino sea tal que, teniendo en cuenta todas las condiciones meteorolégicas

y la informacion operacional pertinente al vuelo, a la hora prevista de utilizacién, exista certidumbre
razonable de que

1. la aproximacion y el aterrizaje puedan hacerse en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual; y

2. ala hora prevista de utilizacion en el aerddromo de destino haya pistas separadas utilizables, por
lo menos una de ellas con procedimiento de aproximacion por instrumentos operacional; o

(b) el aer6dromo de aterrizaje previsto este aislado y

1. un procedimiento de aproximacién estandar por instrumento sea prescrito para el aerédromo de
aterrizaje intencionado; y

2. se haya determinado un punto de no retorno; y
3. elvuelo no continuara mas alla del punto de no retorno a no ser que la informacién meteoroldgica
mas reciente indique que las siguientes condiciones meteoroldgicas existirdn a la hora prevista

de utilizacion:

i) una base de nube de al menos 300 m (1000 pies) encima del minimo asociado con el
procedimiento estandar de aproximacion por instrumentos.

i) visibilidad de al menos 5.5 (3 NM) kilbmetros o de 4 (2 NM) kilometros mas que
correspondiente al procedimiento de aproximacion por instrumentos.

RTA-OPS 2.043 Requisitos de combustible

(@)Todo avioén llevard una cantidad de combustible utilizable suficiente para completar el vuelo
planificado de manera segura y permitir desviaciones respecto de la operacion prevista.

(b)La cantidad de combustible utilizable que debe llevar se basara, como minimo, en:
(1) datos de consumo de combustible:

(i) Proporcionados por el fabricante del avion; o

Ago. /21 1-D-7 Edicién 2



INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL

INAC
AVIACION GENERAL RTA OPS — 2

(AVIONES)

(i) si estan disponibles, datos especificos actuales del avién obtenido de un sistema de control
del consumo de combustible; y

(2) las condiciones operacionales para el vuelo planificado, incluyendo:
(i) masa prevista del avion;
(i) avisos a los aviadores;
(i) informes meteoroldgicos vigentes o una Combinacién de informes y prondsticos Vigentes;
(iv) procedimientos, restricciones y demoras Previstas de los servicios de transito aéreo; y

(v) efectos de los elementos con mantenimiento Diferido o cualquier desviaciéon respecto de la
configuracion.

(c) El calculo previo al vuelo del combustible utilizable incluira:

(1) combustible para el rodaje, que sera la cantidad de combustible que, segun lo previsto, se
consumira antes del despegue, teniendo en cuenta las condiciones locales en el aerédromo de
salida y el consumo de combustible del grupo auxiliar de energia (APU)

(2) combustible para el trayecto, que sera la cantidad de combustible que se requiere para que el
avion pueda volar desde el despegue hasta el aterrizaje en el aerédromo de destino, teniendo en
cuenta las condiciones operacionales de Apéndice 1 a la RTA-OPS 2.400

(3) combustible para contingencias, que sera la cantidad de combustible que se requiere para
compensar circunstancias imprevistas. No sera inferior al 5% del combustible previsto para el
trayecto;

(4) combustible para alternativa de destino, que sera:

(i) cuando se requiere un aer6dromo de alternativa de destino, la cantidad de combustible necesaria
para que el avién pueda:

(A) efectuar una aproximacion frustrada en el aer6dromo de destino;
(B) ascender a la altitud de crucero prevista,
(C) volar a la ruta prevista;
(D) descender al punto en que se inicia la aproximacion prevista; y
(E) llevar a cabo la aproximacion y aterrizaje en el aerodromo de alternativa de destino; o
(i) cuando se efecttia un vuelo sin aerodromo de alternativa, la cantidad de combustible que se
necesita para que pueda volar durante 15 minutos a velocidad de espera a 450 m (1 500 ft)

por encima de la elevacion del aer6dromo de destino en condiciones normales; o

(ii) cuando el aerédromo de aterrizaje previsto es un aerédromo aislado:
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(d) para un avion de motor de émbolo, la cantidad de combustible necesaria para volar durante 45
minutos mas el 15% del tiempo de vuelo que, segun lo previsto, estard a nivel de crucero, incluyendo
el combustible de reserva final, o dos horas, de ambos valores el que sea menor; 0

(e) para aviones con motores de turbina, la cantidad de combustible que se necesita para volar durante
dos horas con un consumo en crucero normal sobre el aerédromo de destino, incluyendo el
combustible de reserva final;

(1) combustible de reserva final, que sera la cantidad de combustible calculada aplicando la masa
estimada a la llegada del aer6dromo de alternativa de destino, o al aerédromo de destino cuando
no se requiere aerédromo de alternativa de destino:

(i) paraaviones de motor de émbolo, la cantidad de combustible que se necesita para volar durante
45 minutos; o

(i) para aviones con motores de turbina, la cantidad de combustible que se necesita para volar
durante 30 minutos a velocidad de espera a 450 m (1 500 ft) sobre la elevacién del aer6dromo
de destino en condiciones normales;

(2) combustible adicional, que sera la cantidad de combustible suplementaria necesaria para permitir
gue el avién descienda segun sea necesario y proceda a un aerddromo de alternativa en caso
de falla de motor o de pérdida de presurizacion, basandose en el supuesto de que la falla se
produce en el punto mas critico de la ruta.

(3) combustible discrecional, que sera la cantidad extra de combustible que, a juicio del piloto al
mando, debe llevarse.

(e) Para cada tipo de avidn y variante de su flota, los explotadores deberian determinar un valor de
combustible de reserva final, aproximado a una cifra superior facil de recordar.

RTA-OPS 2.045 Reservas de combustible y aceite
(Ver CCA OPS 2.045)

No se debe iniciar ningln vuelo si teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas y todo retraso que
se prevea en vuelo, si el avién no lleva suficiente combustible para realizar el vuelo sin peligro. La
cantidad de combustible a llevar debe permitir:

a) Cuando el vuelo sea conducido de acuerdo a las reglas de vuelo por instrumentos y un aerédromo
alterno de destino no es requerido de acuerdo a la RTA OPS 2.040 o cuando el vuelo se dirige a un
aerédromo aislado, volar al aerédromo de aterrizaje previsto y disponer de una reserva de
combustible final durante por lo menos 45 minutos a altitud normal de crucero; o

b) Cuando el vuelo sea conducido de acuerdo a las reglas de vuelo por instrumentos y es requerido
un aerédromo de destino alterno, volar hasta el aerédromo de aterrizaje previsto y luego hasta un
aerédromo de alternativa y después, disponer de una reserva de combustible final durante por lo
menos 45 minutos a altitud normal de crucero; o

¢) Cuando el vuelo es conducido de acuerdo con las VFR para vuelo diurno, volar hacia el aer6dromo
de aterrizaje previsto y después disponer de una reserva de combustible final de al menos 30
minutos a altitud de crucero normal o;
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d) cuando el vuelo se realice de acuerdo con las VFR para vuelo nocturno, volar al aerodromo de
aterrizaje previsto y después, disponer de una reserva de combustible final durante por lo menos 45
minutos a altitud normal de crucero.

e) Eluso del combustible después del inicio del vuelo para fines distintos de los previstos originalmente
durante la planificacién previa al vuelo exigird un nuevo analisis y, si corresponde, ajuste de la
operacién prevista.

RTA-OPS 2.047 Gestion del Combustible en vuelo

(a)El Operador establecera criterios y procedimientos para garantizar que se efectlen verificaciones
del combustible y gestion del combustible en vuelo.

(b)EI piloto al mando se asegurard continuamente de que la cantidad de combustible utilizable
remanente a bordo no sea inferior a la cantidad de combustible que se requiere para proceder a un
aerédromo en el que puede realizarse un aterrizaje seguro con el combustible de reserva final
previsto.

(c) El piloto al mando pedira al ATC informacion sobre demoras cuando las circunstancias imprevistas
puedan dar lugar a un aterrizaje en el aer6dromo de destino con menos del combustible de reserva
final mas el combustible necesario para proceder a un aerédromo de alternativa o el combustible
necesario para volar a un aerédromo aislado.

(d)El piloto al mando notificara al ATC una situacibn de combustible minimo declarando
COMBUSTIBLE MINIMO cuando, teniendo la obligacion de aterrizar en un aerédromo especifico,
calcula que cualquier cambio en la autorizacion existente para ese aerédromo puede dar lugar a un
aterrizaje con menos del combustible de reserva final previsto.

(e)El piloto al mando declarara una situacién de emergencia del combustible mediante la radiodifusion
de MAYDAY MAYDAY MAYDAY COMBUSTIBLE, cuando la cantidad de combustible utilizable que,
segun lo calculado, que estaria disponible al aterrizar en el aerédromo mas cercano donde puede
efectuarse un aterrizaje seguro es inferior a la cantidad de combustible de reserva final previsto.

(f) Cuando se realicen vuelos de mas de 60 minutos desde un punto en una ruta a un aerédromo de
alternativa en ruta los explotadores deberian cerciorarse de que:

(1) se han identificado aer6dromos de alternativa en ruta; y

(2) el piloto al mando tiene acceso a informacién vigente sobre los aerédromos de alternativa en ruta
identificados, incluyendo la situacion operacional y las condiciones meteoroldgicas.

RTA-OPS 2.050 Provision de oxigeno
(Ver CCA OPS 2.050)

El piloto al mando se debe asegurar de que se lleve suficiente cantidad de oxigeno respirable, para
suministrarlo a miembros de la tripulacién y a pasajeros, para todos los vuelos a altitudes en que la falta
de oxigeno podria resultar en disminucion de las facultades de los miembros de la tripulacion o de efecto
perjudicial para los pasajeros.

Las altitudes aproximadas en la atmdsfera tipo, correspondientes a los valores de presion absoluta que
se emplean en esta RTA OPS 2 son las siguientes:
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Presion absoluta Metros
Pies
700 hPa 3000
10 000
620 hPa 4 000
13 000
376 hPa 7 600
25 000

RTA-OPS 2.055 Uso de oxigeno

Todos los miembros de la tripulacién ocupados en tareas esenciales para la operacién segura de un
avion en vuelo, deben utilizar continuamente el oxigeno respirable, siempre que prevalezcan las
circunstancias por las cuales se exige el suministro, segun la RTA-OPS 2.050.

RTA-OPS 2.060 Instruccién para casos de emergencia en vuelo
En caso de emergencia durante el vuelo, el piloto al mando se debe asegurar de que todas las personas
a bordo han sido instruidas en las medidas de emergencia que pueden ser apropiadas a las

circunstancias.

RTA-OPS2.064 Informes meteoroldgicos emitidos por los pilotos
(Aplicable hasta el 3 de noviembre de 2021)

(a) Cuando se encuentren condiciones meteorolégicas que probablemente afecten a la seguridad
operacional de otras aeronaves, deberia notificarse lo antes posible.

RTA-OPS 2.065 Observaciones meteoroldgicas y operacionales expedidas por los pilotos
(Aplicable a partir del 4 de noviembre de 2021)

(a) Cuando se encuentren condiciones meteorolégicas que probablemente afecten a la seguridad
operacional de otras aeronaves, deberia notificarse lo antes posible.

() Los procedimientos empleados para hacer observaciones meteorolégicas a bordo de las
aeronaves en vuelo, asi como para su anotacion y notificacion, figuran en la RTA-3, Anexo-3,
los PANS-ATM (Doc. 4444) y los Procedimientos suplementarios regionales (Doc 7030)
pertinentes

(b) El piloto al mando deberia notificar la eficacia de frenado en la pista cuando la eficacia de frenado
experimentada no es tan buena como la notificada.

() En los PANS-ATM (Doc. 4444), Capitulo 4 y Apéndice 1, figuran los procedimientos para aero
notificaciones especiales sobre eficacia de frenado en la pista.

RTA OPS 2.066 Condiciones de vuelo peligrosas

(@) Las condiciones de vuelo peligrosas que se encuentren, que no sean las relacionadas con
fendmenos meteoroldgicos, deberian notificarse lo antes posible a la estacidn aeronautica

Ago. /21 1-D-11 Edicién 2



INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL

INAC
AVIACION GENERAL RTA OPS — 2

(AVIONES)

apropiada. Los informes asi emitido deberian dar los detalles que puedan ser pertinentes para la
seguridad operacional de otras aeronaves.

(b) Procedimientos operacionales de los aviones para performance del aterrizaje: Una aproximacion
para el aterrizaje no deberia continuarse por debajo de 300 m (1 000 ft) sobre la elevaciéon del
aerédromo, a menos que el piloto al mando esté seguro de que, deacuerdo con la informacién
disponible sobre el estado de la pista.

RTAOPS2.068 Procedimientos operacionales de los aviones para performance del
aterrizaje
(Aplicable a partir del 4 de noviembre de 2021)

(& Una aproximacion para el aterrizaje no deberia continuarse por debajode300m (1000ft) sobre la
elevacién del aerédromo, a menos que el piloto al mando esté seguro de que, de acuerdo con la
informacién disponible sobre el estado de la superficie de la pista, la informacion relativa a la
performance del avién indica que puede realizarse un aterrizaje seguro.

(i) Los procedimientos para utilizar la informacién sobre el estado de la superficie de la pista, a bordo
de la aeronave, figuran en los PANS-Aer6dromos (Doc. 9981) y en la seccién relativa a la
performance del manual de vuelo del avién; y para los aviones certificados de conformidad con el
Anexo 8, Parte IlIB, en el Manual sobre la performance de los aviones (Doc. 10064).

(i) Las orientaciones sobre la elaboracion de informacion relativa a la performance de los aviones
certificados de conformidad con el Anexo 8, Parte Ill B figuran en el Manual sobre la performance
de los aviones (Doc. 10064)

RTA-OPS 2.075 Idoneidad de los miembros de la tripulacion de vuelo

(a)El piloto al mando es responsable de garantizar que no se inicie ningan vuelo si algin miembro de
la tripulaciéon de vuelo se halla incapacitado para cumplir sus obligaciones por una causa
cualquiera, como lesiones, enfermedad, fatiga o los efectos del alcohol o de drogas y

(b)EI piloto al mando es responsable de garantizar que no se continuara ningin vuelo mas alla del
aerddromo adecuado mas préximo cuando la capacidad de los miembros de la tripulacion de vuelo
para desempefiar sus funciones se vea significativamente reducida en sus facultades debido a
causas tales como fatiga, enfermedad, falta de oxigeno.

RTA-OPS 2.080 Miembros de la tripulacién de vuelo en los puestos de servicio

(a) Despegue y aterrizaje — Todos los miembros de la tripulacion de vuelo que estén de servicio de
vuelo en la cabina de pilotaje, deben permanecer en su puesto.

(b) En ruta - Todos los miembros de la tripulacion de vuelo que estén de servicio de vuelo en la cabina
de pilotaje, deben permanecer en sus puestos, a menos que Su ausencia sea necesaria para
desempefiar cometidos relacionados con la utilizacién del avion, o por necesidades fisiol6gicas

(c) Cinturones de seguridad — Todos los miembros de la tripulacion de vuelo deben mantener
abrochados sus cinturones de seguridad mientras estén en sus puestos.

(d) Arnés de seguridad — Cuando se dispone de arneses de seguridad, los cuales incluyen tirantes y
un cinturén que pueden usarse separadamente, cualquier miembro de la tripulacién de vuelo que
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ocupe un asiento de piloto debe mantener abrochado el arnés de seguridad durante las fases de
despegue y aterrizaje; todos los otros miembros de la tripulacion deben mantener abrochado su
arnés de seguridad durante las fases de despegue y aterrizaje, salvo que los tirantes les impidan
desempefar sus obligaciones, en cuyo caso los tirantes pueden aflojarse aunque el cinturén de
seguridad debe quedar ajustado.

RTA-OPS 2.083 Minimos de utilizacion de aerédromo

(&) No se continuara ningun vuelo hacia el aerédromo de aterrizaje previsto, a menos que la
informacion mas reciente de que se disponga indique que, a la hora prevista de llegada, puede
hacerse un aterrizaje en ese aer6dromo o por lo menos en uno de los aerédromos de alternativa
de destino de acuerdo con los minimos de utilizacién de aerddromo establecidos de conformidad
con RTA-OPS 2.015.

(b) No se continuard una aproximacion por instrumentos por debajo de 300 m (1 000 ft) por encima
de la elevacion del aerédromo o en el tramo de aproximacion final, a menos que la visibilidad
notificada o el RVR de control corresponda o esté por encima de los minimos de utilizacion del
aerédromo.

(c) Si, después de ingresar en el tramo de aproximacioén final o después de descender por debajo de
300 m (1 000 ft) por encima de la elevacién del aerédromo, la visibilidad notificada o el RVR de
control es inferior al minimo especificado, puede continuarse la aproximacion hasta DA/H o
MDA/H. En todo caso, ningln avién proseguira su aproximacion para el aterrizaje mas allad de un
punto en el cual se infringirian los minimos de utilizacién de aerédromo.

RTA-OPS 2.085 Procedimientos de aproximacion por instrumentos
(Ver CCA OPS 2.085)

(@) Se deben utilizar los procedimientos de aproximacion por instrumentos, que el Estado haya
aprobado y publicado conforme a la RTA 02.490, Procedimientos Instrumentales de Aproximacion
y Salida, disefiados conforme a la clasificacion de las operaciones de aproximacion y aterrizaje
por instrumentos para servir a cada pista habilitada para la aproximacion de vuelo por instrumentos
0 aer6dromo utilizado para operaciones de vuelo por instrumentos.

(b) Todos los aviones que vuelen de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos, de ben
cumplir con los procedimientos de vuelo por instrumentos aprobados por el Estado en que esté
situado el aerédromo.

RTA-OPS 2.090 Instrucciéon - Generalidades

(&) Un avion no debe efectuar rodaje en el area de movimiento de un aerédromo, salvo que la persona
que efectle el rodaje:

(1). haya sido debidamente autorizada por el propietario, o en el caso de arriendo, por el
arrendatario, o un agente designado;

(2).sea absolutamente competente para maniobrar el avion en rodaje;
(3). esté calificada para utilizar el radioteléfono si se requieren comunicaciones radiotelefonicas y

(4).haya recibido instruccion de una persona competente con respecto a la disposicion general del
aerédromo y cuando corresponda, informacién sobre rutas, letreros, sefiales, Luces, sefales e
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instrucciones ATC, fraseologia y procedimientos y esté en condiciones de cumplir las normas
operacionales requeridas para el movimiento de los aviones en el aerédromo.

RTA-OPS 2.095 Reabastecimiento de combustible con pasajeros a bordo
(Ver CCA OPS 2.095)

(a)No debe reabastecerse de combustible a ningun avién cuando los pasajeros estén embarcando,
a bordo o desembarcando, a menos que esté presente el piloto al mando u otro personal calificado
listos para iniciar y dirigir una evacuacion de emergencia por los medios mas practicos y expeditos
disponibles.

(b)Cuando el reabastecimiento de combustible se haga con pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando, deben mantenerse comunicaciones en ambos sentidos, mediante sistemas de
intercomunicacion de avion u otro medio apropiado entre el personal en tierra que supervise el
reabastecimiento y el piloto al mando u otro personal calificado segun lo requerido por el parrafo
(a) anterior.

RTA-OPS 2.097 Operacién en espacio aéreo definido con separacién vertical minima
reducida (RVSM)

(a) El piloto al mando no operara un avién en aquellas areas definidas del espacio aéreo donde se
aplique una separacion vertical minima de 300m m (1000 ft) a no ser que esté aprobado por el INAC
(Aprobacion operacional RVSM) (Ver la RTA-OPS 2.233y la RTA 02.465).

(b) Después del 25 de Enero del 2005, ningun avion puede volar/operar arriba del FL 290 y hasta FL
410, a menos que haya obtenido una certificacién/aprobacion RVSM de conformidad con la RTA
02.465.

(c) El operador / propietario que haya recibido una aprobacién RVSM debe asegurar que un minimo de
dos aviones de cada grupo de tipo de avion realice un monitoreo del mantenimiento de altura al
menos una vez cada dos afios o en intervalo de cada 1000 horas por avion, el periodo que sea mas
largo. Si el operador / propietario de la agrupacion de tipo de aviones es monomotor el monitoreo
debe ser cumplido dentro de los periodos especificados. Los datos de monitoreo de cualquier
programa de monitores regional establecido conforme la RTA-11 puede ser usado para satisfacer
los requisitos es este parrafo.
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INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE E LIMITACIONES DE UTILIZACION DE LA PERFORMANCE DEL AVION

RTA-OPS 2.100 Utilizacion de un avion
(a) Todo avion se utilizara:

1) De conformidad con los términos establecidos en su certificado de aeronavegabilidad o
documento aprobado equivalente;

2) Dentro de las limitaciones de utilizacion establecidas por la autoridad encargada de la
certificacion en el Estado de Matricula; y

3) Dentro de las limitaciones de peso impuestas por el cumplimiento de las normas aplicables de
homologacion en cuanto al ruido contenidas en el Anexo 16, Volumen | de la OACI, a no ser que
se autorice otra cosa, en circunstancias excepcionales, para un cierto aerédromo o pista donde
no exista problema de perturbacion debida al ruido, la autoridad competente del Estado en que
esta situado el aerédromo.

(b) El avion debe tener los letreros, listas, marcas en los instrumentos, o combinaciones de estos
recursos, gue presenten visiblemente las limitaciones establecidas por la autoridad encargada de la
certificacion en el Estado de Matricula.

(c) El piloto al mando determinara que la performance del avién permita que se lleven a cabo con
seguridad el despegue y la salida.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE K INSTRUMENTOS Y EQUIPOS

RTA-OPS 2.105 Generalidades /Para todos los aviones en todos los vuelos
(Ver CCA OPS 2.105)

(a) Los aviones, ademas del equipo minimo necesario para el otorgamiento del certificado de
aeronavegabilidad, deben tener instalados o llevar, segun corresponda, los instrumentos, equipo y
documentos de vuelo que se requieren en los parrafos siguientes, de acuerdo con el avién utilizado
y con las circunstancias en que haya de realizarse el vuelo.

(b) El Estado de Matricula debe aprobar o aceptar los instrumentos o equipo establecidos, incluida
su instalacion.

RTA-OPS 2.110 Instrumentos paratodos los aviones en todos los vuelos

Todo avion debe estar equipado con instrumentos para que la tripulacién de vuelo pueda verificar la
trayectoria de vuelo del avién, llevar a cabo cualesquiera maniobras reglamentarias requeridas y
observar las limitaciones de utilizacion del avion en las condiciones de utilizacion previstas.

RTA-OPS 2.115 Equipo paratodos los aviones en todos los vuelos

(Ver CCA OPS 2.115(a))

(Ver CCA OPS 2.115 (d) (2))

Los aviones en todos los vuelos deben estar equipados o llevaran a bordo:

a un botiquin adecuado de primeros auxilios, situado en lugar accesible;

b extintores portatiles de un tipo que, cuando se descarguen, no causen contaminacion ambiental
peligrosa del aire dentro del avion y al menos uno estaré ubicado:

() en el compartimiento de pilotos y
(ii) en cada compartimiento de pasajeros que esté separado del compartimiento de pilotos y que
no sea facilmente accesible al piloto o al copiloto.
c. Cinturones y asientos
1. un asiento o litera para cada persona que exceda de una edad de dos afos; y
2. un cinturén para cada asiento y cinturones de sujecion para cada litera;
d. los manuales, cartas e informacion siguientes:
3. el manual de vuelo, u otros documentos o informacién relacionados con toda limitacién de
utilizacion prescrita para el avion por la autoridad encargada de la certificacion, del estado
de Matricula y requeridos para la aplicacién de la Sub-parte E — Limitaciones de Utilizacién

de la performance del Avion;

1. cualquier aprobacion especifica emitida por el Estado de matricula, si corresponde, para la
operacion u operaciones que se realizaran;
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5.

cartas actualizadas adecuadas para la ruta del vuelo propuesto y para todas las rutas por las
gue posiblemente pudiera desviarse el vuelo;

los procedimientos establecidos en la RTA 02 para los pilotos al mando de aviones
interceptados; y

las sefiales visuales para uso de las aeronaves, tanto interceptoras como interceptadas, que
figuran enla RTA 02y

el libro a bordo del avién;

e. fusibles eléctricos de repuesto, de los amperajes apropiados, para sustituir en vuelo los ubicados
en lugares accesibles.

f. Los aviones en todos los vuelos deben estar equipados con las claves de sefales de tierra aire
para fines de busqueda y salvamento.

g. Los aviones en todos los vuelos deben estar equipados con un arnés de seguridad por cada
asiento de los miembros de la tripulacion. Este arnés incluye tirantes y un cinturon que pueden
usarse separadamente.

RTA-OPS 2.117 Extintores usados en los bafios

Todo agente que se utilice en los extintores de incendios incorporados en los receptaculos destinados a
desechar toallas, papel o residuos en los lavabos de un avion cuyo certificado de aeronavegabilidad
individual se haya expedido por primera vez el 31 de diciembre de 2011 o después y todo agente extintor
empleado en los extintores de incendios portatiles de un avion cuyo certificado de aeronavegabilidad
individual se haya expedido por primera vez el 31 de diciembre de 2018 o después:

a) cumplird los requisitos minimos de performance del Estado de Matricula que se apliquen;y

b) no sera de un tipo enumerado en el Protocolo de Montreal relativo a las sustancias que agotan la
capa de ozono de 1987, que figura en el Anexo A, Grupo Il, del Manual del Protocolo de Montreal
relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, Octava edicion.

RTA OPS 2.120 Sefialamiento de las zonas de penetracion del fuselaje para todos los
aviones en todos los vuelos.

() Si se sefialan en el avién las areas adecuadas del fuselaje para que penetren las brigadas de
salvamento en caso de emergencia tales areas se marcaran como se indica a continuacion:
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El color de las marcas sera rojo o amarillo y de ser necesario se bordearan en blanco para que contrasten
con el fondo.

(b) Si los sefialamientos de los angulos se hallan a mas de 2 m de distancia, se insertaran lineas
intermedias de 9 cm. x 3 cm., de forma que la separacion entre sefales adyacentes no sea mayor
de 2 m.
RTA OPS 2.125 Para todos los aviones que realicen vuelos VFR
(a) Los aviones que realicen vuelos VFR deben tener instalado el siguiente equipo:
(1) Una brujula magnética;
(2) Un reloj de precision que indique la hora en horas, minutos y segundos;
(3) Un baro altimetro de precision;
(4) Un indicador de velocidad y

(5) Los demas instrumentos o equipo que prescriba la autoridad competente.

(c)Los vuelos VFR gque se realicen como vuelos controlados deben estar equipados de conformidad con
la RTA OPS 2.155.

RTA OPS 2.130 Hidroaviones paratodos los aviones gque vuelen sobre el agua

(a) Los hidroaviones, incluyendo los anfibios que se utilicen como hidroaviones, en todos los vuelos
deben estar equipados con:

(1) un chaleco salvavidas, o dispositivo individual de flotacion equivalente, para cada persona que
vaya a bordo, situado en lugar facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona que
haya de usarlo;

(2) equipo para hacer las sefiales acusticas establecidas en el Reglamento internacional para la
prevencién de colisiones en el mar, cuando sea aplicable;

(3) un ancla;

(4) un ancla flotante, cuando se necesite para ayudar a maniobrar.
RTA OPS 2.135 Aviones terrestres / Paratodos los aviones que vuelen sobre el agua
(a) Los aviones terrestres, incluyendo los anfibios que se utilicen como aviones terrestres monomotores,
cuando vuelen en ruta sobre el agua a una distancia de la costa superior a la de planeo, deben llevar un
chaleco salvavidas o dispositivo de flotacidn individual equivalente para cada persona que vaya a bordo,
situado en un lugar facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona que haya de usarlo.

RTA-OPS 2.137 Aviones terrestres monomotores

Todos los aviones terrestres monomotores:

Ago. /21 1-K-3 Edicién 2



INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL

INAC
AVIACION GENERAL RTA OPS — 2

(AVIONES)

a)cuando vuelen en ruta sobre el agua a una distancia de la costa superior a la de planeo; o

b) cuando despeguen o aterricen en un aerédromo donde, en opinién del piloto al mando, la
trayectoria de despegue o la de aproximacion estén dispuestas sobre el agua de forma que, en
caso de un contratiempo, haya probabilidad de amaraje forzoso; deberian llevar, para cada
persona a bordo, un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacion individual equivalente, situado
en lugar facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona que haya de usarlo.

RTA OPS 2.140 Los aviones que realicen vuelos prolongados sobre el agua
(a) Cuando se realicen vuelos prolongados sobre el agua, los aviones deben llevar el siguiente equipo:

(1).cuando el avion pueda estar en vuelo sobre el agua a una distancia de mas de 93 km (50 NM)
de un terreno adecuado para efectuar un aterrizaje de emergencia:

() un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacion individual equivalente para cada persona que
vaya a bordo, situado en un lugar facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona
gue haya de usarlo;

(2).El piloto al mando de un avién que realice un vuelo prolongado sobre el agua determinara los
riesgos para la supervivencia de los ocupantes del avién en caso de amaraje forzoso. El piloto al
mando tomara en cuenta el ambiente y las condiciones de operacion como, entre otros, las
condiciones del mar y la temperatura del mar y del aire, la distancia desde un area en tierra que
resulte apropiada para hacer un aterrizaje de emergencia y la disponibilidad de instalaciones de
busqueda y salvamento. Basandose en una evaluacion de estos riesgos, el piloto al mando se
asegurara de que, ademas de contar con el equipo requerido en RTA-OPS 2.140(a)(1)

(3). El avion esté equipado con:

() Balsas salvavidas en un nimero suficiente para alojar a todas las personas que vayan a bordo,
estibadas de forma que sea facil su utilizacion inmediata en caso de emergencia, provistas del
equipo de salvamento, incluso medios para el sustento de la vida, que sea apropiado para el
vuelo que se vaya a efectuar; equipo necesario para hacer las sefales pirotécnicas de socorro
descritas en la RTA 02.

RTA OPS 2.145 Los aviones que vuelen sobre zonas terrestres designadas

Los aviones que se empleen sobre zonas terrestres que hayan sido designadas por el Estado como
zonas en las que seria muy dificil la busqueda y salvamento, deben estar provistos de los dispositivos
de sefales y del equipo salvavidas (incluyendo medios para el sustento de la vida) apropiados al area
sobre la que se haya de volar.

RTA OPS 2.150 Los aviones que vuelen a grandes altitudes

(a) Los aviones previstos para volar a grandes altitudes deben estar equipados con dispositivos para
el almacenaje y distribucién de oxigeno que puedan contener y distribuir la provision de oxigeno
requerida en la RTA OPS 2.050.
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(b) Los aviones, con cabina a presidén previstos para volar a altitudes a las cuales la presion
atmosférica sea inferior a 376 hPa deben estar equipados con un dispositivo que proporcione a la
tripulacion de vuelo una advertencia positiva de cualquier pérdida peligrosa de presion.

RTA OPS 2.155 Los aviones que vuelen con sujecién alas reglas de vuelo por instrumentos.
Ver CCA-OPS 2.155

(a) Los aviones cuando vuelen sujetos a las reglas de vuelo por instrumentos, o cuando no puedan
mantenerse en la actitud deseada sin referirse a uno o mas instrumentos de vuelo, deben estar
equipados con:

(1) una brdjula magnética;
(2) un reloj de precisién que indigue la hora en horas, minutos y segundos;

(3) un baro altimetro de precisién con contador de tambor y agujas o presentacion equivalente;

(4) un sistema indicador de la velocidad aerodindmica con dispositivos que impidan su mal
funcionamiento debido a condensacion o a formacion de hielo;

(5) un indicador de viraje y de desplazamiento lateral;

(6) un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial);

(7) un indicador de rumbo (giréscopo direccional); o

(8) combinaciones de instrumentos o sistemas integrados de dispositivos directores de vuelo, para
satisfacer (5), (6) y (7) anteriores, siempre que se conserven las garantias de que no ocurra una

falla total, inherente a los tres instrumentos por separado;

(9) medios para comprobar si es adecuada la fuente de energia que acciona los indicadores
giroscopicos;

(10) un dispositivo que indigque, en el compartimiento de la tripulaciéon de vuelo, la temperatura
exterior;

(11) un variometro; y

(12) los demas instrumentos o0 equipo que prescriba la autoridad competente.

RTA OPS 2.160 Los aviones durante vuelos nocturnos
(Ver Apéndice 1 de la RTA OPS 2.160)

(a) Los aviones cuando operen de noche, deben llevar:
(1)todo el equipo especificado en la RTA OPS 2.155.

(2)las luces que exige la RTA 02 para aeronaves en vuelo o que operen en el area de movimiento de
un aerédromo;
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(3)un faro de aterrizaje.

(4)iluminacién para todos los instrumentos de vuelo y equipo que sean esenciales para la utilizacion
segura del avion;

(5)luces en todos los compartimientos de pasajeros; y
(6)una linterna de mano para cada uno de los puestos de los miembros de la tripulacion.

RTA OPS 2.165 Los aviones que deban observar las normas de homologacién en cuanto al
ruido que figuran en el Anexo 16, Volumen | de OACI

Todo avién segun corresponda, de acuerdo al Anexo 16 de OACI, debe llevar un documento a bordo
aprobado por el Estado de Matricula, que acredite la homologacién en cuanto al ruido.

RTA OPS 2.170 Aviones que deben estar equipados con sistemas de advertencia de la
proximidad del terreno (GPWS)

(a)Todos los aviones con motores de turbina, con una masa maxima certificada de despegue de méas
de 5 700 kg o autorizados a transportar mas de nueve pasajeros, estaran equipados con un
sistema de advertencia de la proximidad del terreno que tenga una funcion frontal de evitacién del
impacto contra el terreno.

(b)Todos los aviones con motores de turbina, con una masa maxima certificada de despegue inferior
o igual a 5 700 kg y autorizados a transportar entre cinco y nueve pasajeros, deberian estar
equipados con un sistema de advertencia de la proximidad del terreno que tenga una funcién
frontal de evitacion del impacto contra el terreno.

(c) Todos los aviones con motor de émbolo, con una masa maxima certificada de despegue de mas
de 5 700 kg o autorizados a transportar mas de nueve pasajeros, deberian estar equipados con
un sistema de advertencia de la proximidad del terreno que tenga una funcién frontal de evitacién
del impacto contra el terreno.

(d)El sistema de advertencia de la proximidad del terreno proporcionard automaticamente a la
tripulacion de vuelo una advertencia oportuna y clara cuando la proximidad del avion con respecto
a la superficie de la tierra sea potencialmente peligrosa.

(e)Un sistema de advertencia de la proximidad del terreno proporcionara, como minimo, advertencias
sobre las siguientes circunstancias:

(1) velocidad de descenso excesiva.
(2) pérdida de altitud excesiva después del despegue o de dar motor; y
(3) margen vertical inseguro sobre el terreno.

() Un sistema de advertencia de la proximidad del terreno debe proporcionar, como minimo, las
advertencias en por lo menos las siguientes circunstancias:

(1) velocidad de descenso excesiva;
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(2) velocidad relativa de aproximacion al terreno excesiva;
(3) pérdida de altitud excesiva después del despegue o de dar motor;
(4) margen vertical sobre el terreno que no sea seguro cuando no se esté en configuracion de aterrizaje;
() tren de aterrizaje no desplegado en posicion;
(i) flaps no dispuestos en posicion de aterrizaje; y
(5) descenso excesivo por debajo de la trayectoria de planeo por instrumentos.
(g)Un sistema de advertencia de la proximidad del terreno instalado en aviones con motores de
turbina, con una masa maxima certificada de despegue de mas de 5 700 kg o autorizados a
transportar mas de nueve pasajeros y cuyo certificado individual de aeronavegabilidad se haya

expedido por primera vez después del 1 de enero de 2011, debera proporcionar, como minimo,
las advertencias siguientes en por lo menos las siguientes circunstancias:

(1) velocidad de descenso excesiva;

(2) velocidad relativa de aproximacion al terreno excesiva;

(3) pérdida de altitud excesiva después del despegue o de dar motor;

(4) margen vertical sobre el terreno que no sea seguro cuando no se esté en configuracion de aterrizaje;
() tren de aterrizaje no desplegado en posicion;
(i) flaps no dispuestos en posicion de aterrizaje; y

(5) descenso excesivo por debajo de la trayectoria de planeo por instrumentos.

RTA OPS 2.175 Registradores de vuelo

(Ver CCA OPS2.175)

(Ver CCA OPS2.175(a)(5))

(Ver ApéndicelalaRTAOPS 2.175) (Ver Apéndice2alaRTAOPS 2.175)
(Ver Apéndice3alaRTAOPS 2.175)

(Ver Apéndice4alaRTAOPS 2.175)

Nota 1. — Los registradores de vuelo protegidos contra accidentes comprenden uno o mas de los
siguientes:

— un registrador de datos de vuelo (FDR),

— un registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR),

— un registrador de imagenes de a bordo (AIR),

— un registrador de enlace de datos (DLR).

Con arreglo al Apéndice 3 a la RTA-OPS 2.175, la informacién de imagenes y enlace de datos podra
registrarse en el CVR o en el FDR.
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Nota 2. — Los registradores de vuelo livianos comprenden uno o mas de los siguientes:

— un sistema registrador de datos de aeronave (ADRS),

— un sistema registrador de audio en el puesto de pilotaje (CARS),
— un sistema registrador de imagenes de a bordo (AIRS),

— un sistema registrador de enlace de datos (DLRS).

Con arreglo al Apéndice 3 a la RTA-OPS 2.175, la informacién e iméagenes y enlace de datos podran
registrarse en el CARS o0 en el ADRS.

A) Registradores de datos de vuelo y sistemas registradores de datos de aeronave
(a) Aplicacion

(1). Todos los aviones de turbina con una configuraciébn de méas de cinco asientos de pasajerosy de
una masa maxima certificada de despegue de 5 700 kg o menos cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 1 de enero de 2016, o después
de esa fecha, deberan estar equipados con:

() un FDR que deberia registrar por lo menos los primeros 16 parAmetros enumerados en la
Tabla A2.3-1; ;(al final del Apéndice 2 a la RTA-OPS2.175)

(i) un AIR o AIRS de Clase C que deberia registrar por lo menos los parametros de trayectoria
de vuelo y velocidad mostrados al (a los) piloto(s), como se define en el numeral 2.2.2 del
Apéndice3 a la RTA-OPS 2.175.

(iif) Un ADRS gue deberia registrar por lo menos los primeros 7 parAmetros enumerados en la
Tabla A2.3-3 .(al final del Apéndice 2 a la RTA-OPS2.175)

(2). Todos los aviones con una masa certificada maxima de despegue de mas de 5 700 kg cuya
solicitud de certificacién de tipo se presente a un Estado contratante el 1 de enero de 2023, o
después de esa fecha, estaran equipados con un FDR capaz de registrar por lo menos
los 82 parametros enumerados en la Tabla A2.3-1 (al final del Apéndice 2 a la RTA-OPS2.175)

(3). Todos los aviones con una masa certificada maxima de despegue de mas de 5 700 kg
cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se emita por primera vez el 1 de enero de 2023,
o después de esa fecha, deberian estar equipados con un FDR capaz de registrar por lo menos
los 82 parametros enumerados en la Tabla A2.3-1 del (al final del Apéndice 2 a la RTA-OPS2.175)

(b) Tecnologia de registro

Los FDR, ADR, AIR O AIRS no utilizaran bandas metélicas, frecuencia modulada (FM), peliculas
fotograficas o cintas magnéticas

(c) Duracién

Todos los FDR conservaran la informacion registrada durante por lo menos las dltimas 25 horas de
su funcionamiento.

B) Sistemas registradores de lavoz en el puesto de pilotaje y sistemas registradores de audio en
el puesto de pilotaje
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a) Aplicacion

Todos los aviones de turbina con una configuracion de mas de cinco asientos de pasajeros y una masa
maxima certificada de despegue de 5 700 kg 0 menos cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se
haya expedido por primera vez el 1 de enero de 2016, o después de esa fecha, y que requieran de mas
de un piloto para su funcionamiento deberian estar equipados con un CVR o un CARS.

b) Tecnologia de registro

Los CVR y CARS no utilizaran cinta magnética ni seran alambricos.

¢) Duracion

1)

2)

Todos los CVR conservaran la informacion registrada durante al menos las Ultimas 2 horas de
su funcionamiento.

Todos los aviones que deban estar equipados con un CARS y cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 1 de enero de 2025 o después
contaran con un CARS capaz de conservar la informacion registrada durante al menos las dos
tltimas horas de su funcionamiento.

C) Registradores de enlace de datos

a) Aplicacion

1)

(@)

3)

Todos los aviones cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera
vez el 1 de enero de 2016, o a partir de esa fecha, que usen cualquiera de las aplicaciones para
establecer comunicaciones por enlace de datos mencionadas en el parrafo 5.1.2 del Apéndice 3
ala RTA-OPS 2.175 y que deban llevar un CVR grabaran los mensajes de las comunicaciones
por enlace de datos en un registrador de vuelo protegido contra accidentes.

Todos los aviones cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera
vez antes del 1 de enero de 2016, que deban llevar un CVR y que hayan sido modificados el 1
de enero de 2016, o a partir de esa fecha, para poder instalar y usar en ellos cualquiera de las
aplicaciones para establecer comunicaciones por enlace de datos que se mencionan en el
parrafo 5.1.2 del Apéndice 3 ala RTA-OPS 2.175, grabaran los mensajes de las comunicaciones
por enlace de datos en un registrador de vuelo protegido contra accidentes a menos que el equipo
instalado de comunicaciones por enlace de datos sea compatible con un certificado de tipo o
modificacion de aeronave que se haya aprobado por primera vez el 1 de enero de 2016.

Los aviones cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez
antes del 1 de enero de 2016 que deban llevar un CVR y que hayan sido modificados el 1 de
enero de 2016, o a partir de esa fecha, para poder usar cualquiera de las aplicaciones para
establecer comunicaciones por enlace de datos que se mencionan en el parrafo 5.1.2 del
Apéndice 3ala RTA-OPS 2.175, deberian grabar los mensajes de las comunicaciones por enlace
de datos en un registrador de vuelo protegido contra accidentes.

b) Duracién

La duracion minima del registro sera equivalente a la duracion del CVR.

c) Correlacién

Los registros por enlace de datos podran correlacionarse con los registros de audio del puesto de
pilotaje.
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RTA OPS 2.180 Registradores de vuelo - Generalidades

(Ver CCA OPS2.180 (b))
a) Construccién e instalacion

Los registradores de vuelo se construirdn, emplazaran e instalaran de manera que proporcionen la maxima
proteccion posible de los registros, a fin de que éstos puedan preservarse, recuperarse y transcribirse. Los
registradores de vuelo satisfaran las especificaciones prescritas de resistencia al impacto y proteccion
contra incendios.

b) Funcionamiento
(1) Los registradores de vuelo no deberan ser desconectados durante el tiempo de vuelo.

(2) Para conservar los registros contenidos en los registradores de vuelo, éstos se desconectaran una
vez completado el tiempo de vuelo después de un accidente o incidente. Los registradores de vuelo
Ino volveran a conectarse antes de determinar lo que ha de hacerse con ellos de conformidad con
a RTA-13.

(c) Grabaciones de los registradores de vuelo

En caso de que el avion se halle implicado en un accidente o incidente, el piloto al mando y/o el
propietario/explotador se aseguraran, en la medida de lo posible, de que se conserven todas las
grabaciones relacionadas con los registradores de vuelo y, de ser necesario, los registradores de vuelo
correspondientes, asi como de mantener su custodia mientras se determina lo que ha de hacerse con ellos
de conformidad con la RTA-13.

(d) Continuidad del buen funcionamiento (Ver CCA OPS2.175 (2.2))

Se realizaran verificaciones operacionales y evaluaciones de las grabaciones de los sistemas
registradores de vuelo para asegurar el buen funcionamiento ininterrumpido de los registradores.

(e) Documentacion electronica de los registradores de vuelo
La documentacion sobre los parametros de los FDR y ADRS que deben proporcionar los explotadores
a las autoridades de investigacion de accidentes deberia presentarse en formato electronico y deberia
ajustarse a las especificaciones de la industria.

Las especificaciones de la industria para la documentacion sobre los parametros de los registradores
de vuelo se encuentra en la Documentacion electrénica de los registradores de vuelo de ARINC 647A,
0 en documento equivalente.

RTA OPS 2.205 Indicador de Namero de Mach
Todos los aviones cuyas limitaciones de velocidad se indican en funcion del nimero de Mach deben ir
provistos de un instrumento indicador de nimero de Mach. Estos no excluyen la utilizacién del

anemodmetro para deducir el nimero de Mach para fines ATS.

RTA OPS 2.210 Transmisor de localizacién de emergencia (ELT)
(Ver CCA OPS 2.210)

(a)Todos los aviones deben llevar un ELT automatico.
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(b)El equipo de ELT que se lleve para satisfacer (a) de este parrafo debe funcionar de conformidad con
las disposiciones pertinentes de la RTA 10 vol. 1l parte Il cap. 5 del INAC.

RTA OPS 2.215 Aviones que deben estar equipados con un transponedor de notificacién de
la altitud de presion
(Ver CCA OPS 2.215)

A partir del 01 de enero 2007, todos los aviones deben estar equipados con un transpondedor de
notificacion de la altitud de presioén que funcione de acuerdo con las disposiciones pertinentes del Anexo
10, Volumen IV de OACI.

RTA OPS 2.217 Aviones que deben estar equipados con un sistema anticolision de a bordo
(ACASII)

Todos los aviones con motores de turbina y una masa maxima certificada de despegue superior a 15,000
kg, 0 que estén autorizados a transportar mas de 30 pasajeros, cuyo certificado de aeronavegabilidad
individual se haya expedido por primera vez después del 01 de enero del 2007, deben estar equipados
con un sistema anticolisién de a bordo (ACAS 1)

RTA OPS 2.220 Micréfonos

Todos los miembros de la tripulacion de vuelo que deban estar en servicio en el puesto de pilotaje, deben
comunicarse por medio de micréfonos de vastago o de garganta cuando la aeronave se encuentre debajo
del nivel de transicion/altitud.

RTA OPS 2.221 Aviones equipados con sistemas de aterrizaje automatico, visualizadores de
“cabeza alta” (HUD) o visualizadores equivalentes, sistemas de vision mejorada (EVS), sistemas
de vision sintética (SVS) o sistemas de visién combinados (CVS)

(@) Sin perjuicio de lo establecido la RTA OPS 2.013 (b) y (d) para los aviones equipados con
sistemas de aterrizaje automatico, un HUD o visualizadores equivalentes, EVS o CVS, o
cualquier combinacién de esos sistemas en un sistema hibrido, el Estado de matricula
establecera los criterios para el uso de tales sistemas para la operacion segura de los aviones.

(1)Nota.— En el Manual de operaciones todo tiempo (Doc 9365), figura informacion relativa a sistemas
de aterrizaje automatico, un HUD o visualizadores equivalentes, EVS, SVS o CVS.

RTA-OPS 2.223 Maletines de vuelo electrénicos (EFB)

(&) Equipo EFB
Cuando se utilizan a bordo EFB portatiles, el Operador debe asegurarse de que no afectan a la actuacion
de los sistemas y equipo del avion o a la capacidad de operar el mismo.

(b) Funciones EFB

1. Cuando se utilizan EFB a bordo del avion el Operador debe:

i.  evaluar los riesgos de seguridad operacional relacionados con cada funcién EFB,;
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i. Establecer y documentar los procedimientos de uso y los requisitos de instruccion
correspondientes al dispositivo y a cada funcién EFB; y

ii.  asegurarse de que, en caso de falla del EFB, la tripulacién de vuelo dispone rdpidamente de
informacioén suficiente para que el vuelo se realice en forma segura.

2. El INAC expedird una aprobaciéon especifica para el uso operacional de las funciones EFB que se
emplearan 2 para la operacién segura de los aviones.

(c) Al aprobar el uso de EFB,
Al expedir una aprobacion especifica para el uso de EFB, el INAC se cerciorara de
que:

1. el equipo EFB y su soporte fisico de instalacién conexo, incluyendo la instalacion con los
sistemas del avidn si corresponde, satisfacen los requisitos de certificacion de la
aeronavegabilidad apropiados;

2. el explotador/propietario ha evaluado los riesgos de seguridad relacionados con las
operaciones apoyadas por las funciones EFB,;

3. el explotador/propietario ha establecido requisitos para la redundancia de la informacion (si
corresponde) contenidos en las funciones EFB y presentados por las mismas;

4. el explotador/propietario ha establecido y documentado procedimientos para la gestion de las
funciones EFB incluyendo cualquier base de datos que pueda utilizarse; y

5. el explotador/propietario ha establecido y documentado los procedimientos relativos al uso del
EFB y de las funciones de dicho dispositivo y a los requisitos de instruccién correspondientes.

(d) En el Manual del maletin de vuelo electrénico (EFB) (Doc. 10020) figura orientacion sobre el equipo
EFB, las funciones y la aprobacién especifica. En el Manual de gestion de la seguridad operacional
(SMM), (Doc. 9859) figura orientacion sobre evaluaciones de riesgos de seguridad operacional.

RTA-OPS2.224 Avion operado bajo un acuerdo en virtud del Articulo 83 bis
(Ver Apéndice 1 ala RTA-OPS 2.224)

(&) Un avion que opere bajo un acuerdo en virtud del Articulo 83 bis concertado entre el INAC como
Estado de matricula y el Estado del establecimiento principal de un explotador de la aviacion(o
viceversa), llevara a bordo una copia auténtica certificada del resumen del acuerdo, ya sea en
formato electrénico o impreso. Cuando el resumen esté en un idioma distinto al inglés, se incluira
una traduccién al inglés.

(b) Los inspectores de la Direccién de Normas de Vuelo del INAC, tendran acceso al resumen del
acuerdo en virtud del Articulo 83 bis para determinar las funciones y obligaciones que conforme al
acuerdo el Estado de matricula ha transferido al Estado del establecimiento principal de un
explotador de la aviacion general, cuando realicen actividades de supervisién tales como
verificaciones en la plataforma.
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(c) EI'INAC como Estado de matricula o como el Estado del establecimiento principal de un explotador
de la aviacion general transmitird a la OACI el resumen del acuerdo junto con el acuerdo en virtud
del Articulo 83 bis para su registro ante el Consejo de la OACI.

() El Manual sobre la aplicacion del Articulo 83 bis del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional
(Doc. 10059) contiene orientacién sobre la transferencia de responsabilidades del Estado de
matricula al Estado del establecimiento principal de un explotador de la aviacién general de
conformidad con el Articulo 83 bis.

(i) El Manual de procedimientos para la inspeccion, certificacion y supervision permanente de las
operaciones (Doc. 8335) contiene orientacion dirigida al inspector de seguridad operacional de la
aviacion civil que realiza una inspeccion de un avion operado bajo un acuerdo en virtud del
Articulo 83 bis.

(i) El resumen del acuerdo transmitido con el acuerdo en virtud del Articulo 83 bis registrado ante el
Consejo de la OACI contiene la lista de todas las aeronaves afectadas por el acuerdo. No
obstante, la copia auténtica certificada que debe llevarse a bordo conforme a lo dispuesto en el
inciso (a) unicamente tendra que indicar la aeronave especifica que lleve la copia.

(d) El resumen del acuerdo debe incluir la informacion que figura en el Apéndice 1 ala RTA-OPS 2.224
con respecto a la aeronave especifica y deberia seguir el formato del mismo.

Apéndice 1 de la RTA OPS 2.160
Luces que deben ostentar los aviones
1-Terminologia

Cuando se utilicen las siguientes expresiones en este Apéndice tendran los siguientes significados:
Angulos de cobertura

(a) angulo de cobertura A es el formado por dos planos verticales que se cortan, formando angulos
de 70° a la derecha y 70° a la izquierda, respectivamente, con el plano vertical que pasa por el
eje longitudinal cuando se mira hacia atras a lo largo del eje longitudinal.

(b) El'dangulo de cobertura F es el formado por dos planos verticales que se cortan, formando angulos
de 110° a la izquierda, respectivamente, con el plano vertical que pasa por el eje longitudinal
cuando se mira hacia delante a lo largo del eje longitudinal.

(c) El &ngulo de cobertura L es el formado por dos planos verticales que se cortan, uno de ellos
paralelo al eje longitudinal del avion y el otro, 110° a la izquierda del primero, cuando se mira
hacia delante a lo largo del eje longitudinal.

(d) El angulo de cobertura R es el formado por dos planos verticales que se cortan, uno de ellos
paralelo al eje longitudinal del avion y el otro 110° a la derecha del primero, cuando se mira hacia
delante a lo largo del eje longitudinal

Avanzando. Se dice que un avidén que se halle sobre la superficie del agua esta “avanzando” cuando
se halla en movimiento y tiene una velocidad respecto al agua.

Ago. /21 1-K-13 Edicion 2



INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL

INAC
AVIACION GENERAL RTA OPS — 2

(AVIONES)

Bajo mando. Se dice que un avidon que se halle sobre la superficie del agua esta “bajo mando”, cuando
puede ejecutar las maniobras exigidas por el Reglamento internacional para prevenir los abordajes en
el mar, a fin de evitar otras naves.

Eje longitudinal del avion. Es el eje que se elija paralelo a la direccidon de vuelo a la velocidad normal
de crucero y que pase por el centro de gravedad del avion.

En movimiento. Se dice que un avién que se halle sobre la superficie del agua esta “en movimiento”
cuando no esta varado ni amarrado a tierra ni a ningun objeto fijo en tierra.

Plano horizontal. Es el plano que comprende el eje longitudinal y es perpendicular al plano de simetria
del avion.

Planos verticales. Son los planos perpendiculares al plano horizontal.
Visible. Dicese de un objeto visible en una noche oscura con atmésfera diafana.

2. Luces de navegacion que deben ostentarse en el aire

Nota — Las luces que aqui se especifican tienen por objeto satisfacer los requisitos de la RTA 02 en
materia de luces de navegacion

Como se ilustra en la Figura 1, se deben ostentar las siguientes luces sin obstruccion:

110°
Verde

Figura 1

(a) Una luz roja proyectada por encima y por debajo del plano horizontal en el angulo de cobertura
L;

(b) Una luz verde proyectada por encimay por debajo del plano horizontal en el &ngulo de cobertura
R;

(c) Unaluz blanca proyectada por encimay por debajo del plano horizontal, hacia atras, en el &ngulo
de cobertura A.

3. Luces que deben ostentar los aviones en el agua
3.1 Generalidades

Nota — Las luces que aqui se especifican tienen por objeto satisfacer los requisitos de la RTA 02
correspondientes a las luces que deben ostentar los aviones en el agua.
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El reglamento internacional para prevenir los abordajes en el mar exige que se ostenten luces distintas
en cada una de las siguientes circunstancias:

(a)cuando el avidn esté en movimiento;

(b)cuando remolgue otra have o avion;

(c)cuando sea remolcado;

(d)cuando no esté bajo mando y no esté avanzando;

(e)cuando esté avanzando, pero no bajo mando;
(f) cuando esté anclado;

(g)cuando esté varado.
A continuacion, se describen las luces de a bordo necesarias en cada caso.

3.2 cuando el avién esté en movimiento
Como se ilustra en la Figura 2, las siguientes luces aparecen como luces fijas sin obstruccion:

(a)una luz roja proyectada por encima y por debajo del plano horizontal, a través del angulo de
cobertura L;

(b)una luz verde proyectada por encima y por debajo del plano horizontal, a través del angulo de
cobertura R;

(c)una luz blanca proyectada por encima y por debajo del plano horizontal, a través del angulo de
cobertura Ay

(d)una luz blanca proyectada a través del angulo de cobertura F.

Las luces descritas en (a), (b) y (c) deben ser visibles a una distancia de por lo menos 3.7 km (2 NM).
La luz descrita en (d) debe ser visible a una distancia de 9.3 km (5 NM) cuando se fije a un avién de 20
m o mas de longitud, o visible a una distancia de 5.6 km (3 NM) cuando se fije a un aviébn de menos de
20 m de longitud.

" Blanca

Figura 2
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3.3 Cuando remolque otra nave o0 avion
Como se ilustra en la Figura 3, las siguientes luces aparecen como luces fijas sin obstruccion:
a. las luces descritas en 3.2;

b. unasegunda luz que tenga las mismas caracteristicas de la luz descrita en 3.2 (d) y que se encuentre
montada en una linea vertical por lo menos 2 m por encima o por debajo de la mismay

c. una luz amarilla que tenga, en otra forma, las mismas caracteristicas de la luz descrita en 3.2 (¢) y
que se encuentre montada sobre una linea vertical por lo menos 2 m por encima de la misma.

Amariila

Porlo menos 2 m

Figura 3

3.4 Cuando el avion sea remolcado

Las luces descritas en 3.2 (a), (b), y (c) aparecen como luces fijas sin obstruccion.

3.5 Cuando el avién no esté bajo mando y no esté avanzando

Como se ilustra en la Figura 4, dos luces rojas fijas colocadas donde puedan verse mejor, una

verticalmente sobre la otra y a no menos de 1 m de distancia una de otra y de dicha caracteristica como
para ser visible alrededor de todo el horizonte a una distancia de por lo menos 3.7 km (2 NM).

Por lo menos 1 m

Figura 4

3.6 Cuando el avion esté avanzando, pero no bajo mando

Como se ilustra en la Figura 5, las luces descritas en 3.5 mas las descritas en 3.2 (a), (b) y (c).
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Nota — La presentacion de las luces prescritas en 3.5 y 3.6 anteriores, ha de ser considerada por las
demds aeronaves como sefiales de que el avidén que las ostenta no se encuentra bajo mando y no puede,
por lo tanto, salirse del camino. No son sefales de avidn en peligro que requiere ayuda.

140°
“ Blanca

Figura §

3.7 Cuando el avién esté anclado

(a) Si el avién tiene menos de 50 m de longitud, debe ostentar una luz blanca fija (Figura 6) en el lugar
gue sea mas visible desde todos los puntos del horizonte, a una distancia de por lo menos 3.7 km (2
NM).

(b) Si el avién tiene 50 m de longitud, o0 mas, debe ostentar en los lugares en que sean mas visibles una
luz blanca fija, en la parte delantera y otra luz blanca fija en la trasera (Figura 7), ambas visibles
desde todos los puntos del horizonte, a una distancia de por lo menos 5.6 km (3 NM).

(c) Si el avién tiene 50 m 0 méas de envergadura, debe ostentar una luz blanca fija a cada lado (Figuras
8 y 9) para sefialar su envergadura maxima, ambas luces visibles, en lo posible, desde todos los
puntos del horizonte a una distancia de por lo menos 1.9 km (1 NM).

Figura 6

Ago. /21 1-K-17 Edicién 2



INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL

INAC
AVIACION GENERAL RTA OPS — 2

(AVIONES)

Figura 7

Longitud: 50 m o menos; envergadura: 50 m o mas

Figura 8

Longitud: 50 m o mas; envergadura: 50 m o mas

Figura 9

3.8 Cuando esté varado

Debe ostentar las luces prescritas en 3.7 y ademas dos luces rojas fijas colocadas verticalmente una
sobre la otra a una distancia no menor de 1 m y de manera que sean visibles desde todos los puntos del
horizonte.

Apéndice 1 ala RTA OPS 2.175
Registradores de vuelo
(Ver la RTA OPS 2.175)

Los parametros que no llevan asterisco (*) son obligatorios y deben registrarse.

Ademas, los parametros indicados con (*) Se registran si los sistemas del avion o la tripulacién de
vuelo emplean una fuente de datos de informacion sobre el parametro para la operacion del avion
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() Los siguientes parametros satisfacen Los requisitos relativos a la trayectoria De vuelo y a la
velocidad:

- Altitud de presién

- Velocidad indicada o velocidad Calibrada

- Situacion aire-tierra y sensor aire-tierra de cada pata del tren de aterrizaje, de ser posible

- Temperatura total o temperatura exterior del aire

- Rumbo (de la aeronave) (referencia primaria de la tripulacion de vuelo)

- Aceleracion normal

- Aceleracion lateral

- Aceleracion longitudinal (eje de la aeronave)

- Hora o cronometraje relativo del tiempo

- Datos de navegacion*: angulo de deriva, velocidad del viento, direccion del viento,
latitud/longitud

- Velocidad respecto al suelo*

- Altitud de radio altimetro*

(i) Los siguientes parametros satisfacen los requisitos relativos a la actitud:

- Actitud de cabeceo

- Actitud de balanceo

- Angulo de guifiada o derrape*
- Angulo de ataque*

(i) Los siguientes parametros satisfacen los requisitos relativos a la potencia de los motores:

- Empuje/potencia del motor: empuje/potencia de propulsion en cada motor, posicion de la
palanca de empuje/potencia en el puesto de pilotaje

- Posicion del inversor de empuje*

- Mando de empuje del motor*

- Empuje seleccionado del motor*

- Posicién de la valvula de purga del Motor*

- Otros parametros de los motores*: EPR, N1, nivel de vibracién indicado, N2, EGT, TLA,
flujo de combustible, posicion de la palanca de interrupcién de suministro del combustible,
N3 (iv) Los siguientes parametros satisfacen los requisitos relativos a la configuracion:

- Posicion de la superficie de compensacion de cabeceo

- Flaps*: posicion del flap del borde de salida, indicador de posicién seleccionada en el puesto
de pilotaje

- Aletas hipersustentadoras*: posicion del flap (aleta hipersustentadora) del borde de ataque,
indicador de posicién seleccionada en el puesto de pilotaje.

- Tren de aterrizaje*: tren de aterrizaje, posicion del mando selector del tren de aterrizaje

- Posicion de la superficie de compensacion de guifiada*

- Posicion de la superficie de compensacion de balanceo*

- Posicion del mando de compensacion de cabeceo en el puesto de pilotaje*

- Posicion del mando de compensacion de balanceo en el puesto de pilotaje*

- Posicion del mando de compensacion de guifiada en el puesto de pilotaje*

- Expoliadores de tierra y frenos aerodinamicos*: posicién de los expoliadores de tierra,
posicion seleccionada de los expoliadores de tierra, posicion de los frenos aerodinamicos,
posicion seleccionada de los frenos aerodinamicos.

- Indicador seleccionado de los sistemas De descongelamiento o anti congelamiento*

- Presion hidraulica (cada uno de los sistemas)*
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- Cantidad de combustible*

- Condicion de los buses eléctricos AC (corriente alterna)*

- Condicion de los buses eléctricos DC (corriente continua)*

- Posicién de la valvula de purga APU (grupo auxiliar de energia)*

- Centro de gravedad calculado* (v) Los siguientes pardmetros satisfacen los requisitos
relativos a la operacion, donde el nUmero de pardmetros que debe registrarse depende de
la complejidad del aviébn. Los parametros sin asterisco (*) se deben registrar
independientemente de la complejidad del avidn. Los parametros con asterisco (*) se deben
registrar si la informacién correspondiente al pardmetro esta siendo utilizada por los sistemas
de a bordo o la tripulacion de vuelo para la operacion del avion:

- Avisos

- Superficie del mando primario de vuelo y accion del piloto en el mando primario de vuelo: eje
de cabeceo, eje de balanceo, eje de guifiada

- Paso de radiobaliza

- Seleccién de frecuencia de cada receptor de navegacion

- Control manual de transmisién de radio y referencia desincronizacién CVR/FDR

- Condicion y modo del acoplamiento del piloto automatico/mando automatico de gases/AFCS
(sistema de mando automatico de vuelo)*

- Reglaje de la presién barométrica seleccionada*: piloto, copiloto

- Altitud seleccionada (todos los modos de operacion seleccionables por el piloto)*

- Velocidad seleccionada (todos los modos de operacion seleccionables por el piloto)*

- Velocidad seleccionada en niumero de Mach (todos los modos de operacién seleccionables
por el piloto)*

- Velocidad vertical seleccionada (todos los modos de operacion seleccionables por el piloto)*

- Rumbo seleccionado (de la aeronave) (todos los modos de operacion seleccionables por el
piloto)*

- Trayectoria de vuelo seleccionada (todos los modos de operacion seleccionables por el
piloto)*: rumbo (haz de la radio ayuda)/DSTRK, angulo de la trayectoria

- Altura de decisién seleccionada*

- Formato de presentacion EFIS (sistemas electronicos de instrumentos de vuelo)*: piloto,
copiloto

- Formato de presentacion multifuncional/motores/alertas*

- Situacién del GPWS/TAWS/GCAS*: seleccién del modo de presentacion del terreno, incluso
situacion de la presentacion en recuadro, alertas sobre el terreno, tanto precauciones como
avisos y asesoramiento, posicion del interruptor conectado /desconectado

- Aviso de baja presion*: presion hidraulica, presion neumética

- Falla de la computadora*

- Pérdida de presion de cabina*

- TCAS/ACAS (Sistema de alerta de transito y anticolisién/sistema anticolision de abordo)*

- Deteccion de congelamiento*

- Aviso de vibraciones en cada motor*

- Aviso de exceso de temperatura en cada motor*

- Aviso de baja presion del aceite en cada motor*

- Aviso de sobre velocidad en cada motor*

- Aviso de cizalladura del viento*

- Proteccion contra pérdida operacional, activacion de sacudidor y empujador de palanca*

- Todas las fuerzas de accién en los mandos de vuelo del puesto de pilotaje*: fuerzas de
accion en el puesto de pilotaje sobre volante de mando, palanca de mando, timén de
direccién

- Desviacion vertical*: trayectoria de planeo ILS, elevacién MLS, trayectoria de aproximacion
GNSS
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- Desviacién horizontal*; localizador ILS, azimut MLS, trayectoria de aproximacién GNSS

- Distancias DME 1y 2*

- Referencia del sistema de navegacion primario*: GNSS, INS, VOR/DME,

- MLS, Loran C, ILS

- Frenos*: presion de frenado a la izquierda y a la derecha, posicion del pedal de los frenos
izquierdo y derecho

- Fecha*

- Pulsador indicador de eventos*

- Proyeccion hologréfica activada*

- Presentacion para visual activada*

Apéndice 2 ala RTA OPS 2.175 Registradores de vuelo
(Ver CCA OPS 2.175)

Registrador de datos de vuelo (FDR) - Lista de parametros a registrar
(Ver la RTA OPS 2.175)

Pardmetros que han de registrarse:

1) FDR tipo |, este FDR debe poder registrar, dependiendo del tipo de avion, por lo menos los 32
pardmetros que se indican en la tabla A siguiente. No obstante, pueden sustituirse otros
parametros teniéndose debidamente en cuenta el tipo de avién y las caracteristicas del equipo de
registro.

2) FDR de tipos Il y lIA. Estos FDR debe poder registrar, dependiendo del tipo de avidn, por lo menos
los primeros 15 pardmetros que se indican en la tabla A siguiente. No obstante pueden sustituirse
otros parametros teniendo debidamente en cuenta el tipo de avion y las caracteristicas del equipo
de registro.
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Tabla A:
Ndmero | Parametro

Tiempo, o tiempo relativo transcurrido

Altitud presion

Velocidad aerodinamica indicada

Rumbo

Aceleracion normal

Actitud de cabeceo

Actitud de balanceo

Control de transmisién de radio

Potencia de cada grupo motor.

Flap del borde de salida, o indicador de posicidn de Flap en el puesto de pilotaje

Flap de borde de ataque, o indicador de posicidn de Flap en el puesto de pilotaje

Posicién del reversible de empuje

Posicién del spoiler de tierra, y/o seleccion de frenos aerodindmicos

Temperatura del aire exterior

Modo y estado de acoplamiento de los gases autométicos (AT), piloto automatico, y AFCS

Aceleracion longitudinal

Aceleracion lateral

i N R
®(N|o|01 B |[w (N[ |o|©|R N |01 & W N =

Controles de vuelo primarios - Posicion de la superficie de control y/o accién del piloto
(cabeceo, balanceo y guifiada)

19 Posicion del compensador de cabeceo

20 Altitud de radio altimetro

21 Desviacién de la trayectoria de planeo

22 Desviacion del localizador

23 Paso por la radiobaliza

24 Aviso de alarma maestra (warning)

25 Seleccién de frecuencia NAV 1y NAV 2

26 Distancia DME 1y DME 2

27 Condicion del interruptor del indicador de la posicién del tren de aterrizaje
28 Sistema de advertidor de proximidad del suelo (GPWS)

29 Angulo de ataque

30 Hidraulica de cada sistema (Baja presion)

31 Datos de navegacion (Latitud/longitud, velocidad respecto al suelo y &ngulo de deriva
32 Posicién del selector de tren de aterrizaje o del selector.

(3) los 32 parametros precedentes satisfacen los requisitos de los FDR del tipo |
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TablaA.2.3-1.

Caracteristicas de los parametros para registradores de datos de vuelo

Intervalo Limites de
N° de Intervalo de maximo de precision
: Parametro Aplicacion I muestreo y (entrada del Resolucién de registro
serie medicion 8
registro sensor
(segundo) comparada con
salida FDR)
Hora (UTC cuando
se disponga, si ho,
01 cronometraje 24horas 4 +0,125%/h 1
relativo o
sincronizada con
hora GNSS)
-300m(—
1000ft) Hasta
la méaxima
. ., altitud +30ma+200 m
02 | Altitud de presion certificada de 1 (+100fta +700f) 1,5m(5ft)
la aeronave
+1500m(+500
0ft)
Velocidad 95km/h(50kt)
aerodinamica LN
indicada o amaxima
03 velocidad VSO(Notal) 1 +3% 1kt
N VS0al,2VD(N
aerodinamica
. ota2)
calibrada
04 Rumbo 360° 1 +2° 0,5°
+1% del
intervalo
05 Aceleracién normal —3ga+6g 0.125 maximo 0,004g
excluido el error
de referencia de
+5%
+75°ointerval
06 | Actitud de cabeceo o utilizable, el 0,25 +2° 0,5°
gue sea
superior
07 Actitud de +180° 05 +20 0,5°
balanceo
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Control de aEQC:QgI?L?r;a
08 transmision de pagado 1 — —
. posicién
radio )
discreta)
: 0,2% del intervalo total
Potencia de cada 2% 0,5% del o la resolucion
09 motor(nota3) Flap | Total o encada | Total a2 £5% | 1 (por motor) o ir;cervak’) Total 0 necesaria para el
del borde de salida posicién indica segun ador L . ap
L la resolucién funcionamiento de la
e indicador
aeronave 0,5% del
De posicién de flap Necesaria para
Flap del ol
beonrdeeldpeuses del p Total 0 : Intervalo total o la
. R , funtc5io%naom ” .
atloidade pilotaje e . en cada iloto . , resolucién necesaria
10 L discreta L iseengtoudne la . :
indicador de posicién 2 para el funcionamiento
I ) aeronave
posicién de flap en discreta L de la aeronave
indicador del
el puesto de iloto
pilotaje P
Flap del borde de 0,5%del interval total o
atague e indicador Total o en +5%0 segun la resolucion
11 de posicion de flap cada posicién 2 indicador del necesaria para el
en el puesto de discreta piloto funcionamiento de la
pilotaje aeronave
Afianzado, en
Posicién de cada transito, e
12 . . ) > 1 (por motor)
inversor de empuje inversion
completa
SeIgcmon de +2% Salvo que
expoliadores de se requiera
tierra / frenos Total o en cada -d 0,2%del interval
13 S D 1 especialmente
aerodindmicos posicién discreta total
1y una mayor
(selecciony L
S precision
posicion)
14 Temperatura Intervalo del 5 +20C 0.3°C
exterior sensor
Condicion y modo
de acoplgmlento Combinacién
del piloto adecuada de
15 Automético / e 1 — —
e posiciones
mando automatico di
iscretas
de gases /del
AFCS
+0,015¢g
Aceleracion excluyendo
16 o +1g 0,25 error de 0,004g
longitudinal ;
referencia de
+0,05¢g
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+0,015¢g
L excluyendo
17 Ace'erac'tog lateral +1g 0,25 error de 0,004g
(nota3) referencia de
+0,05¢g
Solicitud de 12°salvo.que se
certificacion de es r:g:ﬁ:me
tipo presentada a upna mavor
Accion del piloto o un Estado precision Zalvo
posicion de la contratante antes 0,25 +2° que 0.2% se 0,2%del intervalo total
superficie de del 1 de enero de Total 0.125 ,reqaespe inte;vier +22° 0 segun la instalacién
18 mando-mandos | 2016 Solicitud de Tota,1I 0,125 te mayo| Salvo tqoata ol Del a lo 0,2% del
primarios certificacié n de ' asimereenauie intervalo actio 6tnalo
(cabeceo, tipo presentada a prec clas >nq seguln la instalacion
balanceo, guifiada) un Estado sreagun
espuenciaalmie
contratante el 1 nnstteal 1
de enero de 2016
o después __unamayor
isiénprecision
Posicion de 3% a menos
19 compensacion de Total 1 que se requiera 0,3% d,el Int_ervalo t(_),tal
cabeceo especialmente 0 segun la instalacion
una
+0,6m(x2ft)
+39 .
tomgﬁgo/ose el 0,3m(1ft) por debajo
—6m a750m mayor de estos de 150m (500ft),0,3m
Altitud de radio (1ft)+0,5% del
20 altimetro (-201ta2500 1 valores por intervalo maximo por
ft) debajo de 150m encima de 150 m(500
(500ft)y+5% por f)
encima de150
m (500ft)
Desviacion del haz
vertical (trayectoria
de planeo Intervalo de
21 ILS/IGNSS/GLS, sefial 1 +3% 0,3%del intervalo total
elevacion de MLS,
desviacion vertical
de IRNAV/IAN)
Desviacion del haz
horizontal
(trayectoria de
22 ILS /é’:\? ggc/)GLS Ig;ire\/:;? 1 +3% 0,3%del intervalo total
elevacion de MLS,
desviacion vertical
de IRNAV/IAN)
23 Pasaje por Posiciones 1 . .
radiobaliza discretas
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. e Posiciones
24 | Advertidor principal discretas 1 — —
Seleccion de
frecuencia de cada Segun
25 receptor de NAV Total 4 instalacion o
(NOTA5)
Distancias DME 1
y 2 [incluye
distancia al umbral
de pista (FLS) y .
X . 0-370km (0- Segun
26 distancia _al pu.r]to 200NM) 4 instalacion 1 852m(1NM)
de aproximacion
frustrada
(IRNAV/IAN)](Nota
s5y 6)
27 Condicion Posiciones 1
aireftierra discretas
Condicion del
GPWS/TAWS/GC
AS(seleccion del
modo de
presentacion del
terreno, incluido el
modo de pantalla
emergente) y -
28* (alertas de P(;).S'C'O”es 1
. iscretas
impacto, tanto
precauciones
como
advertencias, y
avisos)y (posicion
de la tecla de
encendido /
apagado)
. { 9 '
29* Angulo de ataque Total 0,5 . Segurl 0.3 % del intervalo
instalacion total
Hidraulica de cada Posiciones
30* sistema (baja di 2 0,5%del intervalo total
> iscretas
presion)
Datos de
navegacion
31* (latitud/longitud, Segun 1 Segun
velocidad respecto instalacion instalacion
al suelo y angulo
de deriva (Nota 87)
Posicion del tren Posiciones Seqin
32* de aterrizaje y del : 4 . gun
discretas instalacion
selector
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Los datos
al suelo instalacion .
sistema que
mayor precision
Frenos (presion del (P(f)tenclja de
freno izquierdo y renado
"y maxima
34 derecho, posicion medida, 1 +5% 2%del intervalo total
del pedal del freno e
izquierdo y posiciones
derecho) _ discretas o
intervalo total)
Parédmetros
adicionales del
motor (EPR, N1, Posicion de la
nivel de vibracién | valvula de control
indicado, N2, EGT, | de inyeccion de
flujo de combustible:
combustible, Solicitud de
35+ posicién de la certificacién de _ Segt]rl Por motor Por _ Segur_l, 20% del intervalo total
palanca de tipo se instalacion segundo instalacion
interrupcién de presentada a un
suministro de estado
combustible, N, contratante el 1
Posicién de la de enero 2023 o
vélvula de control después.
de inyeccion de
combustible.
TCAS/ACAS
36+ (sistema de alerta Posiciones 1 Segun
de transito y discretas instalacion
anticolision)
Aviso de Posiciones Segun
37* cizalladura del : 1 . i
; discretas instalacion
viento
Reglaje
barométrico Segun Segun .
38* . . - 64 . - 0,1mb(0,01 in Hg)
seleccionado instalacion instalacion
(piloto, copiloto)
Altitud
seleccionada Suficiente para
39+ (todos los modos Segun 1 Segun determinar la
de operacion instalacion instalacion seleccion de la
seleccionables por tripulacion
el piloto)
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Velocidad
seleccionada -
, . Suficiente para
40* (todos los mgdos . Segurl . Seg“?‘, determinarla seleccién
de operacion instalacion instalacion d . -
; e la tripulacién
seleccionables por
el piloto)
Match
seleccionado Suficiente para
41* (todos los modos Segun Segun determinar la
de operacion instalacion instalacién seleccion de la
seleccionables por tripulacién
el piloto)
Velocidad vertical
seleccionada Suficiente para
4% (todos los modos Segun Segun determinar la
de operacion instalacion instalacion seleccion de la
seleccionables por tripulacion
el piloto)
Rumbo
seleccionado Suficiente para
43* (todos los modos Segun Segun determinar la
de operacion instalacion instalacion seleccion de la
seleccionables por tripulacion
el piloto)
Trayectoria de
vuelo seleccionada
(todos los modos
de operacion
seleccionables por Suficiente para
44+ el piloto) Segun Segun determinar la
[curso/DSTR, instalacion instalacion seleccion de la
angulo de tripulacion
trayectoria,
trayectoria de
aproximacion final
(IRNAV/IAN)]
Suficiente para
45+ Altura de decision Segun Segun determinar la
seleccionada instalacion instalacion seleccion de la
tripulacion
Formato de Posiciones Segun
46* | presentacion EFIS . . L —
. . discretas instalacion
(piloto y copiloto)
Formato de
47% presentacion Posiciones Segun .
multifuncion / discretas instalacion
motor / alertas
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Condicion de bus - Segun
* J—
48 eléctrico CA Posiciones 4 instalacion
" Condicion de bus Posiciones Segun
49 P . 4 . . —
eléctrico DC discretas instalacién
Posicion de la Posiciones Segun
50* valvula de purga di 4 . Ig ” —
del motor iscretas instalacién
Posicion de la Posici ,
. . osiciones Segun
51 valvula de purga di 4 . aci6 —
del APU iscretas instalaciéon
" Falla de Posiciones Segun
52 . 4 . - —
computadoras discretas instalacion
53* Mando del empuje . Segurl 2 . Segur_l, 2%del intervalo motor
del motor instalacion instalacion
Empuje Segun Segun
54* seleccionado del , o 4 , iy 2%del intervalo motor
motor instalacion instalacion
Centro de Seqdn Seatn
55* gravedad . Ig s 64 . Ig - 1%del intervalo total
calculado instalacion instalacién
Cantidad de Seqdn Seatn
56* combustible en el . 9 L 64 . g - 1% del intervalo total
tanque de cola CG instalacion instalacion
57 Visualizador de Segun 4 Segun
cabeza alta En uso instalacion instalacién
Indicador para , ,
58* | visual encendido / . Segun, 1 . Segurl
instalacion instalacion
apagado
Proteccién contra
pérdida
operacional,
50+ activacion del Segun 1 Segun
sacudidor de instalacion instalacién
palancay del
empujador de
palanca
Referencia del
sistema de
navegacion
primario
60 (GNSS,INS, Segun 4 Segun
VOR/DME,MLS, instalacion instalacién
Loran C,
localizador,
pendiente de
planeo)
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61* | Deteccion de hielo . Segurl . Segurl
instalacion instalacion
Alarma de motor: Seqdn Seqtin
62* | cada vibracion de _>egun _>egun
motor instalacion instalacion
Alarma de motor:
63+ cada exceso de Segun Segun
temperatura del instalacion instalacion
motor
Alarma de motor:
64* cada baja de Segun Segun
presién de aceite instalacion instalacion
del motor
Alarma de motor:
65+ cada exceso de Segun Segun
velocidad del instalacion instalacion
motor
+30,
Posicién de la L:Se/;éarrgetzligfa
" superficie de q quie .
66 combensacion de Total una precision 0,3%del intervalo total
P Lifiada mas alta
9 exclusivamente
0,
Posicién de la ii/;éarrgel;]igfa
" superficie de q qui€ .
67 compensacion de Total una precision 0,3%del intervalo total
balanceo mas alta
exclusivamente
68* Angulo de Total +506 0.5°
derrapeo
Seleccién de los
69 sistemas de Posiciones
deshielo o anti discretas
hielo
70* Presion h|draul|ca Total +5% 100psi
(cada sistema)
71* Pérdida de presion Posiciones Intervalo total
en la cabina discretas
Posicién del
mando de 0 .
72* compensacion en Total +5% 0.2% deJ mtervalo_tp tal
el puesto de 0 segun instalacion
pilotaje, cabeceo
Posicién del
mando de 0 .
73* compensacion en Total +5% 0.2% deJ mtervalo_tp tal
el puesto de 0 segun instalacion
pilotaje, balanceo
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Posicion del
mando de 0 i
74* | compensacion en Total 1 5% 0.2% dql |r.1tervalolt,0 tal
0 segun instalacién
el puesto de
pilotaje, guifiada
Todos los mandos
de vuelo del
puesto de pilotaje
(volante de mando, I%?tl)[]:‘;‘?&%g AE
+ , * o .
ror | b e mence NS | O ek
; , +378
direccion) mando,
palanca de mando, N(£85lbf),
pedal del timén de
direccion)
76+ Pulsador indicador Posiciones 1
de sucesos discretas
77* Fecha 365 dias 64
Performance de
navegacioén o error
de posicion Seqdn seqdn
78* estimado o . 9 . . 9 .,
incertidumbre instalacion instalacion
respecto de la
posicién calculada
Solicitud de
certificacion de
. ., tipo presentada a | Recomienda ,
Altitud de presién segun
79* - un Estado de Oft a 1 . L 100ft
de la Cabina contratante el 1 40000ft instalacion
de enero de 2023
o después
Solicitud de
certificacion de
tipo presentada a , ,
80* Peso calc_ulado del P upn Estado . Segun 64 . Segur_1 1%del intervalo total
avién contratante el 1 instalacion instalacion
de enero de 2023
0 después
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Mando del
dispositivo director
de vuelo (mando
de cabeceo del
director de vuelo
hacia la izquierda, Solicitud de
mando del de certificacion de
balanceo del tipo presentada a Intervalo
81* director de vuelo un Estado 1 +20 0.5°
; o completo
hacia la izquierda, | contratante el 1
mando de director | de enero de 2023
de vuelo hacia la o después
derecha, mando
del de balance o
del director de
vuelo hacia la
derecha)
Solicitud de
certificacion de Segin
tipo presentada a Segun instalacion (se
82* Velocidad vertical un Estado con . L 0,25 X 16ft/min
instalacion recomienda32ft/
tratante el 1 de min)
enero de 2023 o
después
Notas. —
1. VSO = velocidad de pérdida o velocidad de vuelo uniforme en configuracion de aterrizaje; figura en la

Seccién “Abreviaturas y simbolos”.
2. VD = velocidad de calculo para el picado.
3. Registrense suficientes datos para determinar la potencia.

[Tl

4. Se aplicara “0” en el caso de aviones con sistemas de mando en los cuales el movimiento de la superficie

de mando hace cambiar la posicion de los mandos en el puesto de pilotaje (back-drive), e “y” en el caso
de aviones con sistemas de mando en los cuales el movimiento de la superficie de mando no provoca
un cambio en la posicion de los mandos. En el caso de aviones con superficies partidas, se acepta una
combinacién adecuada de acciones en vez de registrar separadamente cada superficie. En aviones en
los que los pilotos pueden accionar los mandos primarios en forma independiente, se deben registrar
por separado cada una de las acciones de los pilotos en los mandos primarios.

5. Si se dispone de sefial en forma digital.

6. El registro de la latitud y la longitud a partir del INS u otro sistema de navegacion es una alternativa
preferible.

7. Si se dispone rapidamente de las sefales.

. No se tiene la intencién de que los aviones con un certificado de aeronavegabilidad individual expedido

antes del 1 de enero de 2016 deban modificarse para ajustarse al intervalo de medicion, al intervalo
méaximo de muestreo y registro, a los limites de precision o a la descripcion de la resolucion del registro
gue se detallan en este Apéndice.

Tabla A 2.3-2. Descripcién de las aplicaciones para registradores de enlace de datos
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-2

TIPO DE APLICACION

DESCRIPCION DE LA APLICACION

CONTENIDO
DEL
REGISTRO

01

Inicio de enlace de
datos

Incluye cualquier aplicacion que se utilice para ingresar o dar inicio
a un servicio de enlace de datos. En FANS-1/A y ATN, se trata de
la notificacion sobre equipo para servicio ATS (AFN) y de la
aplicacién de gestién de contexto (CM), respectivamente.

02

Comunicacioén
Controlador/Piloto

Incluye cualquier aplicacion que se utilice para intercambiar
solicitudes, autorizaciones, instrucciones e informes entre la
tripulacion de vuelo y los controladoresqueestanentierra.EnNFANS-
1/A y ATN, se incluye la aplicacion CPDLC. Incluye ademas
aplicaciones utilizadas para el intercambio de autorizacion es
oceanicas (OCL) y de salida (DCL),asi como la transmision de
autorizaciones de rodaje por enlace de datos.

03

Vigilancia dirigida

Incluye cualquier aplicacién de vigilancia en la que se establezcan
contratos en tierra para el suministro de datos de vigilancia. En
FANS-1/A y ATN, incluye la aplicacion de vigilancia dependiente
automatica —contrato (ADS-C).Cuando en el mensaje se indiquen
datos sobre parametros, dichos datos se registraran, a menos que
se registren en el FDR datos de la misma fuente.

04

Informacién de vuelo

Incluye cualquier servicio utilizado para el suministro de
informacion de vuelo a una aeronave especifica. Incluye, por
ejemplo, servicio de informes meteorolégicos aeronauticos por
enlace de datos (D-METAR), servicio automatico de informacién
terminal por enlace de datos(D-ATIS), aviso digital a los
aviadores(D

05

Vigilancia por radio
difusion de aeronave

Incluye sistemas de vigilancia elemental y enriquecida, asi como
los datos emitidos por vigilancia dependiente automatica—
radiodifusién (ADS-B).Cuando se indiquen en el mensaje enviado
por el helicoptero datos sobre parametros, dichos datos se
registraran, a menos que se registren en el FDR datos de la misma
fuente.

M*

06

Datos sobre control de
las operaciones
aeronauticas

Incluye cualquier aplicacion que transmita o reciba datos utilizados
para fines de control de operaciones aeronauticas (segun la
definicién de control de operaciones de la OACI).

M*

Clave:
C: Se registran contenidos completos.
M: Informacion que permite la correlacion con otros registros conexos almacenados separadamente de

la aeronave.

*: Aplicaciones que se registraran solo en la medida en que sea factible segln la arquitectura del
sistema.

Tabla A 2.3-3

Guia de parametros para sistemas registradores de datos de aeronave
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N Categoria Intervalo nigi?rr:glge Precision Resolucién
Orden Parametro de minimo de reqistro en minima de minima de Comentarios
pardmetro registro 9 registro registro
segundos
Rumbo
Se prefiere el
rumbo, si no
@ Rumbo +180° 1 e 0.5° esta d|§p0n|PIe,
magnético se registrara el
01 indice de
guifiada.
(b) indice de . +1%+ deriva de .
quifiada +300 0.25 360°/h 2°ls
Cabeceo
Se prefiere la
actitud de
. cabeceo si no
(a)cggt!ij:ode +90° 0.25 +2° 0.5° esta disponible,
02 se registrara el
indice de
cabeceo
(b) indice de . +1%+ deriva de .
cabeceo 300 0.25 360°/h 2°ls
Balanceo
Si no esta
. disponible, se
(a)b':g:ssode +180° 0.25 +2° 0.5° registrara el
03 indice de
balanceo
(b) indice de . +1%+ deriva de .
balanceo 300 0.25 360°/h 2°ls
Sistema de
determinacién de
la posicion
01° Hora UTC
()Tiempo 24horas 1 +0.5° ' preferible si esta
segundos . .
disponible
Ago. /21 1-K-34 Edicion 2




INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL

INAC
AVIACION GENERAL RTA OPS — 2
(AVIONES)
Latitud+90 Seglin
b)Latitud atitud+90° 2 (1si se instalacion (se
(b) : Longitud .( . ( 0.00005°
/Longitud +180° dispone) recomienda
- 0.00015°)
-300m (-1
000ft) a una i
altitud , ~ Segun
(©)Altitud certificada | 2 (1 sise instalacion se 1.5m (5ft)
maxima de dispone) recomienda
04 aeronave de +15m (250 ft)
+1500m
(5000ft)
(d) Velocidad 2 (1sise Segun
respecto al 0-1000kt dispone) instalacion Lkt
. (5 kt
I
suelo dispone) recomendado)
. Segun
e) Derrota 0-360° 2.(1 St s¢ instalacion se 0.5°
dispone) . R
recomienda 2
2 (1sise Segun Segun Se registrara si
f) Error estimado I.ntervglo . . 9 L, . g . se tiene ala
disponible dispone) instalacion instalacion
mano
Segun
instalacion
Aceleracion 0,25 (0,125 (20,099 excluido
05 normal - 3ga+6g (*) si se un error de 0,004g
dispone) referencia de
+0,45¢g
recomendado)
Segun
instalacion
Aceleracion 0,25 (0,125 (£0,015¢g
06 lonaitudinal *+1 g(*) si se excluido un error 0,004g
9 dispone) de referencia de
+0,05g
recomendado)
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Segun
instalacion
. 0,25 (0,125 (x0,015¢g
Aceleracion ) )
07 tlg si se excluido un error 0,004g
lateral . .
dispone) de referencia de
10,059
recomendado)
34,4mb Seq
(3,44in-Hg) , telgur_‘,
Presion estatica a310,2mb [+1Ir:z ?oai:g.nH ) 0,1mb
08 | externa(o altitud (31,02in- 1 N ’ 9 (0,01in-Hg)
d - Hg) o 0+30m (x100ft)a 1 5m(5ft
epresion) intervalo de 210 m(z700f | °H°MOM
sensores recomendad 0]
disponible
exteier el ae P Segtn
09 0 intervalo 2 instalacion (£2°C 1°C
(o la temperatura de sensores recomendado)
del aire Total) disponible
Segun el
sistema de
medicion
Velocidad instalado Segun 1kt(0,5kt
10 aerodindmica _para Ia. , 1 instalacion (3% | recomendad
indicada V|sual!za0|on recomendado) 0)
n del piloto o
intervalo de
sensores
disponible
Totales,
RPM del motor incluidala | pgor motor, Segun 0,2% del
11 . condicion de ; > .
* por segundo instalacion intervalo total
sobre
velocidad
Segun
instalacion
Presié i P . 2% del
12 resion de aceite Total or motor, (5%del intervalo | | o de
del motor por segundo total intervalo total
recomendado)
Segun
Temperatura del Por motor, instalacion (5% 2% del
13 Total

aceite del motor

por segundo

del intervalo total
recomendado)

intervalo total
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Flujo o presion Por motor, Segun 2% del
14 . Total . - .
del combustible por segundo instalacion intervalo total
Presion de Por motor, Seguln 0,2%del
15 L Total . e :
admision por segundo instalacion intervalo total
*Se registraran
parametros
Parametros de suficientes (p. €j.,
empuje / EPR/N1o torque /
potencia/ torque Np) segun
de motor Por motor, Segun 0,1%del corresponda para
16 requeridos para Total . - . el motor en
. por segundo instalacion intervalo total . i
determinar el particular a fin de
empuje / la determinarla
potencia* de potencia. Deberia
propulsion calcularse un
margen de sobre
velocidad.
Velocidad del Por motor, | Segun 0,2% del
17 |generador de gas 0-150% . L .
por segundo instalacion intervalo total
del motor (Ng)
Velocidad de .
. Por motor, Segun 0,2% del
18 turbina de 0-150% or segundo instalacion intervalo total
potencia libre (Nf) P g
Segun
Temperatura del . =
19 p. ! Total 1 instalacion (£5°C 1°C
refrigerante
recomendado)
S P { .
20 | Voltaje principal Total or motor, . Segurl 1 Voltio
por segundo instalacion
Temperatura de Por cilindro, Segun 0,2% del
21 la cabeza de Total . - .
. por segundo instalacion intervalo total
cilindro(*)
. Total o cada ¢
Segun
22 Posicion de los posicion 2 _ g " 0,50
flaps . instalacion
discreta
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Posicion de la
.. ] 0,
23 superflc;lfa de! Total 0,25 ' Segurl’ . 2%del
mando primario instalacion intervalo total
de vuelo
. ] 0,
24 Cantldad_ de Total 4 ' Segun’ . 1%del
combustible instalacion intervalo total
Temperatura de Por motor, Segun 206del
25 los gases de Total . - .
por segundo instalacion intervalo total
escape
26 Voltaje d(_a Total Por motor, _ Segur_l, 1 Voltio
emergencia por segundo instalacion
Posicic')_n_de la Total _o_cgda Segun 0,3% del
27 superficie de posicién 1 . - .
> ) instalacion intervalo total
compensacion discreta
*Cuando sea
posible, registrar la
oosicion del Cada Por tren de Seq posicién
o8 osicion del tren pOSICI6N aterrizaje, ~ Segun “replegado y
de aterrizaje discreta* cada dos instalacion bl 4o’
segundos oqueado o
“desplegado y
bloqueado”
Caracteristicas
29 innovadoras / Segun Segun Segun Segln
Unicas de la corresponda | corresponda corresponda corresponda
aeronave

APENDICE3 a la RTAOPS 2.175 REGISTRADORES DE VUELO

El texto del presente Apéndice se aplica a los registradores de vuelo que se instalen en aviones que
participen en operaciones de navegacion aérea internacional. Los registradores de vuelo protegidos
contra accidentes comprenden uno 0 mas de los siguientes:

Un registrador de datos de vuelo(FDR);

un registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR);
un registrador de iméagenes de abordo(AIR);

un registrador de en la cede datos (DLR).
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Cuando se requiera que la informacién de imagenes o enlace de datos se registre en un registrador de
vuelo protegido contra accidentes, se permite registrarla en el CVR o en el FDR.

Los registradores de vuelo livianos comprenden uno o mas de los siguientes:

- un sistema registrador de datos de aeronave (ADRS);

- un sistema registrador de audio en el puesto de pilotaje(CARS);
- un sistema registrador de imagenes de a bordo(AIRS);

- un sistema registrador de enlace de datos(DLRS).

Cuando se requiera que la informacion de imagenes o enlace de datos se registre en un registrador de
vuelo liviano, se permite registrarla en el CARS o en el ADRS.

1. REQUISITOS GENERALES

1.1 Los recipientes que contengan los registradores de vuelo no desprendibles estaran pintados de un
color anaranjado distintivo.

1.2 Los recipientes que contengan los registradores de vuelo no desprendibles protegidos contra
accidentes:

a) llevaran materiales reflectantes para facilitar su localizacién; y

b) llevaran perfectamente sujetado a ellos un dispositivo automético de localizacion subacuatica que
funcione a una frecuencia de 37,5 kilo hertz (kHz) Lo antes posible, pero a mas tardar el 1 de enero de
2018, este dispositivo funcionara durante un minimo de 90 dias.

1.3 Los recipientes que contengan los registradores de vuelo de desprendimiento automatico:

a) estaran pintados de un color anaranjado distintivo; sin embargo, la superficie visible por fuera de la
aeronave podra ser de otro color;

b) llevaran materiales reflectantes para facilitar su localizacion; y
c) llevaran un ELT integrado de activacion automética.

1.4Los sistemas registradores de vuelo se instalaran de manera gque:
a) sea minima la probabilidad de afio a los registros;

b) exista un dispositivo auditivo o visual para comprobar antes del vuelo que los sistemas registradores
de vuelo estan funcionando bien; -

c) silos sistemas registradores de vuelo cuentan con un dispositivo de borrado, la instalacién procurara
evitar que el dispositivo funcione durante el vuelo o un choque.; y

d) los aviones cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 1 de
enero de 2023, o después de esa fecha, dispondran, en el puesto de pilotaje de una funcion de borrado
accion a da por la tripulacion de vuelo que, al ser activada, modifique el registro de un cvr y un air, de
manera que no pueda recuperar se la informacién utilizando técnicas normales para reproducir la o
copiarla. La instalacion se disefiard de manera que no pueda activar se durante el vuelo. Asi mismo,
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tiene gue reducirse al minimo la probabilidad de que una funcién de borrado se active inadvertidamente
durante un accidente.

Nota. — La funcion de borrado tiene por objeto evitar el acceso a los registros de CVR y AIR utilizando
los medios normales de reproduccién o copia, pero no impediria el acceso de las autoridades de
investigacion de accidentes a tales registros mediante técnicas especializadas de reproduccion o copia.

1.5 Los registradores de vuelo se instalardn de manera que reciban energia eléctrica de una barra
colectora que ofrezca la maxima confiabilidad para el funcionamiento de los registradores de vuelo sin
comprometer el servicio a las cargas esenciales o de emergencia.

1.6 Los registradores de vuelo livianos se conectaran a una fuente de alimentacién que tenga
caracteristicas que garanticen el registro apropiado y fiable en el entorno operacional

1.7Cuandolossistemasregistradoresdevuelosesometanaensayosmediantelosmétodosaprobados por la
autoridad certificadora competente, deberan demostrar que se adaptan perfectamente a las condiciones
ambientales extremas en las que se prevé que funcionen.

1.8Se proporcionaran medios para lograr una precisa correlacién de tiempo entre los registros de los
sistemas registradores.

1.9El fabricante proporcionaré a la autoridad certificadora competentes la siguiente informacion relativa
a los sistemas registradores de vuelo:

a) instrucciones de funcionamiento, limitaciones del equipo y procedimientos de instalacion
establecidos por el fabricante; y

b) origen o fuente de los parametros y ecuaciones que relacionen los valores con unidades de
medicion; y

¢) informes de ensayos realizados por el fabricante.

2. REGISTRADOR DE DATOS DE VUELO (FDR) Y SISTEMA REGISTRADOR DE DATOS DE
AERONAVE (ADRS)

2.1 Cuéndo iniciar y detener el registro

Los FDR o los ADRS comenzaran a registrar antes de que el avion empiece a desplazarse por su propia
potencia y continuaran registrando hasta la finalizacién del vuelo, cuando el avion ya no pueda
desplazarse por su propia potencia.

2.2 Pardmetros que han de registrarse

Nota. — En las ediciones previas del Anexo6, Parte I, los tipos de registradores se definieron a fin de
abarcar los primeros adelantos en materia de FDR.
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2.2.1 Los parametros que satisfacen los requisitos para FDR se enumeran en la Tabla A2.3-1. El nimero
de pardmetros que han de registrarse dependera de la complejidad del avién. Los pardmetros que no
llevan asterisco (*) son obligatorios y deberan registrarse, independientemente de la complejidad del
avion. Ademas, los pardmetros indicados con asterisco (*) se registraran si los sistemas del avién o la
tripulacion de vuelo emplean una fuente de datos de informacion sobre el parametro para la operacion
del avion. No obstante, dichos pardmetros podran sustituirse por otros teniendo en consideracion el tipo
de avién y las caracteristicas del equipo registrador.

2.2.2 Si se dispone de mayor capacidad de registro FDR, debera considerarse el registro de la siguiente
informacién suplementaria:

a) informacion operacional de los sistemas de presentacion electronica en pantalla, tales como los
sistemas electrénicos de instrumentos de vuelo (EFIS), el monitor electrénico centralizado de
aeronave (ECAM), y el sistema de alerta a la tripulaciébn y sobre los parametros del
motor(EICAS).Utilicese el siguiente orden de prioridad:

1) Los parametros seleccionados por la tripulacion de vuelo en relacion con la trayectoria de vuelo
deseada, p.€j., el reglaje de la presion barométrica, la altitud seleccionada, la altura de decision,
y las indicaciones sobre acoplamiento y modo del sistema de piloto automatico, si no se registran
a partir de otra fuente;

2) Seleccion [/ condicion del sistema de presentacion en pantalla, p. €],
SECTOR,PLAN,ROSE,NAV, WXR, COMPOSITE, COPY, etc.;

3) Los avisos y las alertas; y

4) Laidentidad de las paginas presentadas en pantalla a efecto de procedimientos de emergencia
y listas de verificacion; y

b) informacion sobre los sistemas de frenado, comprendida la aplicacion de los frenos, con miras a
utilizar la en la investigacion de los aterrizajes largos y de los despegues interrumpidos.

2.2.3 Los parametros que cumplen con los requisitos para los datos de trayectoria de vuelo y velocidad
gue visualiza el (los) piloto(s) son los siguientes. Los parametros sin asterisco (*) son parametros que se
registraran obligatoriamente. Ademas, los pardmetros con asterisco (*) se registraran si el piloto visualiza
una fuente de la informacion relativa al pardmetro y si es factible registrarlos:

— Altitud de presion

— Velocidad aerodinamica indicada 0 velocidad
— Rumbo (referencia primaria de la tripulacion de vuelo)

— Actitud de cabeceo

— Actitud de balanceo

— Empuje/potencia del motor

— Posicion del tren de aterrizaje*

— Temperatura exterior del aire o temperatura total*

— Hora*

— Datos de navegaciéon*: angulo de deriva, velocidad del viento, direccion del viento
Latitud / longitud

— Radioaltitud*

2.2.4 Los parametros que cumplen los requisitos para los ADRS son los primeros siete que se enumeran
en la Tabla A2.3-3.
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2.2.5 De disponerse de mayor capacidad de registro en los ADRS, se considerard el registro de los
parametros 8 en adelante que figuran en la Tabla A2.3-3.

2.3 Informacion adicional

2.3.1 Elintervalodemedicion,elintervaloderegistroylaprecisiondelosparametrosdel equipo instalado se
verificardn normalmente aplicando métodos aprobados por la autoridad certificadora competente.

2.3.2 El explotador/propietario conservara la documentacion relativa a la asignacion de parametros,
ecuaciones de conversién, calibracion peridédica y otras informaciones sobre el funcionamiento/
mantenimiento. La documentacién debera ser suficiente para asegurar que las Autoridades encargadas
de la investigacion de accidentes dispongan de la informacion necesaria para efectuar la lectura de los
datos en unidades de medicion técnicas.

3. REGISTRADOR DE LA VOZ EN EL PUESTO DE PILOTAJE (CVR) Y SISTEMA REGISTRADOR
DE AUDIO EN EL PUESTO DE PILOTAJE (CARS)

3.1 Cuando iniciar y detener el registro

El CVR o el CARS comenzar a registrar antes de que el avion empiece a desplazarse por su propia
potencia y continuara registrando hasta la finalizacion del vuelo, cuando el avién ya no pueda
desplazarse por su propia potencia. Ademas, dependiendo de la disponibilidad de energia eléctrica, el
CVRoelCARScomenzaranaregistrarloantesposibledurantelaverificaciondelpuestodepilotajeprevia al
arrangue del motor, al inicio del vuelo, hasta la verificacidn del puesto de pilotaje que se realiza al finalizar
el vuelo, inmediatamente después de que sea paga el motor.

3.2 Sefiales que se registraran

3.2.1EICVR registrara simultdneamente, en cuatro o0 mas canales separados, por lo menos lo siguiente:

a) Comunicacion es orales transmitidas o recibidas en el avion por radio;
b) Ambiente sonoro de la cabina de pilotaje;

¢) Comunicaciones orales de los miembros de la tripulacion de vuelo en el puesto de pilotaje
transmitidas por el intercomunicador del avién, cuando esté instalado dicho sistema;

d) Sefiales orales o auditivas que identifiquen las ayudas para la navegacién o la aproximacion,
recibidas por un auricular o alta voz; y

e) Comunicaciones digitales con los ATS, salvo cuando se graban con el FDR.

3.2.2 La asignacion de audio referente para los CVR deberia ser la siguiente:

a) Panel de audio del piloto al mando;

b) Panel de audio del copiloto;
c) Posiciones adicionales de la tripulacion de vuelo y referencia horaria; y
d) Micréfono del area del puesto de pilotaje.

3.2.3 El CARS registrara simultdneamente, en dos o mas canales separados, por lo menos lo siguiente:

a) Comunicaciones orales transmitidas o recibidas en el avién por radio;

b) Ambiente sonoro del puesto de pilotaje; y
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¢) Comunicacion es orales de los miembros de la tripulacion de vuelo en el puesto de pilotaje
transmitidas por el intercomunicador del avion, cuando esté instalado dicho sistema.

3.2.4 La asignacion de audio preferente para los CARS deberia ser la siguiente:

a) comunicaciones orales;y
b) ambiente sonoro del puesto de pilotaje

4. REGISTRADOR DE IMAGENES DE ABORDO (AIR) Y SISTEMA REGISTRADOR DE IMAGENES
DE ABORDO (AIRS)

4.1 Cuéndo iniciar y detener el registro

El AIR 0 AIRS comenzara a registrar antes de que el avion empiece a desplazarse por su propia potencia
y continuara registrando hasta la finalizacion del vuelo, cuando el avion y a no pueda desplazarse por
su propia potencia. Ademas, dependiendo de la disponibilidad de energia eléctrica, el AIR o AIRS
comenzara a registrarlo antes posible durante la verificacion del puesto de pilotaje previa al arranque
del motor, al inicio del vuelo, hasta la verificacion del puesto de pilotaje que se realiza al finalizar el
vuelo, inmediatamente después de que se apaga el motor.

4.2 Clases

4.2.1 Un AIR o AIRS de Clase A capta el area general del puesto de pilotaje para suministrar datos
complementarios a los de los registradores de vuelo convencionales.

Nota 1. — Para respetar la privacidad de la tripulacién, la imagen que se captara del puesto de
pilotaje podra disponerse de modo tal que no se vean la cabeza ni los hombros de los miembros de la
tripulacion mientras estan sentados en suposicion normal durante la operacion de la aeronave.

Nota2. —No hay disposiciones para los AIR o AIRS de Clase A en este documento.

4.2.2 Un AIR 0 AIRS de Clase B capta las imagenes de los mensajes de enlace de datos.

4.2.3 Un AIR 0 AIRS de Clase C capta imagenes de los tableros demando se instrumentos.
Nota-Un AIR o AIRS de Clase C podra considerar se como un medio para registrar datos de vuelo
cuando no sea factible, o bien cuando sea prohibitivamente o neros o registrar los en un FDR o ADRS,
0 cuando no se requiera un FDR.

5. REGISTRADOR DE ENLACE DE DATOS (DLR)
5.1 Aplicaciones que se registraran

5.1.1 Cuando la trayectoria de vuelo de la aeronave haya sido autorizada o controlada mediante el uso
de mensajes de enlace de datos, se registraran en la aeronave todos los mensajes de enlace de datos,
tanto ascendentes (enviados a la aeronave) como descendentes (enviados desde la aeronave). En la
medida en que sea posible, se registrara la hora en la que se mostraron los mensajes en pantalla a los
miembros de la tripulacion de vuelo, asi como la hora de las respuestas.

Nota. —Es necesario contar con informacion suficiente para inferir el contenido de los mensajes de
las comunicaciones por enlace de datos, y es necesario saber a qué hora se mostraron los mensajes
a la tripulacion de vuelo para determinar con precision la secuencia de lo sucedido abordo de la
aeronave.
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5.1.2 Se registraran los mensajes relativos a las aplicaciones que se enumeran en la Tabla A2.3-2.Las
aplicaciones que aparecen sin asterisco (*) son obligatorias, y deberan registrarse independientemente
de la complejidad del sistema. Las aplicaciones que tienen asterisco (*)se registraran en la medida en
gue sea factible, segun la arquitectura del sistema.

6. INSPECCIONESDELOSSISTEMASREGISTRADORESDEVUELO

6.1 Antes del primer vuelo del dia, los mecanismos integrados de prueba para los registradores de
vuelo y el equipo de adquisiciéon de datos de vuelo (FDAU), cuando estén instalados, se controlaran
por medio de verificaciones manuales o automaticas.

6.2Los sistemas FDR o ADRS, los sistemas CVR o CARS, y los sistemas AIR o AIRS, tendran
intervalos de inspeccion del registro de un afio; con sujecién a la aprobacién por parte de la autoridad
reguladora apropiada, este periodo puede extenderse a dos afios, siempre y cuando se haya
demostrado la alta integridad de estos sistemas en cuanto a su buen funcionamiento y auto control.
Los sistemas DLR o DLRS tendran intervalos de inspeccién del registro de dos afios; con sujecion a la
aprobacion por parte de la autoridad reguladora apropiada, este periodo puede extenderse a cuatro
afos, siempre y cuando se haya demostrado la alta integridad de estos sistemas en cuanto a su buen
funcionamiento y autocontrol.

6.3 La inspeccion del registro se llevara acabo de la siguiente manera:

a) el analisis de los datos registrados en los registradores de vuelo garantizara que se compruebe
que el registrador funcione correctamente durante el tiempo nominal de grabacion;

b) los registros del FDR o ADRS de un vuelo completo se examinaran en unidades de medicion
técnicas para evaluar la validez de los parametros registrados. Se prestara especial atenciéon a
los parametros procedentes de sensores del FDR o ADRS. No es necesario verificar los
parametros obtenidos del sistema dmnibus eléctrico de la aeronave si su buen funcionamiento
puede detectarse mediante otros sistemas de alarma;

c) el equipo de lectura tendré el soporte l6gico necesario para convertir con precision los valores
registrados en unidades de medicion técnicas y determinar la situacion de las sefales discretas;

d) se realizard un examen de la sefial registrada en el CVR o CARS mediante lectura de la grabacion
del CVR o CARS. Instalado en la aeronave, el CVR o CARS registrara las sefales de prueba de
cada fuente de la aeronave y de las fuentes externas pertinentes para comprobar que todas las
sefiales requeridas cumplan las normas de inteligibilidad;

e) Siemprequeseaposible,duranteelexamenseanalizaraunamuestradelasgrabacionesenvuelodel
CVRO0CARS,paradeterminarsiesaceptablelainteligibilidaddelasefialencondicionesdevuelo reales;

y

f) Se realizard un examen de las imagenes registradas en el AIR o AIRS reproduciendo la
grabacion del AIR o AIRS. Instalado en la aeronave, el AIR o AIRS registrara imagenes de prueba
de todas las fuentes de la aeronave y de las fuentes externas pertinentes para asegurarse de
gue todas las imagenes requeridas cumplan con las normas de calidad del registro.
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g) Se realizard un examen de los mensajes registrados en el DLR o el DLRS reproduciendo la
grabacién del DLR o DLRS.

6.4. Un sistema registrador de vuelo se considerara fuera de servicio si durante un tiempo considerable
se obtienen datos de mala calidad, sefales ininteligibles, o si uno o mas parametros obligatorios no
se registran correctamente.

6.5. Se remitird a las autoridades normativas, a peticién, un informe sobre las inspecciones-delsistema
de registro para fines de contral.

‘ 6.6. Calibracién del sistema FDR:

a) Para los pardmetros con sensores dedicados exclusivamente al FDR y que no se controlan por
otros medios se hard una re calibracion al intervalo determinado en la informacion sobre
mantenimiento de la aeronavegabilidad correspondientes al sistema registrador de vuelo. Si no
hubiera esa informacion, se hara una recalibracion por lo menos cada cinco afios. La recalibracion
determinard cualquier discrepancia en las rutinas de conversion a valores técnicos de los
parametros obligatorios y asegurar que los pardmetros se estén registrando dentro de las
tolerancias de calibracion; y

(b) cuando los parametros de altitud y velocidad aerodinamica provienen de sensores
especiales para el sistema FDR, se efectuard una nueva calibracion, al intervalo determinado en
la informaciéon sobre mantenimiento de la aeronavegabilidad correspondiente al sistema
registrador de vuelo. Si no hubiera esa informacion, se hara una recalibracion , por lo menos cada
dos afos.

Apéndice 4 ala RTA-OPS 2.175 Guia relativa a las actuales disposiciones sobre registradores de
vuelo
(Ver de la RTA-OPS 2.175)

1. INTRODUCCION

1.1 Desde 1973, y luego de la inclusion en el Anexo 6 de los SARPS para el equipamiento con
registradores de vuelo, se introdujeron requisitos nuevos y revisados sobre los registradores de
vuelo. Estas enmiendas incorporan una actualizacion de las disposiciones relativas a los
registradores de vuelo, el registro de comunicaciones digitales, los requisitos de FDR para las
nuevas aeronaves, las listas de parametros revisadas y los CVR de dos horas de duracion. A lo
largo de los afos, la fecha de aplicacién y el equipamiento con registradores de vuelo para
instalarse de acuerdo con los SARPS han sido dos aspectos complejos.

1.2 En las tablas que figuran a continuacion se resumen los actuales requisitos en materia de
equipamiento con Registradores de vuelo.

Tabla 3.C-1. SARPS para el registro de los parametros de vuelo
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Masa maxima certificada de despegue
(MCTOM)
Fecha Mas de 27 000 kg Mas de 5 700 kg
Para todos los Para todos los Para todos los
; . Para todos los .
aviones, aviones, el nuevo aviones. nuevo aviones, el nuevo
nuevo certificado certificado de e . certificado de
: . certificado de tipo .
de tipo aeronavegabilidad aeronavegabilidad
1989
= 3.6.3.1.1.2 3.6.3.1.1.3
2%5 3.6.3.1.1.1 3.6.3.1.1.1
Tabla A2.3-1
1016 (Mayor frecuencia
) de muestreo de
algunos
parametros)
2023
=) 2.4.16.1.1.2 2.4.16.1.1.3 2.4.16.1.1.2 2.4.16.1.1.3
Tabla 3.C-2. SARPS para la instalacion de CVR/CARS
Masa maxima certificada de despegue
(MCTOM)
Mas de 27 000 kg Mas de 5 700 kg
Fecha Para todos los
Para todos los Para todos los aviones con motores
aviones, el nuevo | aviones, el nuevo | de turbina operados
certificado de certificado de por mas de un piloto,
aeronavegabilidad | aeronavegabilidad | el nuevo certificado de
tipo
1987
=) 3.6.3.2.1.2 3.6.3.2.1.3
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21’6 3.6.3.2.1.1
2021
iy 3.6.3.2.2.1

Tabla 3.C-3. SARPS para la instalacion de registradores combinados

Masa maxima certificada de despegue

(MCTOM)

Mas de 5 700 kg

Par todos los aviones que requieran un FDR

y un CVR

3.6.3.3

Tabla 3.C-4 Aclaracién sobre lainstalacion de equipo de grabacién de comunicaciones por enlace
de datos (DLC)

. .. | Fecha de expedicion
FEErEEE e?(pedlcmr del certificado de Fecha de e AL d_e
aFE [Ty tipo de aeronave o activacion del EElgEEEn) | FEErEnE
FILA certificado de P DR de DLC Anexo 6
i de aprobacién inicial uso de un .
aeronavegabilidad de modificacion del eqUIn0 DLC requerida Parte Il
individual . quip RTA-OPS 2
equipo DLC
1 de enero de 2016, 1 de enero de 2016, 1 de enero de 2'4'12”3'1'
1 0 a partir de esa 0 a partir de esa 2016, o a partir Sl
fecha fecha de esa fecha RTA-OPS
2.175(C) 1
1 de enero de 2.4.16..3.1.
5 1 de enero de 2016, o | Antes del 1 de enero 2016. 0 a partir S| 1
a partir de esa fecha de 2016 de ésa fe?:ha RTA-OPS
2.175(C) 1
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2.4.16..3.1.

3 Antes del 1 de enero de 2016, o 21022 eonzroaorlﬁr S| 2
1 de enero de 2016 a partir de esa fecha de ésa fe%ha RTA-OPS
2.175(C) 2
2.4.16..3.1.

4 Antes del Antes del 1de enero Antes del 1 de NO 2
1 de enero de 2016 de 2016 enero de 2016 RTA-OPS
2.175(C) 2
2.4.16..3.1.

5 Antes del Antes del 21022 eonzroaorlgr NO 1 3
1 de enero de 2016 1 de enero de 2016 de ésa feF():ha RTA-OPS
2.175(C) 3

1 No es obligatorio pero si recomendado.
2. ENCABEZADOS DE LA TABLA

2.1 Fecha de expedicién del primer certificado de aeronavegabilidad individual se explica por si sola.
2.2 Fecha de expedicién del certificado de tipo de aeronave o de aprobaciéon de modificacion del equipo
DLC es la fecha que permite la instalacién del equipo DLC en la aeronave y se refiere a la aprobacion
de aeronavegabilidad de la instalacién de los componentes de la aeronave, como las disposiciones sobre
la estructura y el cableado con las que debe cumplir el equipo DLC. Estas aprobaciones de la
aeronavegabilidad suelen tomar la forma de un certificado de tipo, un certificado de tipo suplementario
0 un certificado de tipo enmendado.

2.2.1 No es inusual que los clientes originales de una aeronave con aprobaciones de aeronavegabilidad
relativas a la capacidad DLC opten por no instalar el equipo DLC o por no activarlo aunque la aeronave
esté preparada para ello.

2.3 Fecha de activacién del uso de un equipo DLC se refiere a la fecha en que la aplicacién de una DLC
se activd por primera vez para el uso previsto de acuerdo con la disposicion del parrafo 5.1.2 del
Apéndice 3 a la RTA-OPS 2.175.

2.3.1 En estas disposiciones, por equipo de comunicaciones por enlace de datos (DLC) se entiende la(s)
unidad(es) fisica(s) [por ejemplo, caja(s)] aprobada(s) con respecto a una norma de performance minima
expedida por una autoridad de certificacién (por ejemplo, TSO o ETSO).

2.3.2 La activacion de funciones DLC se refiere a la activacion del software aprobado para funciones
DLC o a actualizaciones de software.

2.4 Grabacion de DLC requerida se refiere al requisito de grabar el mensaje de DLC de acuerdo con las
disposiciones De la RTA-OPS 2.175 (C), (1) - (2) y (3).

3. GENERALIDADES
3.1 La fecha en que se aprobaron las capacidades de CVR de la aeronave es la que determina el

requisito de grabacion de DLC. La fecha en la que el equipo de DLC fue aprobado con respecto a una
norma de performance minima no es pertinente para los fines del requisito de grabaciéon de CVR.
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3.2 Para que el equipo de DLC cumpla con una aprobacion de aeronavegabilidad, debe ser capaz de
usar, sin modificacion, los componentes de la aeronave instalados que sean necesarios para realizar la
funcion de DLC, por ejemplo:

a) en caminador de enlace de datos (p. €j., en la unidad de gestién de las comunicaciones);
b) radios (p. €j., enlace de datos HF, VHF, Satcom) y las respectivas antenas.

3.3 Las actualizaciones del software aprobado que se encuentre en el equipo instalado o la activacion
de funciones del software normalmente no alteran la compatibilidad del equipo de DLC con el resto de
los sistemas de la aeronave.

4. EJEMPLOS
4.1 Paralas filas 1y 2:

— El requisito de grabacion se rige por la norma RTA-OPS 2.175 (C), (1), que se basa en la fecha en que
se expidié por primera vez el certificado de aeronavegabilidad individual. Cualquier modificacion ulterior
de la aeronavegabilidad relacionada con la capacidad DLC no exime a la aeronave de cumplir con el
requisito de grabar los mensajes DLC.

4.2 Para las filas 3 a 5 — Generalidades:

— El requisito de grabacion se rige por la norma RTA-OPS 2.175 (C), (2), y se basa en si la aeronave
tiene 0 no una aprobaciéon de aeronavegabilidad para las capacidades DLC y en su fecha de expedicion.

— Como antes del 1 de enero de 2016 no existia el requisito de grabar los mensajes DLC, las
aprobaciones de aeronavegabilidad relativas a la capacidad DLC expedidas antes de dicha fecha no
incluyen necesariamente esa funcion.

4.3 Paralafila 3:

— El requisito de grabacion se aplica independientemente de cuando se haya emitido el certificado de
aeronavegabilidad, ya que de todos modos se emitié una aprobacion de aeronavegabilidad relativa a la
capacidad DLC el 1 de enero de 2016 o a partir de esa fecha. Generalmente, la fecha de instalacion del
equipo seria posterior a la aprobacién de aeronavegabilidad.

4.4 Paralafila 4:

— El requisito de grabacion no se aplica porque el certificado de aeronavegabilidad de la aeronave y la
aprobacion de aeronavegabilidad relativa a la capacidad DLC se emitieron antes del 1 de enero de 2016.
La fecha de instalacion del equipo DLC no es un factor para los requisitos de grabacion de mensajes
DLC siempre que el equipo sea compatible con dicha aprobacién de aeronavegabilidad

4.5 Paralafilas:

— El requisito de grabacion no se aplica porque el certificado de aeronavegabilidad de la aeronave y la
aprobacion de aeronavegabilidad relativa a la capacidad DLC se emitieron antes del 1 de enero de 2016.
La fecha de instalacion del equipo DLC no es un factor para los requisitos de grabacién de mensajes
DLC siempre que el equipo sea compatible con dicha aprobacién de aeronavegabilidad.
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— Sin perjuicio de lo que antecede, si el equipo DLC se instal6 el 1 de enero de 2016 o a partir de esa
fecha, los en sajes DLC deberian grabarse de conformidad con la horma RTA-OPS 2.175 (C), (3).

Apéndice 1 ala RTA-OPS 2.224 RESUMEN DEL ACUERDO EN VIRTUD DEL ARTICULO 83 bis
(Ver RTA-OPS 2.224)

1. Propésito y alcance

El resumen del acuerdo en virtud del Articulo 83 bis debe contener la informacién que figura en la
plantilla siguiente en un formato normalizado:
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RESUMEN DEL ACUERDO EN VIRTUD DEL ARTICULO 83 bis

Titulo del acuerdo:

Estado de matricula:

Coordinador:

Estado del establecimiento principal de un
operador de la aviacién general:

Coordinador:

Fecha de firma:

Por el Estado de matricula;

aviacion general:

Por el Estado del establecimiento principal de un operador de la

Duracion:

Fecha de inicio: d/m/a

Fecha de finalizacion: d/m/a
(si aplica):

Idiomas del acuerdo:

Registro de la OACI NUm.:

Acuerdo general (de haberlo) con el nUmero

de registro de la OACI

Convenio de Chicago

Anexos de la OACI afectados por la transferencia de la responsabilidad por
ciertas funciones y obligaciones al Estado del establecimiento principal de un

operador de la aviacién general

. . . Si ]
Articulo 12: Reglas del aire Anexo 2, todos los capitulos No 0
Am.CUIO 30 a): Equipo de Licencia de estacion de radio S| =
radio de las aeronaves No ]
Anexo 1, Capitulo 1, 2, 3y 6 y Anexo 6,
Parte 1, Radioperador o Parte IlII, Si
Secciéon Il, Composicibon de la
Articulos 30 b) y 32 a): tripulacién de vuelo (radioperador) o Anexo 6: [Especificar Parte y
Licencias del personal Parte Il, Cualificaciones y Licencias No [ parrafo]

para los miembros de la tripulacién de
vuelo o Parte Ill, Seccién I,
Cualificaciones

Articulo 31: Certificados de
aeronavegabilidad

Si
0

Anexo 6 Parte | o Parte Ill, Seccién Il

No
U

[Especificar Parte y capitulo]

Si
0

Anexo 6 Parte Il o Parte Ill, Seccion Il

No
]

[Especificar Parte y capitulo]

Si
L]

Anexo 8 Parte Il, Capitulos 3y 4

No
0

[Especificar capitulo]

Aeronaves afectadas por la transferencia de responsabilidades al Estado del establecimiento principal de
un operador de la aviacién general

Marcas de | Nom. de | AOC # | Fechas de la transferencia de
Marca, modelo y Serie de | nacionalidad vy | serie (Transporte responsabilidades
la aeronave de matricula aéreo Desde d/m/a | Hasta d/m/a
comercial) (si aplica)
N/A
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INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL

INAC
AVIACION GENERAL RTA OPS — 2
(AVIONES)
SUBPARTE L EQUIPO DE COMUNICACIONES, DE NAVEGACION Y DE VIGILANCIA
DE A BORDO

RTA-OPS 2.225 Equipo de Comunicaciones
(Ver CCA OPS 2.225)

(a) Un avién que haya de operar de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos o durante la
noche, debe ir provisto de equipo de radiocomunicaciones. Dicho equipo debe permitir una
comunicacion en ambos sentidos con las estaciones aeronauticas y en las frecuencias que
prescriba la autoridad competente.

(b) Si el cumplimiento con (a) exige mas de una unidad de equipo de comunicaciones, cada unidad
debe ser independiente de la otra u otras, de tal forma que la falla de una cualquiera, no acarreara
la falla de ninguna otra.

(c) Un avion que haya de operar con sujecion a las VFR, pero como vuelo controlado, debe ir provisto
de equipo de radio que permita comunicacion en ambos sentidos en cualquier momento durante
el vuelo, con aquellas estaciones aeronauticas y en aquellas frecuencias que pueda prescribir la
autoridad competente.

(d) Para operaciones en las que se requiere que el equipo de comunicaciones cumpla una
especificacion de comunicacion basada en la performance (PBC) para la RCP, avién, ademas de
los requisitos de RTA-OPS 2.225:

1. Estara dotado de equipo de comunicaciones que le permita funcionar de acuerdo con el tipo o
tipos de la especificaciéon o especificaciones RCP prescritos; y

2. Estar autorizado por el Estado de matricula para realizar dichas operaciones. contara con la
informacion relacionada con las capacidades funcionales del avion respecto de la especificacion
RCP que se enumeran en el manual de vuelo o en otra documentacion del avién aprobada por
el Estado de disefio o el Estado de matricula; y

3. Cuando el avién opere de acuerdo con una MEL, contara con la informacion relacionada con las
capacidades funcionales del avion respecto de la especificacion RCP que se incluyen en la MEL.

(e) Un avidn que tenga que efectuar un vuelo con respecto al cual se aplican las disposiciones de la
RTA OPS 2.140 6 RTA OPS 2.145, debe estar equipado con equipo de radiocomunicaciones que
permita la comunicacién en ambos sentidos en cualquier momento del vuelo con las estaciones
aeronauticas y en las frecuencias que prescriba la autoridad competente.

() El equipo de radio comunicacién es requerido de acuerdo con (a) a (d) antes mencionados, debe
ser apto para comunicarse en la frecuencia aeronautica de emergencia de 121.5MHz.

(9) ElI INAC establecera criterios con respecto a las operaciones para las que se haya prescrito una
especificacion RCP para la PBC.

(h) Al establecer criterios con respecto a las operaciones para las que se haya prescrito una
especificacion RCP para la PBC, el INAC exigira que el explotador/propietario establezca:
i.  procedimientos para situaciones normales y anormales, asi como procedimientos de
contingencia;
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ii. requisitos de cualificaciones y competencias de la tripulacién de vuelo, de conformidad con las
especificaciones RCP apropiadas;

iii.  un programa de instruccion para el personal pertinente que corresponda a las operaciones
previstas; y

iv.  procedimientos apropiados de mantenimiento para garantizar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, de conformidad con las especificaciones RCP.

(i) Con respecto a los aviones mencionados en RTA OPS 2.225(d), el INAC se asegurara de que
existan disposiciones apropiadas para:

i.  recibir los informes de la performance de comunicacion observada emitidos en el marco de los
programas de vigilancia establecidos de conformidad con la RTA-11 correspondiente; y

i. tomar medidas correctivas inmediatas para cada aeronave, cada tipo de aeronaves o cada
explotador que se haya determinado en dichos informes que no cumple la especificacién RCP.

RTA-OPS 2.230 Equipo de navegacion
(Ver CCA OPS 2.230)

(Ver Apéndice 1 ala RTA OPS 2.230)

(Ver CCA OPS 2.230(e))

(Ver CCA OPS 2.230(h))

(&) Un avion debe ir provisto del equipo de navegacion que le permita proseguir:
(1) de acuerdo con su plan operacional de vuelo y

(2) de acuerdo con los requisitos de los servicios de transito aéreo; excepto en caso de que, la
navegacion en los vuelos que se atengan a VFR se efectle por referencia a puntos
caracteristicos del terreno cada 110 km (60 NM) por lo menos.

(b) En las operaciones para las que se ha prescrito una especificacion de navegacion para la
navegacion basada en la performance (PBN), el avién debera, ademas de los requisitos del parrafo
anterior:

(1) estard dotado de equipo de navegacién que le permita funcionar de conformidad con las
especificaciones para la navegacion prescritas; y

(2) contar& con informacion relativa a las capacidades de especificacion de navegacion del avion
enumeradas en el manual de vuelo o en otra documentacion del avién que haya aprobado el
Estado de disefio o el Estado de matricula; y

(3) cuando el avion se opere de acuerdo con la MEL, contara con la informacion relativa a las
capacidades de especificacion de navegacion del avion que se incluyen en la MEL.

(c) El INAC estableceré criterios para las operaciones en las que se ha prescrito una especificacion
de navegacion para la PBN.

(d) Al establecer criterios para las operaciones en las que se ha prescrito una especificacion de
navegacion para la PBN, el Estado de matricula requerira que el explotador/propietario establezca:
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(1) procedimientos normales y anormales, incluidos los procedimientos de contingencia;

(2) requisitos en cuanto a las cualificaciones y las competencias de la tripulacion de vuelo, de
acuerdo con las especificaciones apropiadas de navegacion;

(3) instruccion para el personal pertinente, que sea congruente con las operaciones previstas; y

(4) procedimientos de mantenimiento apropiados para garantizar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, de acuerdo con las especificaciones apropiadas de navegacion.

(5) EI'INAC expedird una aprobacién especifica para operaciones con base en especificaciones de
navegacion con autorizacion requerida (AR) para PBN.

(e) Para el caso de los vuelos en partes definidas del espacio aéreo en que, basandose en los
acuerdos regionales de navegacion aérea, se prescriben especificaciones de performance minima
de navegacion (MNPS), las aeronaves se deben dotar de equipo de navegacion que:

(1)Proporcione indicaciones continuas a la tripulacién de vuelo sobre la derrota hasta el grado
requerido de precision en cualquier punto a lo largo de dicha derrota y

(2)Haya sido autorizado por el Estado de Matricula para las operaciones MNPS en cuestion.

(f) Para el caso de los vuelos en partes definidas del espacio aéreo en que, basandose en los
acuerdos regionales de navegacidn aérea, se aplica una separacion vertical minima (RVSM) de
300 m (1000 ft) entre el FL290 y el FL 410, inclusive;

La aeronave se dotara de equipo que pueda:
() Indicar a la tripulacion de vuelo el nivel de vuelo actual;

(i) Mantener automaticamente el nivel de vuelo seleccionado;

(iii) Dar la alerta a la tripulacion de vuelo en caso de desviacion con respecto al nivel de vuelo
seleccionado. El umbral para la alerta no debe exceder de £90 m (300 ft) y

(iv) Indicar automaticamente la altitud de presién y

(2) el INAC expedira una aprobacion especifica para operaciones RVSM.

(3) Deben recibir autorizacion del Estado de Matricula para la instalacion del equipo requerido para
operar en el espacio aéreo en cuestion.

(g)Antes de expedir la aprobacion especifica para RVSM necesaria de conformidad con el punto (f)
(2) anterior, el INAC debe comprobar que:

i. La capacidad de performance de navegacion vertical de la aeronave satisface los requisitos
especificados en el Apéndice 1 ala RTA OPS 2.230.

Ago. /21 1-L-3 Edicién 2



INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL

INAC
AVIACION GENERAL RTA OPS — 2

(AVIONES)

i. ElI Operador ha establecido procedimientos adecuados con respecto a las préacticas y
programas de aeronavegabilidad (mantenimiento y reparacion) continuos; y

iii. El Operador ha establecido procedimientos adecuados respecto a la tripulacion de vuelo para
operaciones en espacio aéreo RVSM.

(h) El Estado de matricula se asegurard de que, con respecto a las aeronaves mencionadas en el

(i)

()

(k)

(i)

inciso f anterior, existen las disposiciones adecuadas para:

i. Recibir los informes de performance de mantenimiento de altitud emitidos por los organismos
de vigilancia establecidos en conformidad con el Anexo 11, 3.3.4.1;y

ii. Adoptar las medidas correctivas inmediatas para aeronaves individuales, o grupos de tipos de
aeronaves, sefaladas en tales informes como que no estan en conformidad con los requisitos
de mantenimiento de la altitud para operaciones en espacios aéreos en que se aplica RVSM.

El Estado de matricula que haya emitido una aprobacién especifica para RVSM a un propietario/operador,
debera establecer un requisito que garantice que un minimo de dos aviones de cada grupo de tipos de
aeronaves del propietario/operador se someta a vigilancia de la performance de mantenimiento de altitud,
como minimo una vez cada dos afios, o a intervalos de 1 000 horas de vuelo por avion, de ambos
intervalos, el que sea mas largo. En el caso de que los grupos de tipos de aeronaves de un
propietario/operador consistan en un solo avién, dicho avion deberd someterse a vigilancia en el periodo
especificado.

Todos los Estados que son responsables de espacios aéreos en que se aplica RVSM, o que han
expedido aprobacion especifica para RVSM a propietarios / operadores dentro de su Estado,
deben establecer disposiciones y procedimientos que garanticen que se adoptardn medidas
adecuadas con respecto a aeronaves y propietarios/operadores que se encuentren en operacion
en espacios aéreos RVSM sin una aprobacion especifica para RVSM valida.

El avion debe ir suficientemente provisto de equipo de navegacion para asegurar que, en caso de
falla de un elemento del equipo en cualquier fase de vuelo, el equipo restante sea suficiente para
gue el avion prosiga de acuerdo con (a) y cuando corresponda, con (b), (¢) y (d) antes mencionados.

Para los vuelos en que se proyecte aterrizar en condiciones meteorolégicas de vuelo por
instrumentos, el avidn debe disponer de equipo de radio que permita recibir las sefiales que sirvan
de guia hasta un punto desde el cual pueda efectuarse un aterrizaje visual. Este equipo debe permitir
obtener tal guia respecto a cada uno de los aerédromos en se proyecte aterrizar en condiciones
meteoroldgicas de vuelo por instrumentos y a cualquier aer6dromo de alternativa designado.

RTA-OPS 2.232 Equipo de Vigilancia.

(a) Se dotaréa a los aviones de equipo de vigilancia para que puedan realizar operaciones de acuerdo

con los requisitos de los servicios de transito aéreo.
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(b) Para operaciones en las que se requiere gue el equipo de vigilancia cumpla una especificacion RSP
para la vigilancia basada en la performance (PBS), el avion, ademas de los requisitos del parrafo
anterior:

(1) estard dotado de equipo de vigilancia que le permita funcionar de acuerdo con la especificacion
0 especificaciones RSP prescritas;

(2) contard con la informacion relacionada con las capacidades funcionales del avidn respecto de la
especificacion RSP que se enumeran en el manual de vuelo o en otra documentacién del avion
aprobada por el Estado de disefio o el Estado de matricula; y

(3) cuando el avién opere de acuerdo con una MEL, contara con la informacion relacionada con las
capacidades funcionales del avién respecto de la especificacion RSP que se incluyen en la MEL.

(c) El Estado de matricula establecera criterios con respecto a las operaciones para las que se haya
prescrito una especificacion RSP para la PBS.

(d) Al establecer criterios con respecto a las operaciones para las que se haya prescrito una
especificacion RSP para la PBS, el Estado de matricula exigird que el explotador/propietario
establezca:

(1) procedimientos para situaciones normales y anormales, asi como procedimientos de
contingencia;

(2) requisitos de cualificaciones y competencias de la tripulacion de vuelo, de conformidad con las
especificaciones RSP apropiadas;

(3) un programa de instruccién para el personal pertinente que corresponda a las operaciones
previstas; y

(4) procedimientos apropiados de mantenimiento para garantizar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, de conformidad con las especificaciones RSP.

(d) Con respecto a los aviones mencionados en (b) de este parrafo, el Estado de matricula se asegurara
de que existan disposiciones apropiadas para:

(1) recibir los informes de la performance de vigilancia observada emitidos en el marco de los
programas de vigilancia establecidos de conformidad con la RTA-11 correspondiente; y

(2) tomar medidas correctivas inmediatas para cada aeronave, cada tipo de aeronaves o cada
operador que se haya determinado en dichos informes que no cumple la especificacion RSP.

(e) Instalacioén: La instalacién del equipo sera tal que si falla cualquier unidad que se requiera para fines
de comunicaciones, de navegacion o ambos, de vigilancia, o para cualquier combinacion de esos fines,
no se generara una falla en otra de las unidades necesarias para dichos fines.

RTA-OPS 2.233 Equipo parala operacion en espacio aéreo definido con Separacién Vertical
minima reducida (RVSM)

(a) Cualquier avidn que opere en espacio aéreo RVSM debe estar equipado con:
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(1) Dos sistemas independientes de medida de altitud;
(2) Un sistema de alerta de altitud;
(3) Un sistema automatico de control de altitud; y

(4) Untranspondedor de radar secundario de vigilancia (SSR) con sistema de informacion de altitud,
que pueda ser conectado al sistema de medicion de altitud en uso, para el mantenimiento de la
misma.

(5) Indicar autométicamente la altitud de presion; y

(b) No se puede operar ningun avién en espacio aéreo designado RVSM, a menos que cuente con la
correspondiente aprobacién operacional RVSM emitida por la Autoridad responsable.

Apéndice 1 a la RTA OPS 2.230 Requisitos de Performance del Sistema Altimétrico para
Operaciones en Espacio Aéreo RVSM
(a) Calificaciones

(1).Con respecto a los grupos de aviones cuyo disefio y fabricacion sean nominalmente idénticos en
todos los aspectos que podrian afectar a la exactitud de la performance de mantenimiento de altitud,
la capacidad de performance de mantenimiento de altitud sea tal que el error vertical total (TVE) para
el grupo de aviones no sobrepase la media de 25 m (80 ft) en magnitud y tenga una desviacion
caracteristica que no exceda de 28 - 0,013z2 para 0 < z < 25 donde z es la magnitud del TVE promedio
en metros, 0 92 - 0,004 z2 para 0 < z < 80 donde z esta expresado en pies. Ademas, los componentes
del TVE deben tener las siguientes caracteristicas:

i).  El error medio del sistema altimétrico (ASE) del grupo no debera exceder de 25 m (80 ft) en
magnitud;

ii).  La suma del valor absoluto del ASE medio y de tres desviaciones caracteristicas del ASE no
deberan exceder de 75 m (245 ft); y

iii). Las diferencias entre el nivel de vuelo autorizado y la altitud de presion indicada efectivamente
registrada durante el vuelo seran asimétricas respecto a una media de O m, con una desviacion
caracteristica que excedera de 13,3 m (43,7 ft), y ademas, la disminucién de la frecuencia de
las diferencias con un aumento de la amplitud serd al menos exponencial.

(2).En relacion con los aviones con respecto a los cuales las caracteristicas de la célula y del montaje
del sistema altimétrico sean singulares, por lo tanto, no puedan clasificarse como pertenecientes a
un grupo de aviones abarcados por lo dispuesto en el parrafo 1, la capacidad de performance de
mantenimiento de altitud sera tal que los componentes del TVE del avién tengan las caracteristicas
siguientes:

i).El ASE de la aeronave no excedera de 60 m (200 ft) en magnitud en todas las condiciones de
vuelo; y

ii).Las diferencias entre el nivel de vuelo autorizado y la altitud de presion indicada efectivamente
registrada durante el vuelo seran simétricas respecto a una media de 0 m, con una desviacion
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caracteristica que no excedera de 13,3 m (43,7 ft), y ademas, la disminucién de la frecuencia de
las diferencias con un aumento de la amplitud sera al menos exponencial.

(b) EI INAC cuando emita una autorizacion RVSM a un operador/propietario, requiere que el operador /
propietario garantice que un minimo de dos aviones de cada grupo de tipos de aeronaves del operador
/ propietario se someta a vigilancia de la performance de mantenimiento de altitud, como minimo una
vez cada dos afos, o a intervalos de 1 000 horas de vuelo por avién, de ambos intervalos, el que sea
mas largo. En el caso de que los grupos de tipos de aeronaves de un operador / propietario consistan
en un solo avidn, dicho avién debera someterse a vigilancia en el periodo arriba mencionado.

(c) EI INAC como responsable del espacio aéreo en que se aplica RVSM dentro del Estado de Nicaragua,
0 como emisor de autorizaciones RVSM a operadores / propietarios dentro del Estado de Nicaragua,
debe establecer disposiciones y procedimientos que garanticen que se adoptan medidas adecuadas con
respecto a aeronaves y operadores / propietarios que se encuentren en operacion en espacios aéreos
RVSM sin una autorizacion RVSM valida.

Estas disposiciones y procedimientos deberan tener en cuenta tanto la situacién en que la aeronave en
cuestién estaba operando sin aprobacién en el espacio aéreo del Estado, como las situaciones en que
el operador / propietario respecto al cual el Estado de Nicaragua tiene responsabilidad de vigilancia
reglamentaria se encuentra operando sin la aprobacion necesaria en el espacio aéreo de otro Estado.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE M MANTENIMIENTO DEL AVION

RTA-OPS 2.235 Responsabilidad
(Ver CCA OPS 2.235)
(Ver CCA OPS 2.235(c))

(a) El propietario o El arrendatario no debe operar el avibn a menos que haya recibido mantenimiento y
este autorizado para el servicio conforme a un sistema aceptado por el Estado de Matricula y debe
asegurar de que:

(1) El avién se mantiene en condiciones de aeronavegabilidad;

(2) El equipo operacional y de emergencia necesario para el vuelo previsto esta en buenas
condiciones;

(3) El certificado de aeronavegabilidad del avién sigue siendo valido y

(4) El mantenimiento del avion se efectia conforme al programa de mantenimiento aprobado por el
Estado de Matricula

(b) El avién no se debe utilizar a menos que esté mantenido y autorizado para el servicio conforme a
un sistema aceptado por el Estado de Matricula (Ver CCA OPS 2.235).

(c) La conformidad (visto bueno) de mantenimiento la debe expedir un organismo de mantenimiento
aprobado/aceptado de acuerdo con la RTA 145, o con arreglo a un sistema equivalente, siempre
que uno de esos modos de mantenimiento sea aceptable para el Estado de Matricula (Ver CCA
2.235 (c)). La persona que firme la conformidad de mantenimiento debe ser titular de una licencia
segun se prescribe en la RTA-LPTA.

RTA-OPS 2.240 Registros de mantenimiento

(a) El propietario se debe asegurar de que se conserven los registros siguientes durante los plazos
indicados en (b):

(1) Tiempo total de servicio (horas, tiempo transcurrido y ciclos, segin corresponda) del avién y de todos
los componentes de duracion limitada;

(2) Situacion actualizada de cumplimiento de toda la informacion obligatoria sobre el mantenimiento de
la Aeronavegabilidad;

(3) Detalles pertinentes de las modificaciones y reparaciones;

(4) Tiempo de servicio (horas, tiempo transcurrido y ciclos, segun corresponda) desde la Gltima revision
general del avion o de sus componentes sujetos a revision general obligatoria;

(5) Situacion actual del avién en cuanto al cumplimiento del programa de mantenimiento y

(6) Registros detallados de los trabajos de Mantenimiento para demostrar que se ha cumplido con todos
los requisitos necesarios para la firma de la conformidad (visto bueno) de mantenimiento.
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(b) Los registros citados en (a) (1) a (5) se deben conservar durante un periodo minimo de 90 dias
después de retirado permanentemente de servicio el componente a que se refieren y los registros
enumerados en (a) (6) durante un afio por lo menos a partir de la firma de la conformidad de
mantenimiento.

(c) El arrendatario de un avion se debe ajustar a los requisitos de (a) y (b), segun corresponda, durante
el arriendo del avidn.

(d) En caso de cambio temporal de propietario o arrendatario, los registros se pondran a disposicion del
nuevo propietario o arrendatario. En caso de cambio permanente de propietario o arrendatario, los
registros se transferiran al nuevo propietario o arrendatario.

(e) A partir del 5 de noviembre de 2020, los registros que se llevan y transfieren de acuerdo con RTA
OPS 2.240 se debe mantener en una forma y un formato que garanticen, en todo momento, su
legibilidad, seguridad e integridad.

RTA-OPS 2.245 Informacién sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad

El propietario de todo avién de mas de 5700 kg de peso maximo certificado de despegue, o si esta

arrendado, el arrendatario, se debe asegurar, conforme a lo establecido por el Estado de Matricula, de

gue la informacién sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad, producto de las actividades de

mantenimiento y explotacién, se transmitan en la forma que lo exige la RTA 21.3 (a).

RTA-OPS 2.250 Modificaciones y reparaciones
(Ver CCA OPS 2.250)

Todas las modificaciones y reparaciones deben cumplir con los requisitos de aeronavegabilidad que el
Estado de Matricula considere aceptables. Se deben establecer procedimientos para asegurar que se
conserven los datos corroboradores que prueben el cumplimiento de los requisitos de
aeronavegabilidad.
RAC-OPS 2.255 Conformidad (visto bueno) de mantenimiento
a) Hasta 4 de Noviembre de 2020 de acuerdo con lo establecido por el Estado de Matricula, se debe
completar y firmar la conformidad de mantenimiento para certificar que los trabajos de
mantenimiento se han realizado de forma totalmente satisfactoria de conformidad con los datos y
procedimientos que acepte el INAC.
b) La conformidad de mantenimiento debe contener una certificacion donde se indiquen:
(1) Los detalles béasicos del mantenimiento realizado;
(2) La fecha en que se complet6 dicho mantenimiento;

(3) Cuando corresponda, la identidad del organismo de mantenimiento reconocido y

(4) Laidentidad de la persona o personas firmantes de la conformidad.
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SUBPARTE N TRIPULACION DE VUELO DEL AVION

RTA-OPS 2.260 Calificaciones
Ver CCA OPS 2.260

El piloto al mando debe asegurarse que

a. Laslicencias de los miembros de la tripulacion de vuelo han sido otorgadas o convalidadas por el
Estado de matricula; y

b. Asegurar que estan debidamente habilitados; y
c. Mantienen su competencia.

d. El piloto al mando de un avién equipado con un sistema de anticolision de a bordo (ACAS Il) se
asegurara de que cada uno de los miembros de la tripulacion de vuelo del avién haya recibido la
instruccién apropiada para tener el grado de competencia que requiere el uso del equipo ACAS Il
y para evitar colisiones.

RTA-OPS 2.265 Composicién de la Tripulacion de Vuelo
a. El piloto al mando debe asegurar que:

1. La composicion de la tripulacion de vuelo y el nUmero de miembros de la misma en los puestos
designados de la tripulacion, no sean menos que los requeridos y que cumplan con el minimo
especificado en el Manual de Vuelo Aprobado o en otro documento relacionado con el certificado
tipo

2. Latripulacion de vuelo incluya miembros adicionales cuando lo requiera el tipo de operacion y que
no se reduzca por debajo del nimero que se especifique en el Manual de Operaciones.

3. Se establezcan procedimientos aceptables para la Autoridad para evitar que tripulen juntos
miembros de la tripulacion de vuelo sin la adecuada experiencia.

4. Para aviones que operen IFR o de noche el piloto al mando garantizara que:

b. Para los aviones turbohélice con una configuracién aprobada para mas de 9 asientos para pasajeros,
y para todos los turborreactores, la tripulacién minima sea de dos pilotos; y

(2) Las aeronaves que no cumplan las condiciones especificadas en (a), podran volar con un solo piloto,
supeditando calificacion y entrenamiento a condiciones suplementarias determinadas por la Autoridad.

RTA-OPS 2.270 Designacion del Piloto al mando

(a) Seréa designado como Piloto al mando, uno de los pilotos miembros de la tripulaciéon de vuelo,
calificado como piloto al mando, segun normas emitidas por la Autoridad que podra delegar la
conduccion del vuelo en otro piloto adecuadamente calificado.

(b) Nadie actuard como Piloto al mando o en condiciones meteoroldgicas mas bajas que las prescritas
para vuelos VFR, a menos que mantenga una calificacién de instrumentos o una licencia ATP con
la apropiada calificacion de clase o tipo.
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RTA-OPS 2.275 Bitacora de Vuelo
Todo piloto debera:

(a) Anotar su experiencia y entrenamiento en un registro de vuelo “log book”, que resuma los
requerimientos de experiencia aeronautica, tipo de licencia y experiencia reciente, segin se
especifica en la RTA-LPTA 1;

(b) Llevar su “log book” consigo en todos los vuelos internacionales de aviacién general.

RTA-OPS 2.280 Experiencia Reciente

Nadie actuara como piloto al comando de un avién, a menos que cumpla con lo requerido por la RTA-
LPTA 1.026.

RTA-OPS 2.290 Autorizaciones Especiales

A menos que se cuente con una autorizacion especial otorgada por la Autoridad para cada tipo de avién,
ningun piloto operara:

a. En especio aéreo designado como RNP, o P-NAV

b. En especio aéreo designado como B-NAV

c. En espacio aéreo designado como RVSM

d. En espacio aéreo designado como MNSP

e. Aproximaciones Categoria Il y Ill, rodaje y despegue con visibilidad reducida

f.  En operaciones ETOPS.
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SUBPARTE P MANUALES, BITACORAS Y REGISTROS
RTA OPS 2.300 Manual de vuelo

El manual de vuelo de la aeronave debe estar al dia mediante la implementacion de cambios hechos
mandatorios por el INAC.

RTA OPS 2.305 Libro de vuelo y mantenimiento.

Un libro de vuelo y mantenimiento debe ser mantenido abordo para cada aeronave empleada en
operaciones de navegacion aérea internacional en el cual se anotan las particularidades de la aeronave
y su tripulacién de cada vuelo.

El libro de vuelo y mantenimiento debe contener los siguientes articulos;

a) Nacionalidad y Matricula del avion;

b) Fecha;

¢) Nombres de los miembros de la tripulacién y asignacion de obligaciones;
d) Puntosy horas de salida y llegada;

e) Propoésito del vuelo;

f) Observaciones sobre el vuelo; y

g) Firma del piloto al mando.

RTA OPS 2.310 Registros de equipo de supervivenciay de emergencia abordo.

El propietario de la aeronave o el arrendatario, en caso de que la aeronave esté arrendada, dispondran
en todo momento, para comunicacion inmediata a los centros coordinadores de salvamento, de listas
gue contengan informacion sobre el equipo de emergencia y supervivencia llevado a bordo de un avién
gue se dedique a la navegacién aérea internacional. La informaciéon comprenderd, segun corresponda,
el numero, color y tipo de las balsas salvavidas y de las sefiales pirotécnicas, los detalles sobre el
material médico de emergencia, provision de agua y el tipo y frecuencia del equipo portatil de radio de
emergencia.

Apéndice 1 ala RTA-OPS 2.300

El siguiente es el indice que se recomienda para el manual de operaciones de la empresa. Puede
publicarse en varios volimenes que correspondan a aspectos especificos de una operacion. Debe
contener tanto las instrucciones e informacion necesarias para permitir que el personal interesado realice
sus funciones en forma segura como, por lo menos, la siguiente informacion:

a) Indice;

b) Pagina de control de enmiendas y lista de paginas efectivas, a menos que el documento completo
se vuelva a publicar con cada enmienda y contenga una fecha de vigencia;

c) Las funciones, responsabilidades y sucesion del personal administrativo y de operaciones;

d) Sistema del Operador para la gestion de la seguridad operacional;

e) Sistema de control operacional,

f) Procedimientos MEL (de ser pertinente);

g) Operaciones de vuelo normales;

h) SOP;

i) Limitaciones climatoldgicas;

j) Limitaciones del tiempo de vuelo y de servicio;
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k) Operaciones de emergencia,

[) Consideraciones sobre accidentes e incidentes;

m) Cualificaciones e instruccion del personal;

n) n) Mantenimiento de registros;

0) 0) Descripcion del sistema de control de mantenimiento;

p) p) Procedimientos de seguridad (cuando corresponda);

g) q) Limitaciones de utilizacién de la performance;

r) r) uso/proteccion de registros FDR/CVR (cuando corresponda);

S) s) Manejo de mercancias peligrosas; y

t) t) Uso de visualizadores de “cabeza alta” (HUD)/sistemas de vision mejorada (EVS)

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE S SEGURIDAD
RTA OPS 2.315 Seguridad del avién
El piloto al mando es el responsable por la seguridad de la aeronave durante su operacion.
RTA OPS 2.320 Programa de seguridad del operador
El operador de aviacion general, incluyendo operadores corporativos utilizando avion con una masa
maxima certificada de despegue mayor de 5700 kg, deben establecer, implementar y mantener un

programa de seguridad del operador escrito que cumpla con los requisitos del programa de seguridad
nacional para la aviacién civil del Estado de Nicaragua de acuerdo a lo establecido por el INAC.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO

Ago. /21 1-S-1 Edicion 2



INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL

INAC

AVIACION GENERAL RTA OPS — 2

(AVIONES)

SUBPARTE T OPERACION CON AVIONES GRANDES, TURBORREACTORES Y
AVIACION CORPORATIVA

RTA OPS 2.400 Operacién con aviones grandes, turborreactores y aviacion corporativa
(Ver apéndice 1 ala RTA OPS 2.400)

Las siguientes operaciones estan sujetas a los requisitos de esta RTA OPS 2 y a los requisitos de la
RTA OPS 2.400 Operaciones de la aviacion general internacional con:

(a) aviones con una masa maxima certificada de despegue de méas de 5 700 kg; o
(b) aviones equipados con uno o mas motores turborreactores; o

(c) una operacion que comprenda un avion con una configuracion de asientos para mas de nueve
pasajeros.

(d) Las operaciones de la aviacion corporativa en las que participen tres 0 mas aeronaves que sean
operadas por pilotos empleados con la finalidad de volar las aeronaves deben realizarse de
conformidad a esta seccion RTA OPS 2.400.

Se utiliza el concepto “aeronaves” para indicar que las operaciones de la aviacion corporativa que
empleen una combinacién de aviones y helicpteros estan sujetas a esta recomendacion siempre y
cuando en ellas participe por lo menos un avién.

RTA-OPS 2.402 Procedimientos operacionales de los aviones para la performance del avion

(a) Una aproximaciéon para el aterrizaje no debe continuarse por debajo de 300 m (1 000 ft) sobre la
elevacion del aer6dromo, a menos que el piloto al mando esté seguro de que, de acuerdo con la
informacion disponible sobre el estado de la pista, la informacion relativa a la performance del avion
indica que puede realizarse un aterrizaje seguro.

(b) Al aplicar las normas de este capitulo, se tendran en cuenta todos los factores que afecten de modo
importante a la performance del avién (como por ejemplo: masa, procedimientos operacionales, la
altitud de presion apropiada a la elevacién del aer6dromo, la pendiente de la pista, la temperatura
ambiente, el viento, pendiente y las condiciones de la superficie de la pista a la hora prevista de
utilizacion, es decir, presencia de fango, agua, hielo o una combinacién de estos elementos, para
aviones terrestres, y condiciones de la superficie del agua para hidroaviones). Tales factores se
tomaran en cuenta directamente como parametros de utilizacion o indirectamente mediante
tolerancias 0 margenes que pueden indicarse en los datos de performance o en el amplio y detallado
cbdigo de performance de acuerdo con los cuales se opera el avion.

(1) Despegue. En caso de falla de un motor critico en cualquier punto del despegue, el avion podra
interrumpir el despegue y ya sea parar dentro de la distancia disponible de aceleracion-parada o
dentro de la pista disponible, o bien continuar el despegue y salvar con un margen adecuado
todos los obstaculos situados a lo largo de toda la trayectoria de vuelo, hasta que el avion pueda
cumplir con RTA-OPS 2.402(b)

(2) Aterrizaje. El avién podra aterrizar en el aerédromo de aterrizaje previsto y en cualquier otro de
alternativa, después de haber salvado, con un margen seguro, todos los obstaculos situados en
la trayectoria de aproximacién con la seguridad de que podra detenerse, o, en el caso de un
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hidroavién, disminuir la velocidad hasta un valor satisfactorio, dentro de la distancia disponible
de aterrizaje. Se tendran en cuenta las variaciones previstas en las técnicas de aproximacion y
aterrizaje si no se han tenido en cuenta al indicar los datos relativos a performance.

RTA-OPS 2.410 Gestién de la seguridad operacional

La RTA 19 contiene disposiciones sobre gestion de la seguridad operacional para los explotadores de
aviones grandes y de turborreactor de la aviacion general internacional. En el Manual de gestion de la
seguridad operacional (Doc. 9859) figura méas amplia orientacion al respecto.

(a) Los Estados no permitiran la utilizacién de grabaciones o transcripciones de los CVR, CARS, AIR
Clase A y AIRS Clase A para fines que no sean la investigacion de un accidente o un incidente
con arreglo a la RTA-13, salvo cuando las grabaciones o transcripciones:

(1) estén relacionadas con un suceso de seguridad operacional identificado en el contexto de un
sistema de gestion de la seguridad operacional; se limiten a las partes pertinentes de una
transcripcién desidentificada de las grabaciones; y estén sujetas a las protecciones otorgadas
con arreglo al RTA-19;

(2) se las requiera para uso en procesos penales no relacionados con un suceso que involucre la
investigacion de un accidente o incidente y estén sujetos a las protecciones con arreglo a la
RTA-19; o

(3) se utilicen para inspecciones de los sistemas registradores de vuelo, como se especifica en
esta RTA OPS 2.

(4) se divulguen mediante procedimientos seguros.

(b) Los Estados no permitiran el uso de grabaciones o transcripciones de los FDR, ADRS, AIR Clases B
y C, y AIRS Clases B y C para fines que no sean la investigacion de un accidente o un incidente con
arreglo al Anexo 13, salvo cuando las grabaciones o transcripciones estén sujetas a las protecciones
otorgadas con arreglo al Anexo 19y:

(1) sean utilizadas por el operador para fines de aeronavegabilidad o de mantenimiento;

(2) se las requiera para uso en procesos no relacionados con un suceso que involucre la
investigacion de un accidente o incidente;

(3) se les-identifiquen; o

(4) se divulguen mediante procedimientos seguros.
Apéndice 1 a la RTA OPS 2.400 Operacion con aviones grandes, turborreactores y aviacion
corporativa

(Ver RTA OPS 2.400)

1. Cumplimiento de leyes, reglamentos y procedimientos
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@)

(b)

(©)

(d)

(e)

El operador se debe cerciorar de que todos los empleados sepan que deben observar las leyes,
reglamentos y procedimientos de aquellos Estados en los que se realizan operaciones.

El operador se debe cerciorar de que los pilotos conozcan las leyes, los reglamentos y
procedimientos, aplicables al desempefio de sus funciones, prescritos para las zonas que han de
atravesarse, los aerdédromos que han de usarse y los servicios e instalaciones de navegaciéon
aérea correspondientes. Asimismo de que los demas miembros de la tripulacion de vuelo
conozcan aquellas leyes, reglamentos y procedimientos aplicables al desempefio de sus
respectivas funciones en la operacién del avién.

El piloto al mando es responsable del control operacional. El operador debe describir el sistema
de control operacional en el manual de operaciones y va a determinar las funciones y
responsabilidades de quienes trabajen con el sistema.

El operador se debe cerciorar de que el piloto al mando de los aviones disponga a bordo de toda
la informacion esencial relativa a los servicios de busqueda y salvamento del &rea sobre la cual
se vaya a volar.

El operador se debe cerciorar de que los miembros de la tripulacién de vuelo demuestren tener
la capacidad de hablar y comprender el idioma utilizado para las comunicaciones radiotelefénicas
aeronauticas conforme a lo especificado en la RTA LPTA.

2. Sistemade gestiéon de la seguridad operacional

a) El operador debe establecer y mantener un sistema de gestién de la seguridad operacional que se
ajuste a la dimensién y complejidad de la operacion.

b) El sistema de gestion de la seguridad operacional debe incluir, por lo menos:

)

un proceso para identificar los peligros actuales o potenciales para la seguridad operacional y
evaluar los riesgos conexos;

i) un proceso para definir y aplicar las medidas de remedio necesarias para mantener un nivel

aceptable de seguridad operacional; y

iii) disposiciones para vigilar continuamente y evaluar en forma regular la idoneidad y eficacia de

las actividades de gestion de la seguridad operacional.

3. Servicios e instalaciones de vuelo

(@)

(b)

El operador se cerciorara de que no se inicie un vuelo a menos gque se haya determinado previamente, por
todos los medios razonables al alcance, que las instalaciones y servicios terrestres y maritimos, incluidas
las instalaciones de comunicaciones y las ayudas para la navegacion, que estén disponibles y se requieran
necesariamente durante ese vuelo para la operacién segura del avién, sean adecuados al tipo de
operacion de acuerdo con el cual haya de realizarse el vuelo.

El operador, al determinar si son adecuados los servicios e instalaciones disponibles en el aer6dromo en
el que haya de realizarse una operacion, evaluara el nivel de riesgo de seguridad operacional asociado
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con el tipo de aeronave y la naturaleza de las operaciones en relacion con la disponibilidad de servicios de
salvamento y extincion de incendios (RFFS).

4. Gestién operacional
(a) Notificacion del operador
i) Siun operador tiene su base de operacion en Nicaragua aunque no sea el Estado de Matricula,

el operador debe notificar al INAC sede de la base de operacion.

ii) Al hacer la notificacion de acuerdo con el parrafo anterior, el INAC va a coordinar la vigilancia
de la seguridad operacional y de la seguridad de la aviacion con el Estado de Matricula.

5. Manual de operaciones

(a) ElI operador debe suministrar, para uso y guia del personal interesado, un Manual de
Operaciones que contenga todas las instrucciones e informacion necesarias para el personal de
operaciones a fin de que éste realice sus funciones.

(b) EI manual de operaciones se debe modificar o revisar, siempre que sea necesario, a fin de
asegurar que esté al dia la informacion en él contenida. Todas estas modificaciones o revisiones
se comunicaran al personal que deba usar dicho manual.

6. Contenido del manual de operaciones
El siguiente es el indice que se sugiere para el manual de operaciones de la empresa. Puede publicarse
en varios volimenes que correspondan a aspectos especificos de una operacién. Debe contener tanto
las instrucciones e informacidn necesarias para permitir que el personal interesado realice sus funciones
en forma segura como, por lo menos, la siguiente informacion:

a) indice;

b) pagina de control de enmiendas y lista de paginas efectivas, a menos que el documento completo
se vuelva a publicar con cada enmienda y contenga una fecha de vigencia;

¢) las funciones, responsabilidades y sucesion del personal administrativo y de operaciones;
d) sistema del Operador para la gestion de la seguridad operacional;

e) sistema de control operacional,

f) procedimientos MEL (de ser pertinente);

g) operaciones de vuelo normales;

h) SOP;

i) limitaciones climatolégicas;

j) limitaciones del tiempo de vuelo y de servicio;
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k) operaciones de emergencia;

[) consideraciones sobre accidentes e incidentes;

m) cualificaciones e instruccion del personal;

n) mantenimiento de registros; o) descripcion del sistema de control de mantenimiento;
p) procedimientos de seguridad (cuando corresponda);

q) limitaciones de utilizacién de la performance;

r) uso/proteccion de registros FDR/CVR (cuando corresponda); s) manejo de mercancias peligrosas;
y

t) uso de sistemas de aterrizaje automético, un (HUD o visualizadores equivalentes, (EVS, SVS o
CVS si corresponde).

7. Instrucciones para las operaciones — Generalidades

(a) El operador se debe encargar de instruir debidamente a todo el personal de operaciones en cuanto
a sus respectivas obligaciones y responsabilidades y a la relacion que existe entre éstas y las
operaciones de vuelo en conjunto.

(b) El Operador debe publicar instrucciones para las operaciones y proporcionar informacion sobre la
performance ascensional del avién para que el piloto al mando pueda determinar la pendiente
ascensional que puede alcanzarse durante la fase de salida en las condiciones de despegue
existentes y con la técnica de despegue prevista. Esta informacion debe incluirse en el manual de
operaciones.

8. Simulacro en vuelo de situaciones de emergencia

El operador se debe asegurar de que, cuando se lleven pasajeros, no se simularan situaciones de
emergencia o0 no normales.

9. Listas de verificacion

Las listas de verificacion seran utilizadas por las tripulaciones de vuelo antes, durante y después de
todas las fases de las operaciones y en casos de emergencia, a fin de asegurar que se cumplan los
procedimientos operacionales contenidos en el manual de operacion de la aeronave y en el manual de
vuelo, o en otros documentos relacionados con el certificado de aeronavegabilidad, y en cualquier caso
en el manual de operaciones. En el disefio y utilizacion de las listas de verificacion se observaran los
principios relativos a factores humanos.

10. Altitudes minimas de vuelo

Para vuelos que deben realizarse de acuerdo con reglas de vuelo por instrumentos, el operador debe
especificar el método para establecer las altitudes correspondientes al margen vertical sobre el terreno.
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11. Minimos de utilizacion de aer6dromo

El Operador establecerd minimos de utilizacion de aerédromo con arreglo a los criterios especificados
por el INAC, para cada aer6dromo que ha de utilizarse en las operaciones. Al establecer minimos de
utilizacién de aerédromo, se observaran las condiciones que estuvieran prescritas en la lista de
aprobaciones especificas. Dichos minimos no seran inferiores a ninguno de los que pueda establecer
para dichos aerédromos el INAC, excepto cuando sean aprobados especificamente por el INAC.

12. Programa de gestion de la fatiga

El operador debe establecer e implantar un programa de gestién de la fatiga que garantice que todo su
personal, que participe en la operacion y mantenimiento de la aeronave, no lleve a cabo sus funciones
cuando esté fatigado. En el programa debe considerar las horas de vuelo y de servicio y se incluiran en
el manual de operaciones.

13. Pasajeros

(a)El operador se debe asegurar de que los pasajeros conozcan bien la ubicacion y el uso de:

(1) los cinturones de seguridad;

2 las salidas de emergencia;

(3) los chalecos salvavidas, si esta prescrito llevarlos a bordo;

4) del equipo de provisidn de oxigeno, de prescribirse para uso de pasajeros; y

(5) otro equipo de emergencia suministrado para uso individual, incluidas tarjetas de

instrucciones de emergencia para los pasajeros.

(b)El operador se debe asegurar de que todas las personas a bordo conozcan la ubicacién y el modo
general de usar el equipo principal de emergencia que se lleve para uso colectivo.

(c) El operador debe asegurar de gue en una emergencia durante el vuelo se instruya a los pasajeros
acerca de las medidas de emergencia apropiadas a las circunstancias

(d)EIl operador debe asegurar de que durante el despegue y el aterrizaje y siempre que, por razones
de turbulencia o cualquier otra emergencia que ocurra durante el vuelo, se considere necesario,
todos los pasajeros a bordo del avién estén sujetos en sus asientos por medio de los cinturones
de seguridad o de tirantes de sujecion.

14. Preparacion de los vuelos

(a) El operador debe desarrollar los procedimientos para asegurarse de que el vuelo no comience a
menos que:

(1) el avion reuna condiciones de aeronavegabilidad, esté debidamente matriculado y los
certificados apropiados al respecto se encuentren a bordo;

(2) los instrumentos y el equipo instalados en el avion sean apropiados, teniendo en cuenta las
condiciones de vuelo previstas;

(3) se haya dado el mantenimiento necesario de conformidad con este apéndice;
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(4) a masa del avion y su centro de gravedad sean tales que pueda realizarse el vuelo con
seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo previstas;

(5) a carga transportada esté debidamente distribuida y sujeta; y

(6) no se excedan las limitaciones de operacién del avién que figuran en el manual de vuelo, o su
equivalente.

(b) El operador debe proporcionar suficiente informacion sobre la performance de ascenso con todos
los motores en operacién para poder determinar la pendiente ascensional que pude lograrse
durante la fase de salida para las condiciones de despegue existentes y la técnica de despegue
gue se pretenda aplicar.

15. Planificacion operacional del vuelo

Basandose en consideraciones sobre la performance del avién, otras limitaciones operacionales y las
condiciones pertinentes que se prevén en ruta y en los aerddromos correspondientes, el operador debe
especificar los procedimientos de planificacion del vuelo para que éste se realice en condiciones
seguras. Estos procedimientos se incluiran en el manual de operaciones.

16. Aerédromos de alternativa
(a) Aerdédromos de alternativa de despegue

(1) El operador debe seleccionar un aeroédromo de alternativa de despegue y se especificara en el
plan de vuelo si las condiciones meteorolégicas del aerodromo de salida estan por debajo de los
minimos de aterrizaje de aerédromo aplicables a esa operacion, o si no es posible regresar al
aerédromo de salida por otras razones.

(2) El aer6dromo de alternativa de despegue estard situado a los tiempos de vuelo siguientes del
aerodromo de salida:

(i) aviones con dos motores una hora de tiempo de vuelo, a la velocidad de crucero con un
motor inactivo, determinada a partir del manual de operacién de la aeronave, calculada en
ISA y condiciones de aire en calma utilizando la masa de despegue real; 0

(i) aviones con tres 0 mas motores , dos horas de tiempo de vuelo, a la velocidad de crucero
con todos los motores en funcionamiento, determinada a partir del manual de operacion de
la aeronave, calculada en ISA y condiciones de aire en calma utilizando la masa de despegue
real.

(3) Para que un aerddromo sea seleccionado como de alternativa de despegue, la informacion
disponible indicara que, en el periodo previsto de utilizacion, las condiciones meteorologicas
corresponderan o estaran por encima de los minimos de utilizacion de aer6dromo aplicables para
la operacion de que se trate.

17. Reabastecimiento de combustible con pasajeros a bordo

(&) No se reabastecerad de combustible a ningan avion cuando los pasajeros estén embarcando, a
bordo o desembarcando, a menos que esté debidamente dotado de personal calificado y listo para
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iniciar y dirigir una evacuacion de emergencia por los medios mas practicos y expeditos
disponibles.

(b) Cuando el reabastecimiento de combustible se haga con pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando, se mantendran comunicaciones en ambos sentidos entre el personal en tierra
gue supervise el reabastecimiento y el personal calificado que esté a bordo de la aeronave,
utilizando el sistema de intercomunicacion del avion u otros medios adecuados.

18. Provision de oxigeno

(a) El operador no debe iniciar vuelos cuando se tenga que volar a altitudes de vuelo en que la presiéon
atmosférica en los compartimientos del personal sea inferior a 700 hPa, a menos que se lleve una
provision de oxigeno respirable para suministrarlo:

(1) a todos los tripulantes y al 10% de los pasajeros durante todo periodo de tiempo, que exceda
de 30 minutos, en que la presion en los compartimientos que ocupan se mantenga entre 700
hPa y 620 hPa; y que garanticen que se alcance la velocidad vertical de ascenso o descenso
de menos de 8 m/s (1 500 ft/min) (dependiendo de los instrumentos disponibles) a lo largo de
los dltimos 300 m (1 000 ft) del ascenso o del descenso a la altitud o al nivel de vuelo asignados,
cuando el piloto se entere de que otra aeronave vuela o se aproxima a una altitud o nivel de
vuelo adyacente.

(2) No se iniciaran vuelos con aviones presurizados a menos que lleven suficiente provision de
oxigeno respirable para todos los miembros de la tripulacion y a los pasajeros, que sea
apropiada a las circunstancias del vuelo que se esté emprendiendo, en caso de
despresurizacion, durante todo periodo de tiempo en que la presion atmosférica en cualquier
compartimiento por ellos ocupado sea menor de 700 hPa. Ademas, cuando un avion se utilice
a altitudes de vuelo en que la presion atmosférica sea inferior a 376 hPa o cuando un avion se
utilice a altitudes de vuelo en gue la presion atmosférica sea superior a 376 hPa, y no pueda
descender de manera segura en cuatro minutos a una altitud en que la presion atmosférica sea
igual a 620 hPa, llevara una provision minima de 10 minutos para los ocupantes del
compartimiento de pasajeros.

19. Procedimientos durante el vuelo
Aproximaciones por instrumentos

En el manual de operaciones de la aeronave debe incluir procedimientos operacionales para realizar
aproximaciones por instrumentos.

20. Uso de oxigeno

(a) Todos los miembros de la tripulacion que desempefien funciones esenciales para la operacion
segura de un avion en vuelo utilizaran continuamente oxigeno respirable siempre que
prevalezcan las circunstancias por las cuales se ha exigido su suministro en este apéndice 1 de
la RTA OPS 2.400.

(b) Todos los miembros de la tripulacion de vuelo de aviones presurizados que vuelen a una altitud
mayor a la cual la presion atmosférica sea inferior a 376 hPa tendran a su disposicion, en el
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puesto en que presten servicio de vuelo, una mascara de oxigeno del tipo de colocacién rapida
que permita suministrar oxigeno a voluntad.

21. Procedimientos operacionales de aviones para la atenuacion del ruido

(a) Los procedimientos operacionales de aviones para la atenuacion del ruido deberian ajustarse a
las disposiciones pertinentes que aparecen en los PANS-OPS (Doc. 8168), Volumen I.

(b) Los procedimientos de atenuacion del ruido especificados por un Operador para cualquier tipo
determinado de avidén deberian ser los mismos para todos los aerédromos.

22. (a) Procedimientos operacionales de aviones para velocidades verticales de ascenso y de
descenso

A menos que se especifique otra cosa en la instruccion relativa al control de transito aéreo, para evitar
avisos de resolucion innecesarios del sistema anticolision de a bordo (ACAS Il) en aeronaves que se
encuentren o aproximen a altitudes o niveles de vuelo adyacentes, los pilotos deberian considerar el uso
de procedimientos apropiados que garanticen que se alcance la velocidad vertical de ascenso o
descenso de menos de 8 m/s (1 500 ft/min) (dependiendo de los instrumentos disponibles) a lo largo de
los ultimos 300 m (1 000 ft) del ascenso o del descenso a la altitud o al nivel de vuelo asignados, cuando
el piloto se entere de que otra aeronave vuela o se aproxima a una altitud o nivel de vuelo adyacente.

(b) Procedimientos operacionales de los aviones para la performance del aterrizaje
(A partir del 4 de noviembre de 2021)

Una aproximacion para el aterrizaje no debe continuarse por debajo de 300 m (1 000 ft) sobre la elevacion
del aerédromo, a menos que el piloto al mando esté seguro de que, de acuerdo con la informacion
disponible sobre el estado de la superficie de la pista, la informacion relativa a la performance del avion
indica que puede realizarse un aterrizaje seguro.

Nota 1. — Los procedimientos para utilizar la informacién sobre el estado de la superficie de la pista, a
bordo de la aeronave, figuran en los PANS-Aerédromos (Doc 9981) y en la seccion relativa a la
performance del manual de vuelo del avion; y para los aviones certificados de conformidad con el Anexo
8, Parte 11IB, en el Manual sobre la performance de los aviones (Doc 10064).

Nota 2. — Las orientaciones sobre la elaboracion de informacion relativa a la performance de los
aviones certificados de conformidad con el Anexo 8, Parte IlIB, figuran en el Manual sobre la
performance de los aviones (Doc. 10064).

23. Funciones del piloto al mando

(a) El piloto al mando se cerciorara de que se ha seguido minuciosamente el sistema de listas de
verificacion prescrito en este AP. 1 a la RTA OPS 2.400.

(b) El piloto al mando sera responsable de notificar a la autoridad correspondiente mas préxima, por
el medio mas rapido de que disponga, cualquier accidente en relacion con el avion, en el cual
alguna persona resulte muerta o con lesiones graves o se causen dafios de importancia al avién
o0 a la propiedad. En caso de que el piloto al mando esté incapacitado, el Operador tiene que tomar
dichas medidas.
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(c) El piloto al mando sera responsable de notificar al operador al terminar el vuelo, todos los defectos
gue note o que sospeche que existan en el avion.

(d) El piloto al mando ser& responsable del mantenimiento del libro de a bordo o de la declaracién
general que contiene la informacion enumerada en la RTA OPS 2.305.

24. Equipaje de mano (despegue y aterrizaje)

El operador debe especificar los procedimientos que garanticen que todo equipaje de mano embarcado
en el avioén e introducido en la cabina de pasajeros se cologue en un lugar donde quede bien retenido.

25. Limitaciones de utilizacién de las operacionales de Performance del avién. Generalidades

Cuando se trate de aviones respecto a los cuales no se aplique la RTA 21, debido a la exencidn prevista
en el Articulo 41 del Convenio, el INAC debe asegurar que se satisfaga, en la medida posible, el nivel
de performance especificado en su certificado de aeronavegabilidad.

26. Limitaciones aplicables a los aviones certificados de conformidad con el la RTA-21 con
certificados de aeronavegabilidad estandar.

(@)

(b)

(c)

(d)

(€)

Los requisitos siguientes (ApéndicelalaRTAOPS 2.400, 26 y 27) se aplican a todos los aviones
de masa maxima certificada de despegue superior a 5 700 kg destinados a transportar pasajeros,
carga o correo en la navegacién aérea internacional.

El operador debe utilizar el avion de acuerdo con los términos de su certificado de
aeronavegabilidad y dentro de las limitaciones de utilizacion aprobadas, indicadas en su manual
de vuelo.

El INAC como Estado de Matricula, debe tomar las precauciones razonablemente posibles para
gue se mantenga el nivel general de seguridad operacional establecido en estas disposiciones,
bajo todas las condiciones de utilizacion previstas, incluidas aquellas que no se cubran
especificamente en las disposiciones de este capitulo.

El operador no debe iniciar ningan vuelo, a menos que la informacion de performance contenida
en el manual de vuelo indique que pueden cumplirse los requisitos en Apéndice 1 a la RTA OPS
2.400 26(e) y 27para el vuelo que se vaya a emprender.

Hasta el 3 de noviembre de 2021, El operador al aplicar los requisitos de este apéndice, se
tendrén en cuenta todos los factores que afecten de modo importante a la performance del avién
(como por ejemplo: masa, procedimientos operacionales, la altitud de presion apropiada a la
elevacion del aerédromo, temperatura, viento, pendiente y condiciones de la pista, es decir,
presencia de fango, agua, hielo o una combinacién de estos elementos, para aviones terrestres,
y condiciones de la superficie del agua para hidroaviones). Tales factores se tomaran en cuenta
directamente como parametros de utilizacion o indirectamente mediante tolerancias o margenes
gue pueden indicarse en los datos de performance o en el amplio y detallado cédigo de
performance de acuerdo con los cuales se opera el avion.
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(H A partir del 4 de noviembre de 2021, El operador al aplicar los requisitos de este apéndice, se

tendran en cuenta todos los factores que afecten de modo importante a la performance del avion
(como por ejemplo: masa, procedimientos operacionales, la altitud de presion apropiada a la
elevacion del aerodromo, la pendiente de la pista, la temperatura ambiente, el viento, y las
condiciones de la superficie de la pista a la hora prevista de utilizacion, es decir, presencia de fango,
agua, hielo o una combinacion de estos elementos, para aviones terrestres, y condiciones de la
superficie del agua para hidroaviones). Tales factores se tomaran en cuenta directamente como
parametros de utilizacion o indirectamente mediante tolerancias o margenes que pueden indicarse
en los datos de performance o en el amplio y detallado cddigo de performance de acuerdo con los
cuales se opera el avion.

Nota. — A partir del 4 de noviembre de 2021, las directrices sobre la utilizacion de la informacion a
bordo de la aeronave relativa al estado de la superficie de la pista, de conformidad con la RTA-OPS
2.068, figuran en los PANS-Aerédromos (Doc 9981) y en el Manual sobre la performance de los
aviones (Doc. 10064).

27. Limitaciones de masa

(@)

(b)

(c)

(d)

(€)

La masa del avién al comenzar el despegue no excedera de aquella con la que se cumple Ap. 1
al RTA OPS 2.400(27)(e), ni tampoco de aquella con la que se cumplen (27)(g) y (27)(h), teniendo
en cuenta las reducciones de masa previstas conforme progresa el vuelo y la cantidad de
combustible eliminada mediante vaciado rapido al aplicar lo estipulado en (27)(g) y(27)(h) v,
respecto a los aerédromos de alternativa.

En ningln caso, la masa, al comenzar el despegue, excederd la masa maxima de despegue
especificada en el manual de vuelo para la altitud de presion apropiada a la elevacion del
aerédromo y para cualquier otra condicién atmosférica local, cuando ésta se utilice como
pardmetro para determinar la masa maxima de despegue.

En ninglin caso, la masa calculada para la hora prevista de aterrizaje en el aer6dromo en que se
pretende aterrizar, y en cualquier otro de alternativa de destino, excedera de la masa maxima de
aterrizaje especificada en el manual de vuelo para la altitud de presién apropiada a la elevacién
de dichos aerédromos y cualquier otra condicion atmosférica local, cuando se utilice como
pardmetro para determinar la masa maxima de aterrizaje.

En ningdn caso, la masa al comenzar el despegue o a la hora prevista de aterrizaje en el
aerddromo en que se pretende aterrizar y en cualquier otro de alternativa de destino, excedera de
las masas maximas pertinentes para las que se haya demostrado el cumplimiento de las normas
aplicables de homologacién en cuanto al ruido contenidas en la RTA-21, a no ser que otra cosa
autorice, en circunstancias excepcionales, para un cierto aerddromo o pista donde no exista
problema de perturbacion debida al ruido, la autoridad competente del Estado en que esté situado
el aer6dromo.

Despegue. En caso de falla de un motor critico en cualquier punto del despegue, el avion podra
interrumpir el despegue y ya sea parar dentro de la distancia disponible de aceleracion-parada o
dentro de la pista disponible, o bien continuar el despegue y salvar con un margen adecuado todos
los obstaculos situados a lo largo de toda la trayectoria de vuelo, hasta que el avion pueda cumplir
con (27) (g).
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Nota. — Hasta el 3 de noviembre de 2021, el “margen adecuado” a que se alude en esta
disposicién se indica mediante ejemplos apropiados que se incluyen en el Adjunto B al Anexo 6,
Parte I.

Nota. — A partir del 4 de noviembre de 2021, el “margen adecuado” a que se alude en esta
disposicién se indica mediante ejemplos apropiados que se incluyen en el. Manual sobre la
performance de los aviones (Doc. 10064)
(f) Paradeterminar lalongitud de la pista disponible se tendra en cuenta la pérdida de la longitud
de pista, si la hubiere, debido a la alineacién del avién antes del despegue.

(g) En ruta — un motor inactivo. En caso de que el motor critico quede inactivo en cualquier punto
a lo largo de la ruta o desviaciones proyectadas de la misma, el avién podra continuar el vuelo
hasta un aerédromo en el que puedan cumplirse las normas de (27) (h), sin que tenga que volar,
en ningun punto, por debajo de la altitud minima de franqueamiento de obstaculos.

(h) Aterrizaje. El avion podré aterrizar en el aerodromo de aterrizaje previsto y en cualquier otro de
alternativa, después de haber salvado, con un margen seguro, todos los obstaculos situados en
la trayectoria de aproximacién con la seguridad de que podra detenerse, o, en el caso de un
hidroavion, disminuir la velocidad hasta un valor satisfactorio, dentro de la distancia disponible
de aterrizaje. Se tendran en cuenta las variaciones previstas en las técnicas de aproximacion y
aterrizaje, si no se han tenido en cuenta al indicar los datos relativos a performance.

Nota. — A partir del 4 de noviembre de 2021, en el Manual sobre la performance de los aviones
(Doc. 10064) figurara orientacién sobre los margenes apropiados en el momento de la evaluacion
de la distancia de aterrizaje.

28. Instrumentos, equipo y documentos de vuelo del avién Generalidades

(a) Cuando se establezca una lista maestra de equipo minimo (MMEL) para un tipo de aeronave, el
Operador incluira en el manual de operaciones una lista de equipo minimo (MEL) aprobada por el
Estado de Matricula del avion para que el piloto al mando pueda determinar si cabe iniciar el vuelo,
o continuarlo a partir de cualquier parada intermedia, en caso de que algun instrumento, equipo o
sistema dejen de funcionar.

(b) El operador debe proporcionar al personal de operaciones y a la tripulacion de vuelo un manual
de operaciones de la aeronave para cada uno de los tipos de aeronave en operacién, donde figuren
los procedimientos normales, no normales y de emergencia relativos a la operacion de la aeronave.
El manual debe ser congruente con el manual de vuelo de la aeronave vy las listas de verificacion
gue deban de utilizarse. En el disefio del manual deberian observarse los principios relativos a
factores humanos.

29. Para aviones en todos los vuelos
Ademas de los requisitos que figuran en RTA OPS 2.115, el avién estaré equipado con:

(a) suministros médicos adecuados, situados en un lugar accesible, y apropiados al nimero de
pasajeros que el avion esta autorizado a transportar;

(b) Los suministros médicos deberian incluir uno o mas botiquines de primeros auxilios;
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(c) un arnés de seguridad para cada asiento de un miembro de la tripulacién de vuelo. El arnés de
seguridad de cada asiento de piloto deberd incluir un dispositivo que sujete el torso del ocupante
en caso de deceleracion rapida;

(d)El arnés de seguridad de cada asiento de piloto debe incluir un dispositivo destinado a impedir que
el piloto que quede repentinamente incapacitado dificulte el acceso a los mandos de vuelo.
(e)medios para asegurar que se comunique a los pasajeros la informacion e instrucciones siguientes:

(1) cuando han de ajustarse los cinturones de seguridad;

(2) cuando y como ha de utilizarse el equipo de oxigeno, si se exige provisién de oxigeno a bordo;

(3) las restricciones para fumar,;

(4) ubicacion y uso de los chalecos salvavidas o de los dispositivos individuales de flotacion
equivalentes, si se exige llevar a bordo estos dispositivos;

(5) ubicacion del equipo de emergencia; y

(6) ubicacion y modo de abrir las salidas de emergencia.

30. El avion llevara:

(a) el manual de operaciones de la compafia; o aquellas partes del mismo que se refieran a las
operaciones de vuelo;

(b) el manual de vuelo y otros documentos que contengan datos de performance necesarios para la
aplicacion de los numerales 25, 26 y 27 de este Apéndice, y cualquier otra informacion
necesaria para la operaciéon del avion conforme a lo previsto en su certificado de
aeronavegabilidad, salvo datos figuren en el manual de operaciones; y

(c) y cualquier otra informacion necesaria para la operaciéon del avibn conforme a lo previsto en su
certificado de aeronavegabilidad, salvo que estos datos figuren en el manual de operaciones; y

(d) Las listas de verificacién conforme al numeral 9 de este Apéndice.
31. Registradores de vuelo
(A)Registradores de datos de vuelo
Aplicacion
(@) Todos los aviones que tengan una masa maxima certificada de despegue superior a 5,700 kg
cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 1 de enero
de 2005, o después de esa fecha, estardn equipados con un FDR que registre por lo menos los
primeros 78 parametros enumerados en la tabla A2.3-1 del apéndice 2 a la RTA OPS 2.175.
(b) Todos los aviones que tengan una masa maxima certificada de despegue superior a 27 000 kg
cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 1 de enero

de 1989, o después de esa fecha, estaran equipados con un FDR que registre por lo menos los
primeros 32 parametros enumerados en la tabla A2.3-1 del apéndice 2 ala RTA OPS 2.175
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(c) .Todos los aviones que tengan una masa maxima certificada de despegue superior a 5 700 kg y
hasta 27 000 kg, inclusive, cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por
primera vez el 1 de enero de 1989, o después de esa fecha, deberian estar equipados con un
FDR que registre por lo menos los primeros 16 parametros enumerados en la tabla A2.3-1 del
apéndice 2 ala RTA OPS 2.175

32. Registradores de vuelo
(B)Sistemas registradores de lavoz en el puesto de pilotaje
Aplicacién

(a) Todos los aviones de turbina de una masa maxima certificada de despegue de méas de 5 700 kg
cuya solicitud de certificacion de tipo se haya presentado a un Estado contratante el 1 de enero
de 2016, o a partir de esa fecha, y que requieran de mas de un piloto para su funcionamiento
estaran equipados con un CVR.

(b) Todos los aviones que tengan una masa maxima certificada de despegue superior a 27 000 kg
y cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 1 de enero
de 1987, o después de esa fecha, estaran equipados con un CVR.

(c) Todos los aviones que tengan una masa maximacertificadadedespeguesuperiora5700kgy
hasta27000kg, inclusive, y cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por
primera vez el 1 de enero de 1987, o después de esa fecha, deberian estar equipados con un
CVR.

(d) Duracion Todos los aviones que tengan una masa maxima certificada de despegue de mas de
27 000 kg y cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez
el 1 de enero de 2022, o a partir de esa fecha, estaran equipados con un CVR capaz de conservar
la informacion registrada durante al menos las ultimas 25 horas de su funcionamiento.

33. Registradores combinados

Como alternativa, todos los aviones de una masa maxima certificada de despegue de mas de 5 700 kg
gue deban llevar tanto un FDR como un CVR podran estar equipados con dos registradores combinados
(FDR/CVR).

34. Para aviones que realicen vuelos prolongados sobre el agua

(a) El operador de un avion que realice un vuelo prolongado sobre el agua determinara los riesgos
para la supervivencia de los ocupantes del avién en caso de amaraje forzoso. El operador tomaréa
en cuenta el ambiente y las condiciones de operacion como, entre otras, las condiciones del mar
y la temperatura del mar y del aire, la distancia desde un area en tierra que resulte apropiada para
hacer un aterrizaje de emergencia y la disponibilidad de instalaciones de busqueda y salvamento.
Basandose en una evaluacion de estos riesgos, el operador se debe asegurar de que, ademas
de contar con el equipo requerido en RTA OPS 2.140, el avion esté equipado en forma adecuada
con:

Ago. /21 1-T-12 Edicién 2



INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL

INAC

AVIACION GENERAL RTA OPS — 2

(AVIONES)

(1) balsas salvavidas en numero suficiente para alojar a todas las personas que vayan a bordo,
estibadas de forma que se facilite su utilizacion inmediata en caso de emergencia, provistas del
equipo salvavidas _incluidos medios para el sustento de la vida_ que sea apropiado para el
vuelo que se vaya a emprender; y

(2) equipo necesario para hacer las sefales de socorro descritas en la RTA 02.

(b) Cada chaleco salvavidas o dispositivo individual equivalente de flotacién, cuando se lleve de
conformidad con la RTA OPS 2.140, ira provisto de un medio de iluminacion eléctrica, a fin de
facilitar la localizacion de las personas, excepto cuando el requisito previsto en RTA OPS 2.140 se
satisfaga mediante dispositivos de flotacién individuales que no sean chalecos salvavidas.

35. Aviones para los cuales se haya extendido por primera vez el certificado de
aeronavegabilidad correspondiente antes del 1 de enero de 1990

(a) Los aviones presurizados que tengan que utilizarse a altitudes de vuelo a las que la presiéon
atmosférica sea menor que 376 hPa, estaran equipados con un dispositivo que proporcione a la
tripulacion de vuelo una sefial de advertencia inconfundible en caso de cualquier pérdida peligrosa
de presion.

(b) Un avién gue tenga que utilizarse a altitudes de vuelo a las que la presion atmosférica en los
compartimientos del personal sea inferior a 700 hPa llevara dispositivos para el almacenaje y
distribucion de oxigeno que puedan contener y distribuir la provision de oxigeno requerida en RTA
OPS 2.150.

(c) Un avidn que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo a las que la presion atmosférica sea menor
gue 700 hPa pero disponga de medios para mantener en los compartimientos del personal
presiones mayores que la citada presion llevara dispositivos para almacenaje y distribucién del
oxigeno que puedan contener y distribuir la provision requerida en RTA OPS 2.150(b).

36. Para aviones en condiciones de formacién de hielo

Los aviones que vuelen en circunstancias para las que se haya notificado que existe o que se prevé
formacion de hielo, irdn equipados con dispositivos anti hielo o de deshielo adecuados.

37. Para aviones que vuelen con sujecion a las reglas de vuelo por instrumentos

(a) Ademas de los requisitos que figuran en RTA OPS 2.155, los aviones, cuando vuelen con
sujecion a las reglas de vuelo por instrumentos o cuando no puedan mantenerse en la actitud
deseada sin referirse a uno o mas instrumentos de vuelo, estaran equipados con dos sistemas
independientes para medir la altitud y exhibirla en pantalla.

(b) Para aviones de mas de 5 700 kg — Fuente de energia auxiliar para los instrumentos indicadores
de actitud de vuelo activados eléctricamente

(c) Los aviones cuya masa maxima certificada de despegue exceda de 5 700 kg, puestos en servicio
por primera vez después del 1 de enero de 1975, estaran provistos por separado de una fuente
de energia auxiliar, independientemente del sistema principal generador de electricidad, con el
fin de hacer funcionar e iluminar, durante un periodo minimo de 30 minutos, un instrumento
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indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial), claramente visible para el piloto al mando. La
fuente de energia auxiliar entrard en funcionamiento en forma automatica en caso de falla total
del sistema principal generador de electricidad y en el tablero de instrumentos debera haber una
indicacion clara de que el indicador de actitud de vuelo funciona con la energia auxiliar.

(d) Las aeronaves con sistemas avanzados de automatizacion del puesto de pilotaje (puestos de
pilotaje de cristal) deberian contar con redundancia del sistema para indicar a la tripulacion de
vuelo la altitud, rumbo, velocidad aerodindmica y altitud en caso de falla del sistema o de la
pantalla primarios.

(e) Los instrumentos que use cualquiera de los pilotos se dispondran de manera que éstos puedan
ver facilmente las indicaciones desde sus puestos, apartandose lo menos posible de su posicion
y linea de visién normales,

() cuando miran hacia adelante a lo largo de la trayectoria de vuelo.

38. Aviones presurizados cuando transporten pasajeros equipo de deteccion de condiciones
meteorolégicas.

Los aviones presurizados, cuando transporten pasajeros, iran equipados con equipo de deteccion de
condiciones meteorolégicas que funcione y sea capaz de detectar tormentas siempre que dichos aviones
operen en areas en las que pueda esperarse que existan esas condiciones a lo largo de la ruta, tanto
de noche como en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos.

39. Para aviones que operen por encima de los 15 000 m (49 000 ft) indicador de radiacién

Los aviones previstos para operar principalmente por encima de 15 000 m (49 000 ft) deberian llevar
equipo que permita medir e indicar continuamente la dosificacion total de radiacién cosmica a que esté
sometido el avion (es decir, el conjunto de la radiacién ionizante y de la radiacién de neutrones de origen
solar y galactico) y la dosis acumulativa en cada vuelo. El dispositivo de presentacién de este equipo
debera ser facilmente visible para un miembro de la tripulacion de vuelo.

40. Aviones que deben estar equipados con sistemas de advertenciade laproximidad del terreno
(GPWS)

Todos los aviones estaran equipados de conformidad con RTA OPS 2.170.
41. Aviones que transportan pasajeros - asientos de la tripulacién de cabina

(a) Aviones para los cuales se haya extendido por primera vez el certificado de aeronavegabilidad
correspondiente el 1 de enero de 1981, o en fecha posterior.

(b) Los aviones irdn equipados con asientos orientados hacia adelante o hacia atras (dentro de 15°
del eje longitudinal del avién), que tendran instalado un arnés de seguridad para uso de cada
miembro de la tripulacion de cabina requerido para cumplir con lo prescrito con respecto a la
evacuacion de emergencia.

(c) Aviones para los cuales se haya extendido por primera vez el certificado de aeronavegabilidad
correspondiente antes del 1 de enero de 1981
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(d) Los aviones deberian estar equipados con asientos orientados hacia adelante o hacia atras (dentro
de 15° del eje longitudinal del avién), que tendran instalados arneses de seguridad para uso de
cada miembro de la tripulaciéon de cabina requerido para cumplir con lo prescrito con respecto a la
evacuacion de emergencia.

(e) Los asientos para la tripulacion de cabina que se provean de conformidad con este apéndice inciso
(41)(a) estaran ubicados cerca de las salidas al nivel del piso y otras salidas de emergencia, segun
lo que requiera el Estado de Matricula para la evacuacion de emergencia.

42. Aviones que deben estar equipados con un sistema anticolision de a bordo (ACAS)

(a) Todos los aviones con motor de turbina cuya masa maxima certificada de despegue sea superior
a 15 000 kg o que estén autorizados para transportar mas de 30 pasajeros, y para los cuales se
haya expedido por primera vez el certificado de aeronavegabilidad correspondiente después del
24 de noviembre de 2005, deberian estar equipados con un sistema anticolisién de a bordo (ACAS

).

(b) Todos los aviones con motor de turbina cuya masa maxima certificada de despegue sea superior
a 15 000 kg o que estén autorizados para transportar mas de 30 pasajeros, y para los cuales se
haya expedido por primera vez el certificado de aeronavegabilidad correspondiente después del 1
de enero de 2007, estaran equipados con un sistema anticolision de a bordo (ACAS I1).

(c) Todos los aviones con motor de turbina cuya masa maxima certificada de despegue sea superior
a 5 700 kg, pero no exceda los 15 000 kg, o que estén autorizados para transportar mas de 19
pasajeros, y para los cuales se expida por primera vez el certificado de aeronavegabilidad
correspondiente después del 1 de enero de 2008, deberian estar equipados con un sistema
anticolisién de a bordo (ACAS II).

43. Aviones que deben estar equipados con un transpondedor de notificacion de la altitud de
presion

Los aviones estaran equipados con un transpondedor de notificacion de la altitud de presién que
funcione de acuerdo con las disposiciones pertinentes del Anexo 10, Volumen IV.

44. Microfonos

Todos los miembros de la tripulacion de vuelo que deban estar en servicio en el puesto de pilotaje se
comunicaran por medio de micréfonos de vastago o de garganta cuando la aeronave se encuentre
debajo del nivel/altitud de transicion.

45. Equipo de comunicaciones

(a) Ademas de los requisitos de RTA OPS 2.225(a) y (e), el avién llevara equipo de radiocomunicacion
gque permita:

() la comunicacion en ambos sentidos para fines de control de aerédromo;

(2) recibir informacion meteorolégica en cualquier momento durante el vuelo; y
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(3) la comunicacién, en ambos sentidos y en cualquier momento durante el vuelo, con una estacion
aeronautica por lo menos y con las otras estaciones aeronduticas y en las frecuencias que
pueda prescribir la autoridad competente.

46. Instalacion

La instalacion del equipo serd tal que si falla cualquier unidad que se requiera para fines de
comunicaciones, de navegacion o ambos, no se generara una falla en otra de las unidades necesarias
para dichos fines.

47. Gestién de datos electrénicos de navegacion

(a) El operador de una aeronave no debe emplear datos electrénicos de navegacioén que hayan sido
procesados para su aplicacion en vuelo o en tierra, a menos que el Estado de Matricula haya
aprobado los procedimientos del operador para asegurar que el proceso aplicado y los datos
entregados cumplan con normas aceptables de integridad y que los datos sean compatibles con
la funcién prevista del equipo en el que se utilizaran. El Estado de Matricula se asegurara de que
el operador siga vigilando el proceso y los datos.

(b) El operador debe aplicar procedimientos que aseguren la distribucién e insercion oportunas de
datos electronicos de navegacion actualizados e inalterados para todas las aeronaves que los
necesiten.

48. Responsabilidades de mantenimiento del explotador
(a) El operador debe cumplir con los requisitos de la RTA OPS 2.235.

(b) El operador debe asegurar de que el personal de mantenimiento reciba instruccién inicial,
continua, aceptable para el Estado de Matricula y apropiada a las tareas y responsabilidades que
le han sido asignadas. Esto debe incluir factores humanos y coordinacion con otro personal de
mantenimiento y con la tripulacién de vuelo.

49. Manual de control de mantenimiento del operador

El operador debe proporcionar, para uso y orientacion del personal de mantenimiento y operaciones, un
manual de control de mantenimiento, como se especifica en (60) (a).

50. Programa de mantenimiento

(a) El operador debe poseer, para uso y orientacion del personal de mantenimiento y operacional,
un programa de mantenimiento que resulte aceptable para el Estado de Matricula y que contenga
la informacién requerida en (61) (a). En el disefio y aplicacién del programa de mantenimiento
del operador se debe observar los principios relativos a factores humanos de conformidad con
los textos de orientacion del Estado de Matricula.

(b) Enforma oportuna, se enviara a todos los organismos o personas que hayan recibido el programa
de mantenimiento una copia de todas las enmiendas introducidas en dicho programa.
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51. Informacién sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad

El operador de una aeronave de masa maxima certificada de despegue de mas de 5 700 kg se debe
asegurar de que, segun lo prescrito en la RTA 21, se transmita al INAC y al Estado de matricula la
informacion relativa al mantenimiento de la aeronavegabilidad que se derive de la practica operacional
y de mantenimiento.

52. Conformidad (visto bueno) de mantenimiento

(a) La conformidad de mantenimiento se debe completar y firmar, segun lo prescrito por el Estado de
Matricula, para certificar que el trabajo de mantenimiento ha sido realizado de acuerdo con el
programa de mantenimiento u otros datos y procedimientos que resulten satisfactorios para el
Estado de Matricula.

(b) La conformidad de mantenimiento contendra una certificacion que incluya:

(1) los detalles basicos del mantenimiento realizado;

(2) lafecha en que se complet6 dicho mantenimiento;

(3) cuando corresponda, la identidad del organismo de mantenimiento reconocido; y

(4) laidentidad de la persona o personas firmantes de la conformidad.
53. Composicion de la tripulacion de vuelo
Designacion del piloto al mando
Para cada vuelo, el operador debe designar a un piloto para que desempefie la funcién de piloto al
mando.
54. Mecanico de a bordo
Cuando en el tipo de avién exista un puesto aparte para dicho mecanico, la tripulacion de vuelo incluira,
por lo menos, un mecanico de a bordo asignado especialmente a dicho puesto, a menos que las
funciones relacionadas con tal puesto puedan ser desempefiadas satisfactoriamente por otro miembro
de la tripulacién de vuelo, titular de licencia de mecéanico de a bordo, sin perjuicio del desempefio de las
funciones normales.
55. Funciones de los miembros de la tripulacion de vuelo en casos de emergencia
El operador debe asignar a todos los miembros de la tripulacion de vuelo, para cada tipo de avion, las
funciones necesaria que deben ejecutar en caso de emergencia o en una situacion que requiera
evacuacion de emergencia. En el programa de instruccion del operador debe figurar la capacitacién
peridédica para cumplir estas funciones, asi como instrucciébn sobre el uso de todo el equipo de

emergencia y de salvamento que deba llevarse a bordo, y simulacros de evacuacién del avion en casos
de emergencia.
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56. Programas de instruccion paralos miembros de la tripulacién de vuelo

(a) El operador debe establecer y mantener un programa de instruccion disefiado para garantizar
gue una persona que reciba capacitacién adquiera y mantenga la competencia que le permita
desempeniar las tareas asignadas, incluidas habilidades relativas a la actuacion humana.

(b) Se debe establecer programas de instruccion, en tierra y en vuelo, mediante programas internos
0 a través de un proveedor de servicios de capacitacion, que incluirdn los planes de estudio
relativos a los programas de instruccion que figuran en el manual de operaciones de la empresa,
o haran referencia a ellos.

(c) El programa de instruccion comprendera capacitacion para adquirir competencia respecto de
todo el equipo instalado.

(d) El operador debe utilizar simuladores de vuelo en la mayor medida posible para la capacitacion
inicial y periodica anual.

57. Cualificaciones
Licencias para los miembros de la tripulacion de vuelo
(a) El operador debe asegurar que:

(1) cada miembro de la tripulaciobn de vuelo asignado al servicio ostente una licencia valida
expedida por el Estado de Matricula o, si otro Estado contratante la expidiera, que el Estado de
Matricula la convalide;

(2) los miembros de la tripulacién de vuelo estén habilitados en forma adecuada; y

(3) a su entera satisfaccion, los miembros de la tripulacion de vuelo sean competentes para
desempefiar sus funciones.

(b) El operador de un avion equipado con un sistema anticolision de a bordo (ACAS Il) debe asegurar
gue cada uno de los miembros de la tripulacién de vuelo haya recibido la instruccion apropiada
para tener el grado de competencia que requiere el uso del equipo ACAS Il y para evitar las
colisiones. La instruccion apropiada, a satisfaccion del INAC, para tener la competencia que
requiere el uso del equipo ACAS Il y para evitar las colisiones puede probarse, por ejemplo,
mediante:

(1) la posesion de una habilitacion de tipo para un avién equipado con ACAS II, cuando la
operacion y uso del ACAS Il se incluyan en el plan de estudios para la instruccion relativa a la
habilitacion de tipo; o

(2) la posesion de un documento expedido por un organismo de instruccion o por un instructor
aprobado por el Estado para capacitar a los pilotos en el uso del ACAS I, en el que se indique
que el titular ha recibido instruccion de acuerdo con las directrices que se mencionan en la
Nota 1; o

(3) una sesion de informacion completa previa al vuelo hecha por un piloto que haya sido
capacitado en el uso del ACAS Il de conformidad con las directrices establecidas por el INAC.
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(c) Experiencia reciente — Piloto al mando

El operador no debe asignar a un piloto para que actie como piloto al mando de un avién a menos que
dicho piloto haya hecho como minimo tres despegues y aterrizajes en los 90 dias precedentes en el
mismo tipo de avion o en un simulador de vuelo aprobado a tal efecto.

(d) Experiencia reciente — Copiloto

El operador no debe asignar a un copiloto para que se haga cargo de los mandos de vuelo de un avién
durante el despegue y el aterrizaje, a menos que dicho piloto haya hecho como minimo tres despegues
y aterrizajes en los 90 dias precedentes en el mismo tipo de avion o en un simulador de vuelo aprobado
a tal efecto.

(e) Verificacion de la competencia de los pilotos

El operador debe asegurar que se compruebe periédicamente la técnica de pilotaje y la capacidad de
ejecutar procedimientos de emergencia, de modo que se demuestre la competencia del piloto. Cuando
las operaciones puedan tener que efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos, el
operador se debe cerciorar que quede demostrada la competencia del piloto para cumplir esas reglas,
bien sea ante un inspector del operador o ante un representante del Estado que expida la licencia de
piloto.

58. ENCARGADO DE OPERACIONES DE VUELO/ DESPACHADOR DE VUELO
El operador debe asegurar de que cualquier persona asignada como encargado de operaciones de
vuelo/despachador de vuelo se capacite y esté familiarizada con los detalles de la operacién pertinentes
a sus funciones, asi como con los conocimientos y habilidades relacionados con los factores humanos.
59. MANUALES, LIBROS DE A BORDO Y REGISTROS
60. Manual de control de mantenimiento del explotador
(@) El manual de control de mantenimiento del operador proporcionado segun lo establecido en (49),
gue podra publicarse en varias partes, debe prepararse de acuerdo con las mejores practicas de la
industria o con los textos de orientacion del Estado de Matricula y debe contener, como minimo, la
siguiente informacion:

(1) los medios que permitan cumplir con los procedimientos requeridos en 3.8.1.1;

(2) los medios que permitan registrar los nombres y las responsabilidades de la persona o
personas;

(3) el programa de mantenimiento;

(4) los métodos utilizados para completar y conservar los registros de mantenimiento del
operador;
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(5) los procedimientos para cumplir los requisitos de notificacién de la informacion sobre el
servicio de mantenimiento establecido en la RTA-21;

(6) los procedimientos para aplicar las medidas resultantes de la informacion obligatoria de
mantenimiento de la aeronavegabilidad,;

(7) un sistema de analisis y de supervision continua del funcionamiento y eficiencia del programa
de mantenimiento, para corregir cualquier deficiencia de este programa;

(8) los tipos y modelos de aeronaves a los que se aplica el manual;

(9) los procedimientos para asegurar que los desperfectos que afecten a la aeronavegabilidad se
registren y rectifiquen; y

(10)  los procedimientos para notificar al Estado de Matricula los casos importantes de
mantenimiento que ocurran.

(12) Los métodos utilizados para completar y conservar los registros de mantenimiento de la
aeronavegabilidad del explotador, segun RTA OPS 2.235.

61. Programa de mantenimiento
(a) El programa de mantenimiento para cada avion, requerido, contendrd la siguiente informacion:

(1) las tareas de mantenimiento y los plazos correspondientes en que se realizaran, teniendo en
cuenta la utilizacién prevista del avion;

(2) cuando corresponda, un programa de mantenimiento de la integridad estructural,

(3) procedimientos para cambiar o apartarse de lo estipulado en a) y b), de acuerdo con lo
aprobado por el Estado de Matricula; y

(4) cuando corresponda y de acuerdo con lo aprobado por el Estado de Matricula, descripciones
del programa de vigilancia de la condicion y confiabilidad de los sistemas, componentes y
motores de la aeronave.

(b) Las tareas y plazos de mantenimiento que se hayan estipulado como obligatorios al aprobar el
disefio de tipo o los cambios al programa de mantenimiento que se hayan aprobado se
identificaran como tales.

(c) El programa de mantenimiento debe basarse en la informacion relativa al programa de

mantenimiento que haya proporcionado el Estado de disefio o el organismo responsable del
disefio de tipo, y en cualquier experiencia adicional aplicable.

62. Grabaciones de los registradores de vuelo
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En caso de que el avion se halle implicado en un accidente o incidente, el propietario de un avién o el
arrendatario, si el avién esté arrendado, se aseguraran, en la medida de lo posible, de conservar todas
las grabaciones que vengan al caso contenidas en los registradores de vuelo y, si fuese necesario, de
los correspondientes registradores de vuelo, asi como de su custodia, mientras se determina lo que ha
de hacerse con ellos de conformidad con el Anexo 13.

63. TRIPULACION DE CABINA
(a) Asignacion de funciones en caso de emergencia

El operador debe establecer el requisito de miembros de la tripulacion de cabina para cada tipo de avién,
a partir del nimero de asientos o del nUmero de pasajeros transportados, a fin de llevar a cabo la
evacuacion segura y rapida del avion y las funciones necesarias que han de realizarse en caso de
emergencia, o de una situacidn que requiera una evacuacién de emergencia. El operador debe asignar
estas funciones para cada tipo de avion.

(b) Tripulacién de cabina en puestos de evacuacién de emergencia

Cuando el INAC exija una tripulacion de cabina, cada miembro de ésta al que se asigne funciones de
evacuacion de emergencia ocupara, durante las maniobras de despegue y de aterrizaje, un asiento
como se estipula en 3.6.9 y siempre que el piloto al mando asi lo ordene.

(c) Proteccion de latripulacion de cabina durante el vuelo

Cada uno de los miembros de la tripulacién de cabina permanecera sentado y con el cinturon de
seguridad o, cuando exista, el arnés de seguridad ajustado durante las maniobras de despegue y de
aterrizaje, y siempre que el piloto al mando asi lo ordene.

(d) Instruccion

El operador se debe asegurar de que todas las personas, antes de ser designadas como miembros de
la tripulacién de cabina, terminen un programa de instruccion.

(e) El operador debe establecer y mantener un programa de instruccién de la tripulacion de cabina
disefiado para garantizar que las personas que reciban capacitacion adquieran la competencia
gue les permita desempefar las funciones que les han sido asignadas y que incluya o haga
referencia a planes de estudios relativos a los programas de instruccion que figuran en el manual
de operaciones de la empresa. El programa de instruccidon debe comprender capacitacion en
factores humanos.

64. SEGURIDAD DE LA AVIACION
Programa de seguridad de la aviacion

El INAC requiere que cada entidad que realice operaciones de la aviacion general, incluidas operaciones
de la aviacion a cargo de operadores corporativos, con aeronaves de masa maxima de despegue
superior a 5 700 kg, establezca, aplique y mantenga por escrito un programa de seguridad de la aviacion
para operadores que cumpla con los requisitos del programa de seguridad de la aviacion civil nacional
del Estado de Nicaragua.
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Apéndice 2 ala RTA OPS 2.400 LISTA DE EQUIPO MINIMO (MEL)

1. Si no se permitiera ninguna desviacidn respecto a los requisitos establecidos por los Estados para
la certificacion de aeronaves, éstas no podrian volar salvo cuando todos los sistemas y equipo
estuvieran en funcionamiento. La experiencia ha demostrado que a corto plazo puede aceptarse que
parte del equipo esté fuera de funcionamiento cuando los restantes sistemas y equipos basten para
proseguir las operaciones con seguridad.

2. El Estado debe indicar, mediante la aprobacion de una lista de equipo minimo, cuales son los
sistemas y piezas del equipo que pueden estar fuera de funcionamiento en determinadas condiciones
de vuelo, con la intencion de que ningun vuelo pueda realizarse si se encuentran inactivos sistemas
y equipos distintos a los especificados.

3. Por lo tanto, para cada aeronave se requiere una lista de equipo minimo, aprobada por el Estado
del operador que se base en la lista maestra de equipo minimo establecida por el organismo
responsable del disefio del tipo de aeronave en conjunto con el Estado de disefio.

4. El Estado del Operador debe estipular que el Operador prepare una lista de equipo minimo
concebida para permitir la operacion de la aeronave cuando algunos sistemas 0 equipos estén
inactivos, a condicién de que se mantenga un nivel aceptable de seguridad operacional.

5. Con la lista de equipo minimo no se tiene la intencion de permitir la operacion de la aeronave con
sistemas 0 equipo inactivos durante un periodo indefinido. La finalidad basica de la lista de equipo
minimo es permitir la operacidn segura de una aeronave con sistemas o equipos inactivos, dentro del
marco de un programa controlado y sélido de reparaciones y cambio de piezas.

6. Los explotadores deben asegurarse de que no se inicie ningun vuelo cuando varios elementos de
la lista de equipo minimo no funcionen, sin haber determinado que la interrelacion que existe entre
los sistemas o componentes inactivos no dara lugar a una degradacién inaceptable del nivel de
seguridad operacional 0 a un aumento indebido en la carga de trabajo de la tripulacién de vuelo.

7. Al determinar que se mantiene un nivel aceptable de seguridad operacional, también debe
considerarse la posibilidad de que surjan otras fallas durante la operacion continua con sistemas o
equipos inactivos. La lista de equipo minimo no puede apartarse de los requisitos estipulados en la
seccion del manual de vuelo relativa a las limitaciones de la performance, de los procedimientos de
emergencia o de otros requisitos de aeronavegabilidad establecidos por el Estado de Matricula o el
Estado del operador a menos que la autoridad de aeronavegabilidad competente o el manual de vuelo
dispongan otra cosa.

8. Los sistemas 0 equipo que se hayan aceptado como inactivos para un vuelo deberian indicarse,
cuando corresponda, en un anuncio fijado a la pared, y todos esos componentes deberian anotarse
en el libro técnico de a bordo de la aeronave, a fin de informar a la tripulacion de vuelo y al personal
de mantenimiento cuales de los sistemas 0 equipos estan inactivos.

9. Para que un determinado sistema o componente del equipo se acepte como inactivo, puede ser
necesario establecer un procedimiento de mantenimiento, que debera completarse antes del vuelo,
a fin de desactivar o de aislar el sistema 0 equipo. Analogamente, puede ser necesario preparar un
procedimiento de operacién apropiado para la tripulacion de vuelo.
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10. Las responsabilidades del piloto al mando al aceptar un avion con deficiencias de operacion,
segun la lista de equipo minimo, se especifican en la RTA-OPS 2.025

DISPOSICIONES FINALES

La presente regulacion sera dada a conocer por cualquier medio a los usuarios y Unicamente se
publicara en el Diario Oficial La Gaceta, el Acuerdo a través del cual se aprueba su adopcion.

La presente Regulacion, entrard en vigencia a partir de la publicacion del Acuerdo de adopcion en el
Diario Oficial La Gaceta.

Por tanto téngase como Regulacion Técnica del INAC. Publiquese y Ejecutese.

Managua, tres de septiembre del afio dos mil siete.

LIC. MARIO ALTAMIRANO
DIRECTOR GENERAL
INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL
AVIACION GENERAL (AVIONES)
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SECCION 2

PRESENTACION

Circulares Conjuntas de Asesoramiento (CCA)

1. GENERAL

1.1

1.2.

Esta seccion contiene los Medios Aceptables de Cumplimiento (MAC) y el Material Explicativo
e Informativo (MEI) que ha sido aprobado para ser incluido en la RTA-OPS2.

Si un parrafo especifico no tiene CCA, MAC o MEI, se considera que dicho parrafo no requiere
de ellas.

2. PRESENTACION

2.1.

2.2.

Las numeraciones precedidas por las abreviaciones CCA, MAC o MEI indican el numero del
parrafo de la RTA-OPS2 a la cual se refieren.

Las abreviaciones se definen como sigue:

Circulares Conjuntas de Asesoramiento (CCA) ilustran los medios o las alternativas, pero no
necesariamente los Unicos medios posibles, para cumplir con un péarrafo especifico de la RTA-
02. Estos de dividen en MAC y MEL.

Medios Aceptables de Cumplimiento (MAC) ilustran los medios o las alternativas, pero no
necesariamente los Unicos medios posibles, para cumplir con un parrafo especifico de la RTA-
02.

Material Explicativo e Informativo (MEI) ayudan a explicar el significado de una regulacion.

Notas explicativas que aparecen en las RTA y que no son parte de las CCA, MAC o MEI, aparecen en
letras mas pequenas.
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SECCION 2 — CIRCULARES CONJUNTAS DE ASESORAMIENTO (CCAs)
MEDIOS ACEPTABLES DE CUMPLIMIENTO (MAC)
MATERIAL EXPLICATIVO E INTERPRETATIVO (MEI)

TABLA DE CONTENIDO

CCA/MAC/MEI A APLICABILIDAD

CCA/MAC/MEIB GENERALIDADES

CCA/MAC/MEI D PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES

CCA/MAC/MEI K INSTRUMENTOS Y EQUIPOS

CCA/MAC/MEI L EQUIPOS DE COMUNICACIONES Y DE NAVEGACION
CCA/MAC/MEI M MANTENIMIENTO DEL AVION

CCA/MAC/MEI N TRIPULACION DE VUELO
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AVIACION GENERAL (AVIONES)
SECTION 2 — CIRCULARES CONJUNTAS DE ASESORAMIENTO CCAs
MEDIOS ACEPTABLES DE CUMPLIMIENTO (MAC)
MATERIAL EXPLICATIVO E INTERPRETATIVO (MEI)
TABLA DE CONTENIDO
1] {0101 [0\ 1
CCA/MACIMEI A = APLICABILIDAD ....ccooiiiie 1
CCA-OPS 2.001 Aplicabilidad - Otras OPEeraCiONeS ....cccccceeiiieiriiiiieieeeee et e e 1
CCA-OPS 2.003 Definiciones - Notas explicativas sobre las definiciones............cccccccvvvvennnes 1
CCA/MACIMEI B = GENERAL .....coi i 3
CCA OPS 2.005 Generalidades - Definicion de lesiones graves y dafio de importancia ....... 3
CCA/MAC/MEI D — PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES ... 1
CCA OPS 2.010 Instalaciones y servicios adecuados - Medios Razonables............cccccee... 1
CCA-OPS 2.015 Minimos de utilizacion de aer0dromo..........ccuvveeieiiieiiiiiiiiiieee e 1
CCA OPS 2.035 LIMITACIONES IMPUESTAS POR LAS CONDICIONES METEOROLOGICAS
1
CCA OPS 2.045 RESERVAS DE COMBUSTIBLE Y ACEITE ...uiiiiiiiiiee e 1
CCA OPS 2.050 PROVISION DE OXIGENO ........coueiuiiteeeeeeiecee ettt e et eae e 1
CCA OPS 2.085 PROCEDIMIENTOS DE VUELO POR INSTRUMENTOS. .......ccoiiiiiiiiiiieeiieees 3
CCA OPS 2.095 REABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE CON PASAJEROS A BORDO ....4
CCA/MAC/MEI K = INSTRUMENTOS Y EQUIPOS ..o 1
CCA OPS 2.105 GENERALIDADES ... .ottt e et eeeaa e e ees 1
CCA OPS 2.115 (a) Botiquin de primeros auXilioS .....ccccieceiiiiiiiiiiiii e 1
CCA-OPS 2.155 PARA TODOS LOS AVIONES QUE VUELEN CON SUJECION A LAS
REGLAS DE VUELO POR INSTRUMENTOS. ALTIMETRO .....cciiiiiiiiiiiii e 3
CCA OPS 2.175 REGISTRADORES DE VUELO ....couii et 3
CCA-OPS 2.175 (C) RegiStradores de VUEIO ........uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieisiinisssnssssennnesnnnnnnennnnnnne 12
CCA-OPS 2.180 (b) Registradores de vuelo — Funcionamiento ...........ccuuiiiiieeeiieeeiiiinene e, 12
CCA OPS 2.215 TRANSPONDEDOR DE NOTIFICACION DE LA ALTITUD DE PRESION...... 13
CCA/MAC/MEI L — EQUIPOS DE COMUNICACIONES Y DE NAVEGACION .......cooooveveeecveenee, 1
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CCA OPS 2.225 EQUIPO DE COMUNICACIONES .......iiiiiiiiieeiiiii et 1
CCA OPS 2.230 EQUIPO DE NAVEGACION = REQUISITOS RNP .....cooveieeeecieeeeeeeeeee e 1
CCA-OPS 2.230(€) EqQUIPO de NAVEJACION ......ccceeiieiiiiiee et e e e 2
CCA-OPS 2.230(h) EQUIPO d€ NAVEQACION ......ccceiieeeiiicee e ee et e et e e e e e e e e e 2
CCA/MAC/MEI M = MANTENIMIENTO DEL AVION .....oooviiiiee i, 1
CCA OPS 2.235 Responsabilidad...........cuuuiiiiiiiccceie et 1
CCA OPS 2.235(C) MaNTENTMIENTO ...ttt ssessseesssseesssssesssenssesssennnnnnnnnes 1
CCA OPS 2.250 MODIFICACIONES Y REPARACIONES ..ot 2
CCA/MAC/MEI N = TRIPULACION DE VUELO DEL AVION......c.coviieeeeeeeeeeeeeeee e, 1
CCA OPS 2.260 CALIFICACIONES. ... ..ottt ettt e e e et eeeaa e aees 1

INTENCIONALMENTE EM BLANCO
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CCA/MAC/MEI A — APLICABILIDAD
CCA-OPS 2.001 Aplicabilidad - Otras Operaciones
Ver la RTA OPS 2.001

(&) Las normas y métodos recomendados aplicables a la operacién d00Oe aviones por
Operadores autorizados para realizar operaciones de transporte aéreo comercial
internacional figuran en la RTA OPS 1

(b) Las normas y métodos recomendados aplicables a las operaciones de transporte aéreo
comercial internacional o a las operaciones de la aviacién general internacional de
helicopteros figuran en el RTA OPS 3CCA-OPS 2.003 Definiciones - Notas
explicativas sobre las definiciones

Ver la RTA OPS 2.003

Altitud de decision (DA) o altura de decision (DH)

(a) Para la altitud de decision (DA) se toma como referencia el nivel medio del mar y para
la altura de decision (DH), la elevacion del umbral.

(b) La referencia visual requerida significa aquella seccién de las ayudas visuales o del
area de aproximacién que debe haber estado a la vista durante tiempo suficiente para
gue el piloto pudiera hacer una evaluacion de la posicién y de la rapidez del cambio de
posicion de la aeronave, en relacibn con la trayectoria de vuelo deseada. En
operaciones de Categoria Ill con altura de decision, la referencia visual requerida es
aquella especificada para el procedimiento y operaciones particulares.

(c) Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como
"altitud/altura de decisién" y abreviarse en la forma "DA/H".

Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de franqueamiento de
obstaculos (OCH)

(a) Parala altitud de franqueamiento de obstaculos se toma como referencia el nivel medio
del mar y para la altura de franqueamiento de obstaculos, la elevacion del umbral, o en
el caso de aproximaciones que no son de precision, la elevacion del aerédromo o la
elevacion del umbral, si este estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacién
del aerédromo. Para la altura de franqueamiento de obstaculos en aproximaciones en
circuito se toma como referencia la elevacion del aerédromo.

(b) Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como
"altitud/altura de franqueamiento de obstaculos "y abreviarse en la forma "OCA/H".

Altitud minima de descenso (MDH) o altura minima de descenso (MDH)

(a) Para la altitud minima de descenso (MDA) se toma como referencia el nivel medio del
mar y para la altura minima de descenso (MDH), la elevacion del aerédromo o la
elevacion del umbral, si este estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion
del aerédromo. Para la altura minima de descenso en aproximaciones en circuito se
toma como referencia la elevacion del aerodromo.

Ago. /21 2-A-1 Edicion 2


https://inacdom.sharepoint.com/Users/USUARIO/Desktop/Fmorales/Mis%20documentos/preparacion%20y%20adopcion%20de%20RACs%20y%20procedimientos%20del%20INAC/MRAC%20OPS%202%20Sección%201%20Revisado%20Ene%2006%20final%20para%20imprim.doc#aplicabilidad2001
https://inacdom.sharepoint.com/Users/USUARIO/Desktop/Fmorales/Mis%20documentos/preparacion%20y%20adopcion%20de%20RACs%20y%20procedimientos%20del%20INAC/MRAC%20OPS%202%20Sección%201%20Revisado%20Ene%2006%20final%20para%20imprim.doc#definiciones2003

INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL

INAC

AVIACION GENERAL RTA OPS — 2

(AVIONES)

(b) La referencia visual requerida significa aquella seccién de las ayudas visuales o del
area de aproximacion que debe haber estado a la vista durante tiempo suficiente para
que el piloto pudiera hacer una evaluacion de la posicion y de la rapidez del cambio de
posicién de la aeronave, en relacion con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de
la aproximacién en circuito, la referencia visual requerida es el entorno de la pista.

(c) Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como
"altitud/altura minima de descenso " y abreviarse en la forma "MDA/H”.

Estado de Matricula

En el caso de Matricula de aeronaves de una agencia internacional de explotacion sobre una
base que no sea nacional, los Estados que constituyan la agencia estan obligados conjunta y
solidariamente a asumir las obligaciones que, en virtud del Convenio de Chicago,
corresponden al Estado de Matricula. Véase al respecto la resolucion del Consejo del 14 de
diciembre de 1967, sobre nacionalidad y matricula de aeronaves explotadas por agencias
internacionales de explotacion que figura en los Criterios y texto de orientacién sobre la
reglamentacién econémica del transporte aéreo internacional (Doc. 9587) de la OACI

Mercancias peligrosas.
Las mercancias peligrosas estan clasificadas en el Anexo 18, Capitulo 3 de la OACI.

Noche

El crepusculo civil termina por la tarde cuando el centro del disco solar se halla a 6° por
debajo del horizonte y empieza por la mafiana cuando el centro del disco solar se halla
a 6° por debajo del horizonte.

Operaciones de aproximaciéon y aterrizaje que utilizan procedimientos de
aproximacioén por instrumentos

Guia lateral y vertical significa guia proporcionada por:

a) una radio ayuda terrestre para la navegacion, o

b) datos de navegacion generados mediante computadora.
Categorias de las operaciones de aproximacion y aterrizaje de precision
Cuando los valores de la altura de decision (DH) y del alcance visual en la pista (RVR)
corresponden a categorias de operacién diferentes, las operaciones de aproximacién y
aterrizaje por instrumentos han de efectuarse de acuerdo con los requisitos de la categoria
mas exigente (p. €j., una operacidén con una DH correspondiente a la CAT IlIA, pero con
un RVR de la CAT IlIB, se consideraria operacion de la CAT IIIB, y una operacién con una
DH correspondiente a la CAT Il, pero con un RVR de la CAT I, se consideraria operacion
de la CAT II).

Performance de navegacion requerida (RNP)

La performance y los requisitos de navegaciéon se definen para un tipo o aplicacién de
RNP en particular.
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Tiempo de vuelo aviones

Tiempo de vuelo, tal como aqui se define, es sinbnimo de tiempo "entre calzos" de uso
general, que se cuenta a partir del momento en que el avibn comienza a moverse con el
proposito de despegar, hasta que se detiene completamente al finalizar el vuelo.

Tipo de RNP

Ejemplo: RNP 4 representa una precision de navegacion de = 7,4 Km. (4 NM) basédndose
en una exactitud del 95%.

CCA/MAC/MEI B — GENERAL
CCA OPS 2.005 Generalidades - Definicion de lesiones graves y dafio de importancia
Ver la RTA OPS 2.005

La definicion de “lesiones graves” se encuentra en el Anexo 13, y una explicacion del término
“‘dano de importancia® se da en el documento Doc. 9156 Manual de Reportes de
Accidentes/Incidentes.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CCA/MAC/MEI D — PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES

CCA OPS 2.010 Instalaciones y servicios adecuados - Medios Razonables
(Ver la RTA OPS 2.010)

a)“Medios razonables” quiere denotar el uso, en el punto de salida, de la informacion disponible para el
piloto al mando ya sea a través de informacion oficial publicada por los servicios de informacion
aeronautica o disponible de otras fuentes.

b)EI piloto al mando, al determinar si son adecuados los servicios e instalaciones disponibles en el
aerédromo en el que haya de realizarse una operacion, deberia evaluar el nivel de riesgo de seguridad
operacional asociado con el tipo de aeronave y la naturaleza de las operaciones en relacion con la
disponibilidad de servicios de salvamento y extincion de incendios (RFFS).

CCA-OPS 2.015 Minimos de utilizacién de aerédromo
(Ver la RTA OPS 2.015)

Es practica corriente en algunos Estados declarar, para fines de planeamiento del vuelo, minimos mas
elevados para un aerédromo cuando se designa como alternativa, que para el mismo aerédromo cuando
se prevé como aerédromo de aterrizaje propuesto.

CCA OPS 2.035 LIMITACIONES IMPUESTAS POR LAS CONDICIONES METEOROLOGICAS
(Ver la RTA OPS 2.035)

La siguiente CCA OPS 2.035 es un MATERIAL EXPLICATIVO E INTERPRETATIVO (MEI) sobre los
requisitos relativos a RVR.

RVR de control se refiere a los valores notificados de uno o0 mas emplazamientos de natificacion RVR
(punto de toma de contacto, punto medio, final de pista) que se utilizan para determinar si se cumplen o
no los minimos de utilizacion. Cuando se emplea el RVR, el RVR de control es el RVR del punto de toma
de contacto, a menos que se especifique de manera diferente por la Autoridad.

CCA OPS 2.045 RESERVAS DE COMBUSTIBLE Y ACEITE
(Ver la RTA OPS 2.045)

La siguiente CCA OPS 2.045 es un MEDIO ACEPTABLE DE CUMPLIMIENTO (MAC) sobre los
requisitos relativos a reservas de combustible y aceite.

Se puede modificar un Plan de Vuelo, durante el vuelo, a fin de hacer un nuevo Plan hasta otro
aerédromo, siempre que desde el punto en que se cambie el Plan de Vuelo, puedan cumplirse los
requisitos de las reservas de combustible y aceite conforme a la RTA OPS 2.045 para completar el vuelo
sin peligro.

CCA OPS 2.050 PROVISION DE OXIGENO
(Ver la RTA OPS 2.050)

La siguiente CCA OPS 2.050 es un MATERIAL EXPLICATIVO E INTERPRETATIVO (MEI) sobre los
requisitos relativos a provision de oxigeno.
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Se consideran de capital importancia la eficiencia de los miembros de la tripulacion y el bienestar de los
pasajeros durante los vuelos a altitudes, tales que la falta de oxigeno pueda tener por resultado una
aminoracion de sus facultades. Entonces para prestar mayor asistencia al piloto al mando en el
suministro de la provision de oxigeno requerida en la RTA-OPS 2.050, se consideran pertinentes las
orientaciones gue figuran a continuacion y que tienen en cuenta los requisitos ya establecidos en la RTA
OPS 1:

1. Provisién de oxigeno

1.1 No deben iniciarse vuelos cuando se tenga que volar a altitudes a las que la presion atmosférica
en los compartimientos del personal sea inferior a 700 hPa, a menos que se lleve una provision
suficiente de oxigeno respirable para suministro:

(a) A todos los miembros de la tripulacion y por lo menos al 10% de los pasajeros durante todo
periodo de tiempo que exceda de 30 minutos, en que la presidon en los compartimientos que
ocupan se mantenga entre 700 hPa 'y 620 hPa 'y

(b) A todos los miembros de la tripulacion y a todos los pasajeros durante todo periodo de tiempo
en que la presion atmosférica en los compartimientos ocupados por los mismos sea inferior a 620
hPa.

1.2 No deben iniciarse vuelos de aviones con cabina a presion a menos que lleven suficiente provision
de oxigeno respirable para suministrarlo a todos los miembros de la tripulacion y a los pasajeros que
sea apropiado a las circunstancias del vuelo que se esté emprendiendo, en caso de bajar la presion,
durante todo el periodo de tiempo en que la presién atmosférica, en cualquier compartimiento por
ellos ocupado, sea inferior a 700 hPa. Ademas, cuando un avion se utilice a altitudes de vuelo en que
la presién atmosférica sea superior a 376 hPa y no pueda descender de manera segura en cuatro
minutos a una altitud en que la presion atmosférica sea igual a 620 hPa, o cuando un avién se utilice
a altitudes de vuelo en que la presion atmosférica sea inferior a 376 hPa, debe llevar una provision
minima de 10 minutos de oxigeno para los ocupantes del compartimiento de pasajeros.

2. Uso de oxigeno

2.1 Todos los miembros de la tripulacién que cumplan funciones esenciales para la operacion segura
del avion en vuelo, deben utilizar continuamente oxigeno respirable siempre que prevalezcan las
circunstancias por las cuales se haya considerado necesario su suministro, segun 1.1 6 1.2.

2.2 Todos los miembros de la tripulacion de vuelo de aviones con cabina a presion que vuelen a una
altitud a la cual la presién atmosférica sea inferior a 376 hPa, deben tener a su disposicion, en el
puesto en que prestan servicio de vuelo, una mascara del tipo de colocacion rapida, en condiciones
de suministrar oxigeno a voluntad.

Nota- las altitudes aproximadas en la atmdsfera tipo, correspondientes a los valores de presion
absoluta que se emplean en el texto, son los siguientes:

Presién absoluta Metros Pies

700 hPa 3000 10000
620 hPa 4000 13000
376 hPa 7600 25000
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CCA OPS 2.085 PROCEDIMIENTOS DE VUELO POR INSTRUMENTOS
(Ver la RTA OPS 2.085)

La siguiente CCA OPS 2.085 es un MATERIAL EXPLICATIVO E INTERPRETATIVO (MEI) sobre los

requisitos relativos a procedimientos de vuelo por instrumentos.

1. Operaciones de aproximacion y aterrizaje que utilizan procedimientos de aproximaciéon por
instrumentos.

Las operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos se clasifican como sigue:

(&) Operacién de aproximacion y aterrizaje que no es de precisién. Aproximacion y aterrizaje por
instrumentos que utiliza guia lateral pero no utiliza guia vertical.

(b) Operacion de aproximacién y aterrizaje con guia vertical. Tipo de aproximacién por instrumentos
gue utiliza guia lateral y vertical pero no satisface los requisitos establecidos para las operaciones
de aproximacion y aterrizaje de precision.

(c) Operacién de aproximacion y aterrizaje de precision. Aproximacion y aterrizaje por instrumentos
gue utiliza guia de precision lateral y vertical con minimos determinados por la categoria de la
operacion.

Nota — Guia lateral y vertical significa guia proporcionada por:

(@ una radio ayuda terrestre para la navegacion; o
(b) datos de navegacion generados mediante computadora.

2. Categorias de las operaciones de aproximacién y aterrizaje de precision:

(a) Operacion de Categoria | (CAT 1). Aproximacion y aterrizaje de precisién por instrumentos
con una altura de decisién no inferior a 60 m (200 ft) y con una visibilidad no inferior a 800 m,
0 un alcance visual en la pista no inferior a 550 m.

(b) Operacién de categoria Il (CAT Il). Aproximacion y aterrizaje de precision por instrumentos
con una altura de decisién inferior a 60 m (200 ft), pero no inferior a 30 m (100 ft) y un alcance
visual en la pista no inferior a 350 m.

(c) Operacién de Categoria lll (CAT lll). Aproximacién y aterrizaje de precision por instrumentos:

Una altura de decision inferior a 30m (100ft) o sin limitacion de altura de Decision y
alcance visual en la pista no inferior a 300m; o sin limitaciones de alcance visual en la pista.

Nota — Cuando los valores de la altura de decision (DH) y del alcance visual en la pista (RVR)
corresponden a categorias de operacion diferentes, las operaciones de aproximacion y aterrizaje por
instrumentos han de efectuarse de acuerdo con los requisitos de la categoria mas exigente (por Ej. una
operacion con una DH correspondiente a la CAT IIA, pero con un RVR de la CAT IIB, se consideraria
operacion de la CAT IIB y una operacién con una DH correspondiente a la CAT Il, pero con un RVR de
la CAT I, se consideraria operacion de la CAT II).
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CCA OPS 2.095 REABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE CON PASAJEROS A BORDO
(Ver la RTA OPS 2.095)

La siguiente CCA OPS 2.095 es un MATERIAL EXPLICATIVO E INTERPRETATIVO (MEI) sobre los
requisitos relativos al reabastecimiento de combustible con pasajeros a bordo.

Cuando se esté cargando/descargando combustible mientras haya pasajeros a bordo, las actividades
de servicios de tierra y los trabajos dentro del avion, tales como el abastecimiento de comidas y la
limpieza, deben llevarse a cabo de forma tal, que no produzcan ningun peligro y no se obstruyan los
pasillos y las salidas de emergencia.

Las medidas anteriores no exigen necesariamente que se desplieguen integramente las escaleras del
avién ni se abran las salidas de emergencia como requisito previo al reabastecimiento.

Se requieren precauciones adicionales cuando el reabastecimiento sea de combustibles distintos al
combustible de jet o cuando el reabastecimiento tenga como consecuencia una mezcla de combustible
de aviacién con otros combustibles de aviacién para motores de turbina o cuando se utilice una linea
abierta.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CCA/MAC/MEI K — INSTRUMENTOS Y EQUIPOS

CCA OPS 2.105 GENERALIDADES
(Ver la RTA OPS 2.105)

La siguiente CCA OPS 2.095 es un MATERIAL EXPLICATIVO E INTERPRETATIVO (MEI) sobre los
requisitos relativos a la aprobacion e instalacion de instrumentos y equipo en los aviones.

1 Para los instrumentos y equipos requeridos por la Sub parte K de la RTA OPS 2, “Aprobado”
indica que se ha demostrado cumplimiento con las especificaciones de performance y los requisitos
de disefio tales como JTSO / TSO aplicables o equivalentes y en vigor a la fecha de la aprobacién
del equipo. Cuando no exista una JTSO /TSO se utilizara el estandar de aeronavegabilidad
aplicable, excepto que la RTA OPS 2 establezca otra cosa.

2 ‘“Instalado” indica que la instalacion de instrumentos y equipos ha demostrado cumplimiento con
los requisitos de aeronavegabilidad aplicables de acuerdo a las normas aceptables por la RTA 21 o
el cédigo utilizado para la certificacion de tipo, asi como con cualquier otro requisito establecido en
la RTA OPS 2.

CCA OPS 2.115 (a) Botiquin de primeros auxilios
(Ver la RTA-OPS 2.115(a))
Este botiquin debe incluir lo siguiente:
- Vendas para heridas, pequefias y grandes
- Esparadrapo vy tijeras
- Apositos adhesivos pequefnos
- Limpiador antiséptico para heridas
- Suturas cutédneas adhesivas
- Equipo de reanimacion desechable
- Analgésico simple, p.e. paracetamol
- Antiemético, p.e. cinarizina
- Descongestionador nasal
- Manual de primeros auxilios
- Tablillas para extremidades superiores e inferiores
- Antiacido gastrointestinal +
- Medicacién anti diarreico, p.e. Loperamida +
- Cddigo de sefales visuales tierra/aire para los supervivientes
- Guantes desechables.
- Pomada oftalmica.
- Repelente de insectos
- Colirio emoliente
- Productos para el tratamiento de quemaduras extensas.
- Estimulantes del sistema nervioso central
- Estimulantes circulatorios
- Vasos dilatadores coronarios
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Un listado del contenido en al menos dos idiomas (Espafiol e inglés). Deberia incluir ademas
informacion acerca de los efectos y efectos secundarios de los farmacos que se llevan.

CCA-OPS 2.115 (d) (2)Los aviones en todos los vuelos deben estar equipados o llevaran a

bordo:

Cualquier aprobacion especifica emitida por el Estado de matricula
La siguiente CCAOPS2.115 (d) es un MATERIAL EXPLICATIVO E INTERPRETATIVO (MEI)
sobre los requisitos relativos a las autorizaciones que deben de llevarse a bordo en los aviones.

- AUTORIZACIONES

Una autorizacion faculta a un explotador, propietario o piloto al mando para realizar las
operaciones autorizadas. Las autorizaciones pueden ser en forma de aprobaciones
especificas, aprobaciones o aceptaciones.

1. MEDIDAS DE APROBACION ESPECIFICA

1.1 El término “aprobacién especifica” indica una medida oficial por parte del Estado, que
conlleva una adicién a la plantilla de aprobacion especifica.

1.2 Las siguientes disposiciones hacen referencia explicita a la necesidad de una aprobacion
especifica:

a) créditos operacionales para operaciones con aeronaves avanzadas, cuando se utilizan en
operaciones con baja visibilidad [RTA-OPS 2.221];

b) operaciones con baja visibilidad [RTA-OPS 2.015 (e) y (() ];

c) maletines de vuelo electrénicos [RTA-OPS 2.223];

d) especificaciones de navegacion para operaciones PBN con AR [RTA-OPS 2.230 (d) (5)];

e) separacion vertical minima reducida [RTA-OPS 2.230 (f) y RTA-OPS 2.290 (c¢) ].

1.3 La plantilla de aprobacién especifica figura en el Apéndice 1 ala RTA-OPS 2.005 (b), (4)
2. MEDIDAS DE APROBACION

El término “aprobacion” indica una medida mas oficial por parte del Estado con respecto a una
certificacion que el término “aceptacion”. Algunos Estados requieren que el director de la AAC
o un funcionario designado de nivel inferior de la AAC expida un instrumento oficial por escrito
para toda medida de “aprobacién” adoptada. Otros Estados permiten la expedicion de una
variedad de documentos como prueba de aprobacion. El documento de aprobacion expedido
y el asunto al que se refiere la aprobacion dependeran de la autoridad delegada en el
funcionario. En tales Estados, la autoridad de firmar aprobaciones rutinarias se delega en
inspectores técnicos. Generalmente, la expedicion de aprobaciones mas complejas o
importantes esta a cargo de funcionarios de nivel superior.
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3. DISPOSICIONES QUE REQUIEREN APROBACION

Las disposiciones siguientes exigen o recomiendan la aprobacién por Estados determinados.
La aprobacion del Estado de matricula se requiere en todas las medidas de certificacion que
se enumeran a continuacion y que no van precedidas de un asterisco. Las medidas de
certificacidbn que figuran a continuacion precedidas de uno o mas asteriscos exigen la
aprobaciéon del Estado de matricula (un solo asterisco o “*”) o del Estado de disefio (un
asterisco doble o “**”). No obstante, el Estado de matricula deberia adoptar las medidas
necesarias para asegurar que los explotadores de los cuales es responsable cumplan con las
aprobaciones pertinentes expedidas por el Estado de disefio, ademas de sus propios
requisitos.

Nota. — No se incluyen aqui las disposiciones que requieren una aprobacién especifica. La
lista de estas disposiciones figura en el parrafo 1.2.

a) *Lista de desviaciones con respecto a la configuracién (CDL) (Definiciones);
b) *Lista maestra de equipo minimo (MMEL) (Definiciones);

¢) Lista de equipo minimo (MEL) para cada tipo de aeronave (Apéndice 1 ala RTA-OPS 2.400
(28) (a) );

d) Operaciones de la navegacion basada en la performance (diferentes a RNP-AR) (RTA-OPS
2.290 (a));

e) Operaciones MNPS (RTA-OPS 2.230 (e) y RTA-OPS 2.290 (d));

f) Procedimientos para la gestidon de datos electronicos de navegacion (Apéndice 1 a la RTA-
OPS 2.400 (47));y

g) **Tareas e intervalos de mantenimiento obligatorios (Apéndice 1 a la RTA-OPS 2,400 (61)).

CCA-OPS 2.155 PARA TODOS LOS AVIONES QUE VUELEN CON SUJECION A LAS REGLAS DE
VUELO POR INSTRUMENTOS. ALTIMETRO
(Ver la RTA OPS 2.155)

Debido a una larga experiencia de confusiones, no se recomienda el uso de altimetros de tambor y

agujas.

CCA OPS 2.175 REGISTRADORES DE VUELO
(Ver la RTA OPS 2.175)

La siguiente CCA OPS 2.175 es un MATERIAL EXPLICATIVO E INTERPRETATIVO (MEI) sobre los
requisitos relativos a los registradores de vuelo.

1. Los registradores de vuelo estan constituidos por dos sistemas: un registrador de datos de vueloy
un Registrador de la voz en el puesto de pilotaje.
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2. Los registradores combinados (FDR/CVR), a efectos de cumplir con los requisitos de equipamiento
con Registradores de vuelo, s6lo pueden usarse como se indica especificamente en esta RTA.

3. A continuacion se expone un texto de orientacion detallado sobre los registradores de vuelo:
Introduccion

Texto se aplica a los registradores de vuelo que se instalen en aviones que participen en operaciones
de navegacion aérea internacional. Los registradores de vuelo estan constituidos por dos sistemas: un
registrador de datos de vuelo y un registrador de la voz en el puesto de pilotaje. Los registradores de
datos de vuelo se clasifican en Tipo | y Tipo Il, dependiendo del nUmero de parametros que hayan de
registrarse.

1. Registrador de datos de vuelo (FDR)
1.1. Requisitos generales
1.1.1. Elregistrador debe registrar continuamente durante el tiempo de vuelo.
1.1.2. Elrecipiente que contenga el registrador debe:
(@) estar pintado de un color llamativo, anaranjado o amarillo;
(b) llevar materiales reflectantes para facilitar su localizacion y
(c) tener adosado, en forma segura, un dispositivo automatico de localizacion subacuéatica.
1.1.3. el registrador debe instalarse de manera que:
(a) sea minima la probabilidad de dafio a los registros. Para satisfacer este requisito debe colocarse
todo lo posible hacia la cola y en el caso de aviones con cabina a presion, debe colocarse en las

proximidades del mamparo en el estante posterior;

(b) reciba su energia eléctrica de una barra colectora que ofrezca la maxima confiabilidad para el
funcionamiento del registrador sin comprometer el servicio a las cargas esenciales o de
emergencia y

(c) exista un dispositivo auditivo o visual para comprobar antes del vuelo que el registrador esta
funcionando bien.

1.2. Pardmetros que han de registrarse

1.2.1. Registrador de datos de vuelo Tipo I. este registrador debe poder registrar, dependiendo
del tipo de avion, por lo menos los 32 pardmetros que se indican en la Tabla A-1. no
obstante, pueden sustituirse otros pardmetros teniéndose debidamente en cuenta el tipo de
avién y las caracteristicas del equipo de registro.

1.2.2. Registradores de datos de vuelo Tipo Il. Este registrador debe poder registrar,
dependiendo del tipo de avién, por lo menos los primeros 15 parametros que se indican en
la Tabla A-1. No obstante, pueden sustituirse otros parametros teniéndose debidamente en
cuenta el tipo de avion y las caracteristicas del equipo de registro.

1.3. Informacién adicional
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1.3.1. El margen de medicidn, el intervalo de registro y la precision de los pardmetros del equipo
instalado se verifican normalmente aplicando métodos aprobados por la autoridad
certificadora competente.

1.3.2. El fabricante del sistema registrador de vuelo proporciona normalmente a la autoridad
nacional certificadora la siguiente informacion relativa a los registradores de datos de vuelo:

(a) instrucciones de funcionamiento, limitaciones del equipo y procedimientos de instalacion
establecidos por el fabricante;

(b) origen y fuente de los pardmetros y ecuaciones que relacionan los valores obtenidos con las
unidades de medicion y

(c) informes de ensayos realizados por el fabricante.

(d) informacion detallada para mantener en funcionamiento ininterrumpido el sistema registrador
de vuelo

1.3.3. El Operador debe conservar la documentacion relativa a la asignacién de parametros,
ecuaciones de conversion, calibracion periddica y otras informaciones sobre el
funcionamiento/mantenimiento. La documentacion debe ser suficiente para asegurar que
las autoridades encargadas de la investigacion de accidentes dispongan de la informacion
necesaria para efectuar la lectura de los datos en unidades de medicion técnicas.

1.3.4 Quien detenga la aprobacion de aeronavegabilidad por el disefio de instalacion del sistema

registrador de vuelo pondrd la informacion pertinente sobre mantenimiento de la

aeronavegabilidad a disposicion del explotador del avién para que la incorpore en el programa

de mantenimiento de la aeronavegabilidad. Esta informacién sobre mantenimiento de la

aeronavegabilidad indicara en detalle todas las tareas requeridas para mantener en

funcionamiento ininterrumpido el sistema registrador de vuelo.

Nota 1.— El sistema registrador de vuelo estd compuesto por el registrador de vuelo propiamente
dicho y cualquier sensor, equipo y software especifico que proporcione la informacién requerida
en este Apéndice

Nota 2.— Las condiciones relacionadas con el funcionamiento ininterrumpido del sistema
registrador de vuelo se definen en la Seccién 6 del presente Apéndice. En el Manual on Flight
Recorder System Maintenance (FRSM) (Doc 10104) (Manual de mantenimiento de los sistemas
registradores de vuelo) se proporciona orientacion sobre las tareas de mantenimiento para los
sistemas registradores de vuelo.

2. Registrador de lavoz en el puesto de pilotaje (CVR)
2.1. Requisitos generales
2.1.1. Elregistrador debe disefiarse de modo que registre, por lo menos, lo siguiente:
(@) comunicaciones orales transmitidas o recibidas en el avion por radio;

(b) ambiente sonoro de la cabina de pilotaje;
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(c) comunicaciones orales de los tripulantes en la cabina de pilotaje transmitidas por el
intercomunicador del avion;

(d) sefales orales o auditivas que identifiquen las ayudas para la navegacion o la
aproximacion, recibidas por un auricular o altavoz y

(e) comunicaciones orales de los tripulantes por medio del sistema de altavoces destinado a
los pasajeros, cuando exista el sistemay

()  comunicaciones digitales con los ATS, salvo cuando se graban con el registrador de datos
de vuelo.

2.1.2. Elrecipiente que contenga el registrador debe:

(a) estar pintado de un color llamativo, anaranjado o amarillo;

(b) llevar materiales reflectantes para facilitar su localizacion y

(c) tener adosado, en forma segura, un dispositivo automatico de localizacion subacuéatica.

2.1.3. Para facilitar la discriminacién de voces y sonidos, los micréfonos del puesto de pilotaje
deben colocarse en el lugar mejor para registrar las comunicaciones orales que se originen en
las posiciones del piloto y del copiloto y las comunicaciones orales de los demas miembros de la
cabina de pilotaje cuando se dirijan a dichas posiciones. La mejor manera de lograrlo es mediante
el cableado de microfonos de brazo extensible adecuados para que registren en forma continua
por canales separados.

2.1.4. El registrador debe instalarse de manera que:

(d) sea minima la probabilidad de dafio a los registros. Para satisfacer este requisito debe
colocarse todo lo posible hacia la cola y en el caso de aviones con cabina a presion, debe
colocarse en las proximidades del mamparo estante posterior;

(e) reciba su energia eléctrica de una barra colectora que ofrezca la maxima confiabilidad para el
funcionamiento del registrador sin comprometer el servicio a las cargas esenciales o de

emergencia;

(f) exista un dispositivo auditivo o visual para comprobar antes del vuelo que el registrador esta
funcionando bien y

(9) si el registrador cuenta con un dispositivo de borrado instantaneo, la instalacion debe
proyectarse para evitar que el dispositivo funcione durante el vuelo o a causa de un choque.

2.2. Requisitos de funcionamiento (Ver la RTA OPS 2.180(b))

2.2.1. Elregistrador debe poder registrar simultineamente en por lo menos cuatro pistas. Para
garantizar la exacta correlacion del tiempo entre las pistas, el registrador debe funcionar en
el formato de registro inmediato. Si se utiliza una configuracion bidireccional, el formato de
registro inmediato y la asignacion de pistas deben conservarse en ambas direcciones.

2.2.2. La asignacion preferente para las pistas sera la siguiente:
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Pista 1 - auriculares del copiloto y micréfono extensible “vivo”
Pista 2 - auriculares del piloto y microéfono extensible “vivo”
Pista 3 - micréfono local

Pista 4 - referencia horaria, mas auriculares del tercer o cuarto miembro de la tripulacion y
microfono “vivo”, cuando corresponda.

Nota 1 — La pista 1 sera la mas cercana a la base de la cabeza registradora.
Nota 2 — La asignacion preferente de pistas supone la utilizacion de los mecanismos actuales
convencionales para transporte de la cinta magnética y se especifica debido a que los bordes
exteriores de la cinta corren un riesgo mayor de dafios que la parte central. Con ello no se
trata de impedir la utilizacion de otros medios de grabacién que no tengan tales restricciones.
2.2.3. Cuando se ensayen los registradores mediante los métodos aprobados por la autoridad
certificadora competente, éstos deben mostrar total adecuacion al funcionamiento en las
condiciones ambientales extremas entre las cuales se ha planeado su operacion.

2.2.4. Se proporcionardn medios para lograr una precisa correlacién de tiempo entre el
registrador de datos de vuelo y el registrador de la voz en el puesto de pilotaje.

Nota — Una forma de lograr lo anterior consiste en sobre imponer la sefial horaria del FDR en el
CVR.

2.3. Informacién suplementaria

2.3.1. El fabricante proporciona, normalmente, a la autoridad nacional certificadora la siguiente
informacion relativa a los registradores de la voz en el puesto de pilotaje:

(@) instrucciones de funcionamiento, limitaciones del equipo y procedimientos de instalacion
establecidos por el fabricante y

(b) informes de ensayos realizados por el fabricante.

Inspecciones de los sistemas registradores de datos de vuelo y de la voz en el puesto de
pilotaje (Ver la RTA OPS 2.180(d))

3.1. Antes del primer vuelo del dia, deben controlarse los mecanismos integrados de prueba en el
puesto de pilotaje para el CVR, el FDR y la unidad de adquisicion de datos de vuelo (FDAU).

3.2. Una inspeccién anual a efectuarse de la siguiente manera:

(a) la lectura de los datos registrados en el FDR y en el CVR debe comprobar el funcionamiento
correcto del registrador durante el tiempo nominal de grabacion;
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(b) el andlisis del FDR debe evaluar la calidad de los datos registrados, para determinar si la
proporcion de errores en los bits esta dentro de limites aceptables y determinar la indole y
distribucion de los errores;

(c) al finalizar un vuelo registrado en el FDR debe examinarse en unidades de medicion técnicas
para evaluar la validez de los parametros registrados. Debe prestarse especial atencién a los
parametros procedentes de sensores del FDR. No es necesario verificar los parametros
obtenidos del sistema eléctrico de la aeronave si su buen funcionamiento puede detectarse
mediante otros sistemas de alarma;

(d) el equipo de lectura debe disponer del soporte I6gico necesario para convertir con precision los
valores registrados en unidades de medicion técnicas y determinar la situacion de las sefales
discretas;

(e) un examen anual de la sefial registrada en el CVR debe llevarse a cabo mediante lectura de la
grabacion del CVR. Instalado en la aeronave, el CVR debe registrar las sefiales de prueba de
cada fuente de la aeronave y de las fuentes externas pertinentes para comprobar que todas las
sefales requeridas cumplan las normas de inteligibilidad y

(f)siempre que sea posible, durante el examen anual debe analizarse una muestra de las
grabaciones en vuelo del CVR, para determinar si es aceptable la inteligibilidad de la sefial en
condiciones de vuelo reales.

3.3. Los sistemas registradores de vuelo deben considerarse descompuestos si durante un tiempo
considerable se obtienen datos de mala calidad, sefales ininteligibles, o si uno o mas
parametros obligatorios no se registran correctamente.

3.4. Podria remitirse a la autoridad normativa del estado un informe sobre las evaluaciones anuales,
para fines de control.

3.5. Calibracién del sistema FDR;:

(a) el sistema FDR debe calibrarse de nuevo por lo menos cada cinco afios, para determinar
posibles discrepancias en las rutinas de conversién a valores técnicos de los parametros
obligatorios y asegurar que los parametros se estén registrando dentro de las tolerancias de
calibracion y

(b) cuando los parametros de altitud y velocidad aerodinamica provienen de sensores especiales
para el sistema registrador de datos de vuelo, debe efectuarse una nueva calibracion, segun lo
recomendado por el fabricante de los sensores, por lo menos cada dos afios.

Ago. /21 2-K-8 Edicién 2



INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL

INAC

AVIACION GENERAL RTA OPS — 2

(AVIONES)

INTENCIONALMENTE EN BLANCO

Tabla A-1
Parametros para registradores de datos de vuelo

Nuamero
de
serie

Parametro

Margen de medicion

Intervalo
de registro
(segundos)

Limites de precision
(entrada del
sensor compamda
con salida FDR)

1

11

12

Hora (UTC cuando
se disponga, si no,
tiempo transcurrido)

Altitud de presién

Velocidad indicada

Rumbo

Aceleracion normal

Actitud de cabeceo
Actitud de balanceo

Control de transmisién
de radio

Potencia de cada grupo
motor (Nota 3)

Flap del borde de salida
o indicador de posicion
de flap en el puesto de

pilotaje

Flap del borde de ataque
o indicador de posicion
de flap en el puesto de
pilotaje

Posicion de cada
inversor de empuje

Seleccion de expolia-
dores de tierra/frenos
aerodinamicos

Temperatura exterior

Condicion y modo del
acoplamiento del piloto/
automatico/mando de
gases automaticos/AFCS

24 horas

=300 m (-1 000 ft) hasta
la maxima altitud
certificada de la aeronave
+1 500 m (+5 000 ft)

95 km/h (50 kt) a maxima
Vs, (Nota 1)

Vs, a 1,2 V, (Nota 2)
360°

-3gatbg

+75°
+180°

Encendido-apagado
(mando en una posicion)

Total

Total o en cada posicion
discreta

Total o en cada posicion
discreta

Afianzado, en transito,
inversion completa

Total o en cada posicidn
discreta
Margen del sensor

Combinacion adecuada de
posiciones discretas

4

0,125

1
{por motor)

2

1
(por motor)

(]

Nota — Los 15 pardmetros precedentes satisfacen los requisitos de los FDR de Tipa Il

+0,125% por hora

+30 ma+ 200 m
(£ 100 ft a + 700 ft)

+5%

+3%

+2°

+1% del margen maximo
excluyendo error de
referencia de +5%

+2°

+2°

+2%

+5% o segin indicador
del piloto

+5% o segin indicador
del piloto

+2% salvo que se requiera
especialmente una mayor
precision

+2°C
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Numero
de
Sere

16

19

20

21

22

Nofa

Parimetro

Limites de precision

Aceleracion longitudinal
Aceleracidn lateral

Accion del piloto o posi-
cion de la superficie de
mando — mandos prima-
rios {cabeceo, balanceo,
guifiada) (Nota 4)

Posicidén de compensacitn
de cabeceo

Altitud de radioaltimetro

Desviacidn de la
trayeclona de planeo

Desviacion del localizador
Pasaje por radiobaliza
Advertidor principal

Seleccidn de frecuencias
NAV Iy 2 (Nota 5)

Dhistancia DME 1 y 2
(Motas 5 y 6)

Condicién del interruptor
del indicador de la
posicion del tren de
aterrizaje

GPWS (Sistema advertidor
de proximidad del suelo)

Angulo de ataque
Hidraulica de cada sistema
(baja presidn)

Datos de navegacion
(latitud/longitud, velocidad

respecto al suelo y dngulo
de deriva (Nore 7)

Posicidn del wen de
aternizaje o del selector

Intervalo {enirada del
de registro sensor comparada
Margen de medicion (sepundos) con salida FDR)

+l g 0,25 +1,5% del margen maximo
excluyendo error de
referencia de + 5%

£l g 0,25 £1,5% del margen miximao
excluyendo error de
referencia de £5%

Tutal 1 +27 salvo que se requiera
especialmente una mayor
precision

Total I +3% salve que se requiera
especialmente una mayor
precision

de -6 ma 750 m I HIL6 m (£2 ft) o £3%

[de -20 ft a 2 500 fi) tomindose ¢l mayor de esos
valores por debajo de 150 m
(300 ft) y £5% por encima
de 150 m (500 fi)

Margen de sefial I +3%

Margen de sehal 1 +3%

Posiciones discretas 1

Posiciones discretas 1

Total 4 Segiin instalacion

de 0 a 370 km 4 Segln instalacion

Posiciones discretas

Posiciones discretas 1

Tomal 0.5 Segin instalacidn

Pasiciones discretas 2

Seglin instalacion 1 Sepin instalacion

Posiciones discretas 4 Segim instalacicn

Los 32 pardmetros precedentes sofisfocen log requisitas de los FOR de Tipo |
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Notas,

L Vs, = velocidad de pérdida o veloeidad de vaelo uniforme en confizuracion de alerizaie
2. ¥, = velocidad de célculo para el picado

3. Registrense suficientes datos para determinar la potencia

4. Be aplicari el “o” en el ¢ago de aviones con sistemas de mande convencionales ¥ el “v" en ol caso de aviones con sistemas de mando no MECAmGos
En el case de aviones con superficies parlidas, se acepta una combinacion adecuada de acciones en ver de regisirar separadamente cada superficie.

3. 51 se dispone de sefal en forma diztal.
6, El negisto de Lo Iatinod y a longitud a partie del INS u odro sistema de nawegaciin ¢s una alernativa preferible

1. 5ise dispone rapidamente de las sefiales,

51 se dispone de mayor capacidad de registro, deberd considerarse el registro de la siguiente informacion suplementaria;
a) mformacion operacional de los sistemas de presentacion electronica en pantalla, tales como el sistema electrdnico de
instrumentos de vuelo (EFIS), el monitor electronico centralizado de agronave (ECAM), y ¢l sistema de alerta a la tripulacian
v sobre los pardmetros del motor (FICAS). Utilicese el siguiente orden de prioridad;
1} los pardmetros seleccionados por la tripulacion de vuelo en relacidn con la trayectoria de vuelo deseada, por ejemplo,
el reglaje de la presion barométrica, la altitud seleccionada, 1a velocidad acrodindmica seleccionada, la altura de decision,
v las indicaciones sobre acoplamiento v modo del sistema de piloto automdtica, si no se registran a partir de otra fuente;

2} Ia seleccion/condicion del sistema de presentacion en pantalla, por ¢jemplo, SECTOR, PLAN, ROSE, NAV, WXR,
COMPOSITE, COPY, ctc.;

3} los avisos v las alertas;
4] laidentidad de las paginas presentadas en pantalla a efiectos de procedimientos de emergencia v listas de verificacian:

b) informacion sobre los sistemas de frenado, comprendida la aplicacion de los frenos, con miras a utilizarla en la imvestigacion
de los aterrizajes largos v de los despegues interrumpidos; y

¢} otros parimetros de los motores (EPR, N1, EGT, flujo de combustible, ete.).
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CCA-OPS 2.175 (C) Registradores de vuelo
(Ver la RTA OPS 2.175)

Las comunicaciones por enlace de datos comprenden, entre otras, las de vigilancia dependiente
automética (ADS), las comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC), las de los
servicios de informacion de vuelo por enlace de datos (DFIS) y los mensajes de control de las
operaciones aeronauticas.

CCA-OPS 2.180 (b) Registradores de vuelo — Funcionamiento
(Ver la RTA OPS 2.180(b))

(a) La necesidad de retirar las grabaciones de los registradores de vuelo de la aeronave la
determinardn las autoridades encargadas de la investigacion del Estado que realiza la
investigacion, teniendo debidamente en cuenta la gravedad del incidente y las circunstancias,
comprendidas las consecuencias para el explotador.

(b) Las responsabilidades del piloto al mando con respecto a la conservacion de las grabaciones de
los registradores de vuelo figuran en RTA OPS 2.180 (c).

(c) Los procedimientos de inspeccion de los sistemas registradores de vuelo figuran en el Apéndice 3 a la
RTA-OPS 2.175.

CCA OPS 2.210 Transmisores localizadores de emergencia (ELTS).
(Ver la RTA OPS 2.210)

(a) ElI ELT debe estar fijado a la estructura del avion, ser automatico aprobado y estar en condiciones
operables.

Los equipos tipo personal o portatil no cumplen con este requisito, por lo tanto su uso no se autoriza.

(b) Todo transmisor localizador de emergencia requerido conforme al parrafo a) anterior, debe estar
adherido al aeroplano de tal manera que la probabilidad de dafio al transmisor en una situacion de
impacto esté minimizada. Transmisores de tipo automatico fijos y removibles deben estar
adheridos al aeroplano lo mas atras posible.

(c) Las baterias utilizadas en los transmisores localizadores de emergencia, requeridas por el parrafo
a) anterior, deben ser reemplazadas, o recargadas si las baterias son recargables:

1) Cuando el transmisor ha sido utilizado por mas de una hora acumulativa; o

2) Cuando el 50% de su vida util (en baterias recargables 6 50% de su carga util) ha expirado,
tal como lo indica la aprobacion del fabricante del transmisor.

La nueva fecha de vencimiento para reemplazar (o recargar) la bateria debe ser marcada legiblemente
en la parte de afuera del transmisor y anotada en el registro o bitdcora de mantenimiento de la aeronave.
El parrafo c) 2) anterior no es aplicable a aquellas baterias (tal como baterias activadas por agua) que
no son esencialmente afectadas durante intervalos de almacenaje.
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(d) Cada transmisor localizador de emergencia debe ser inspeccionado dentro de los doce meses
calendario después de la ultima inspeccién por

1) Instalacion apropiada.

2) Corrosién de bateria.

3) Operacién de los controles y censor de impacto, y

4) La presencia de suficiente sefal radiada desde su antena.

e) En caso de que el ELT del avién este dafiado se puede:

1) Realizar un vuelo de traslado de un avion de un lugar a otro donde el ELT pueda ser instalado.

2) Trasladar el avién con un transmisor localizador de emergencia inoperativo, desde un lugar
donde las reparaciones no pueden ser hechas hasta otro en que si son posibles.

3) En ambos casos, solo los miembros de la tripulacion pueden estar a bordo de la aeronave en
vuelo de traslado.

CCA OPS 2.215 TRANSPONDEDOR DE NOTIFICACION DE LA ALTITUD DE PRESION
(Ver la RTA-OPS 2.215)

La siguiente CCA OPS 2.215 es un MATERIAL EXPLICATIVO E INTERPRETATIVO (MEI) Sobre los
requisitos relativos a el transpondedor de notificacién de la altitud de presion.

La finalidad de las disposiciones de la RTA OPS 2.215 es respaldar la eficacia del ACAS y mejorar la
eficacia de los servicios de transito aéreo. Las fechas de entrada en vigencia de los requisitos de
equipamiento ACAS figuran en la RTA OPS 1, la RTA-OPS 1.668. Asimismo, el propoésito de las
mencionadas disposiciones es gue las aeronaves que no estan equipadas con transpondedores de
notificacion de la altitud de presién no vuelen en el espacio aéreo que utilizan las aeronaves equipadas
con sistemas anticolision de a bordo. Con este fin, podrian otorgarse exenciones de los requisitos
relativos a transpondedores de notificacion de la altitud de presion designando espacio aéreo en el cual
no se requiera dicho equipo.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CCA/MAC/MEI L — EQUIPOS DE COMUNICACIONES Y DE NAVEGACION

CCA OPS 2.225 EQUIPO DE COMUNICACIONES
(Ver la RTA-OPS 2.225)

La siguiente CCA OPS 2.225 es un MEDIO ACEPTABLE DE CUMPLIMIENTO (MAC) sobre los
requisitos relativos al equipo de comunicaciones.

Los requisitos establecidos en la RTA OPS 2.225 se considerardn cumplidos si se demuestra que
pueden efectuarse las comunicaciones indicadas en los mismos, si las condiciones de propagacion de
radio son normales para la ruta.

CCA OPS 2.230 EQUIPO DE NAVEGACION - REQUISITOS RNP
(Ver la RTA-OPS 2.230)

La siguiente CCA OPS 2.230 es un MATERIAL EXPLICATIVO E INTERPRETATIVO (MEI)

Sobre los requisitos relativos al equipo de navegacién requerido para las operaciones en areas con

requisitos especificos de performance de navegacion (RNP)

1 Los requisitos y procedimientos relacionados con las é&reas donde se han establecido
especificaciones minimas del performance de navegacion, basadas en Acuerdos Regionales de
Navegacion Aérea, estan detalladas en la siguiente documentacion:

a MNPS-ICAO DOC 7030;
b Informacion RNP y procedimientos asociados -ICAO DOC 9613

c Estandares de EUROCONTROL sobre Navegacion de Area para cumplir con RNP/RNAV.

d JAA TGL #2-Material Guia para la aprobacién de aeronavegabilidad de sistemas de
navegacion para su uso en el Espacio Aéreo Europeo designado para operaciones RNAV
Basicas.

e  AC-90-45(A) de la FAA
f AC-90-BRNAV de la FAA

2 El siguiente material ha sido desarrollado para explicar mejor la materia de Performance de
Navegacion Requerida (RNP):

a Objetivo de RNP. El concepto RNP reemplazara el método convencional de asegurar la performance
de navegacion requerida, mediante la utilizacion de equipos de navegacion especificos con
estandares mundiales y uniformes de rendimiento de navegacion para un espacio aéreo definido y/o
procedimientos de vuelo. Por lo tanto le corresponde a un operador decidir qué sistemas utilizara
para poder cumplir con los requisitos. Sin embargo, el operador deberd asegurarse que el sistema
usado esté certificado para operaciones en el espacio aéreo afectado.
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b Precision de navegacion. RNP se define como una certificacion de la precision de navegacion requerida
para la operacion dentro de un area definida de espacio aéreo. La precision de navegacion esta
basada en una combinacién de error de la sefial de navegacién, error del sensor del equipo a bordo,
error de presentacion y error técnico de vuelo en el plano horizontal. El nivel de precision esta
expresado como un parametro Unico y define la distancia de la posicion pretendida del avion dentro
de la cual el avibn debe mantenerse al menos el 95% del tiempo de vuelo total. Por ejemplo, RNP 4
significa que todos los aviones permanecen dentro de 4 NM. de sus posiciones pretendidas por lo
menos 95% del tiempo de vuelo total.

¢ Tipos de RNP para Operaciones En Ruta. Para poder considerar los requisitos de performance de
navegacion en varias areas del espacio aéreo y/o rutas, se ha definido varios tipo de RNP para la
aplicacion mundial y uniforme en las operaciones en ruta:

i.  RNP 1 requiere informacién de posicién altamente precisa y sera asociada a trafico de alta
densidad. La explotacion completa de los beneficios de RNP 1 (en conexién con la
navegacion de area (RNAV) requerira que un porcentaje alto de aeronaves alcancen este nivel
de performance de navegacion.

i. RNP 4 normalmente se aplicaria en areas en donde la estructura de la ruta esté basada
actualmente en VOR/DME.

ii. RNP 12.6 esigual a la performance de navegacién requerida para la Region del Atlantico del
Norte (NATS).

iv. RNP 20 describe la capacidad minima que se considera aceptable para el espacio aéreo y /o
rutas con un volumen de tréafico bajo (por ejemplo otras regiones ocedanicas).

v. RNP (por ejemplo RNP 2, RNP 5, RNP 10 etc.) describe la capacidad minima que se considera
aceptable de acuerdo con los procedimientos basados en los Acuerdos Regionales de
Navegacion Aérea.

vi. vi. Para mas informacion refiérase a Proceso de Aprobacion para Operaciones RNP10 del
MIO OPS

CCA-OPS 2.230(e) Equipo de navegacion
Ver la RTA OPS 2.230

(a) Una autorizacion RVSM es vdlida a nivel mundial en el entendimiento de que los procedimientos
para la operacion especifica en una region dada estaran indicados en el manual de operaciones o en
las orientaciones correspondientes a la tripulacion.

(b) Estas disposiciones y procedimientos deberan tener en cuenta tanto la situaciébn en que la
aeronave en cuestion estaba operando sin aprobacion en el espacio aéreo del Estado, como las
situaciones en que un Operador respecto al cual el Estado tiene responsabilidad de vigilancia
reglamentaria se encuentra operando sin la aprobacién necesaria en el espacio aéreo de otro Estado.

CCA-OPS 2.230(h) Equipo de navegacion
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Ver la RTA OPS 2.230
Este requisito puede satisfacerse por otros medios que no sean la duplicacién del equipo.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CCA/MAC/MEI M = MANTENIMIENTO DEL AVION
CCA OPS 2.235 Responsabilidad
(Ver la RTA OPS 2.235)

La siguiente CCA OPS 2.235 es un MATERIAL EXPLICATIVO E INTERPRETATIVO (MEI)
Sobre las definiciones relativas a:

(a) Con respecto a la definicion de “Mantenimiento linea / base” de aeronaves a ser sometidas a trabajos
de mantenimiento, debido a la gran disparidad de aviones: desde aviones pequefios hasta aviones
grandes de transporte comercial, asi como debido a las grandes diferencias en los programas de
mantenimiento de los distintos fabricantes, no es conveniente, clasificar los considerados
mantenimientos linea o base, por clasificaciones de chequeos por letras o por horas de vuelo (por
Ej. C-check, D-check, Chequeo de 100 hrs. etc.), sino mas bien, clasificarlos por los tipos de trabajo
a realizarse.

(b) “Mantenimiento linea” es todo aquel trabajo que debe realizarse antes del inicio de un vuelo, para
asegurar, que la aeronave pueda realizar dicho vuelo en condiciones de seguridad. El mantenimiento
linea puede incluir:

(1) Deteccién de averias (“trouble shooting”)
(2) Rectificacion de defectos.

(3) Cambios de componentes con el uso de equipos de prueba externos si es requerido. Cambios
de componentes puede incluir cambios de motores o hélices.

(4) Mantenimiento y/o chequeos programados incluyendo inspecciones visuales que
indudablemente pueden detectar condiciones insatisfactorias o discrepancias pero que no
requieren inspecciones profundas. Pueden incluir también estructura interna, sistemas e items
de los motores que son visibles con una apertura rapida de paneles de acceso o puertas.

(5) Reparaciones menores y modificaciones que no requieren un desarme extensivo y que puedan
ser cumplidos con medios simples.

(6) En casos temporales u ocasionales (por ej.: directivas de aeronavegabilidad y/o boletines de
servicio) el Gerente de Calidad puede aceptar que tareas de mantenimiento base, sean
efectuadas en mantenimiento linea, siempre que se cumplan todos los requisitos para llevar a
cabo las tareas de forma apropiada y segura.

(c) Todas las tareas que no estan cubiertas por los criterios anteriores, deben ser consideradas como
Mantenimiento Base.

Nota: Las aeronaves mantenidas de acuerdo al concepto de “mantenimiento progresivo”, deberan
calificarse individualmente con relacion a este parrafo. En principio, la decision de autorizar algunos
items del mantenimiento progresivo en el marco del mantenimiento linea, debera ser evaluada
individualmente a fin de determinar si la tarea de mantenimiento de ese item puede ser llevada a cabo
de forma segura de acuerdo a los estandares requeridos por una estacion de linea designada.

CCA OPS 2.235(c) Mantenimiento
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(Ver la RTA-OPS 2.235)

La siguiente CCA OPS 2.235 (c) es un METODO ACEPTABLE DE CUMPLIMIENTO (MAC) sobre los

requisitos relativos a los responsables por la ejecucién y la conformidad (visto bueno) de Mantenimiento

como entidades autorizadas para realizar mantenimiento, mantenimiento preventivo, reconstruccion,
repaso mayor u overhaul, modificaciones y/o retornar a servicio.

a) Las especificaciones siguientes detallan las entidades que pueden realizar mantenimiento,
mantenimiento preventivo, reconstruccion, repaso mayor u overhaul, modificaciones y/o retornar a
servicio:

(1) Transporte Aéreo Comercial
(i) Para mantenimiento Base. Entidad aprobada o aceptada de acuerdo con la RTA 145
(i) Para mantenimiento de linea. Entidad aprobada o aceptada de acuerdo con la RTA 145

(iii) Para reparacion de componentes. Entidad aprobada o aceptada de acuerdo con la RTA 145

(iv) Para repaso mayor u overhaul de componentes. Entidad aprobada o aceptada de acuerdo
con la RTA 145

(2) Trabajos Aéreos/Aviacion Agricola
(i) Para mantenimiento base. Entidad aprobada o aceptada de acuerdo con la RTA 145

(i) Para mantenimiento de linea: La entidad puede ser una organizacién no aprobada de
acuerdo con la RTA 145 o un mecénico licenciado.

(iii) Para reparacion de componentes: La entidad puede ser una organizacion no aprobada de
acuerdo con la RTA 145 o un mecénico licenciado.

(iv) Para repaso mayor u overhaul de componentes. Entidad aprobada o aceptada de acuerdo
con la RTA 145

(3) Aviacién General
(i) Para mantenimiento base. Entidad aprobada o aceptada de acuerdo con la RTA 145

(i) Para mantenimiento de linea. La entidad puede ser una organizacion no aprobada de
acuerdo con la RTA 145 o un mecénico licenciado

(iii) Para reparaciones menores de componentes (incluye motores y hélices). Entidad puede ser
una organizacion no aprobada de acuerdo con la RTA 145 o un mecénico licenciado

(iv) Para repaso mayor u overhaul de componentes (incluye motores y hélices). Entidad aprobada
0 aceptada de acuerdo con la RTA 145.

CCA OPS 2.250 MODIFICACIONES Y REPARACIONES
(Ver la RTA-OPS 2.250)
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La siguiente CCA OPS 2.250 es un MATERIAL EXPLICATIVO E INTERPRETATIVO (MEI)
Sobre los requisitos relativos a las modificaciones y reparaciones en los aviones.

1. El Mantenimiento, es la ejecucion de los trabajos requeridos para asegurar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves, lo que incluye una o varias de las siguientes tareas:
reacondicionamiento, inspeccion, reemplazo de piezas, rectificacién de defectos e incorporacion de una
modificacion o reparacion.

2. El'“Producto” se utiliza este término para definir una aeronave, motor de aeronave, o hélice, no incluye
componentes y partes de la aeronave, motores de la aeronave y de las hélices; también partes,
materiales y dispositivos, aprobados bajo el sistema de Orden Técnica Estandar (TSO/JTSO):

3. Se definen los siguientes productos:

(a) “Productos clase I” es una aeronave completa, un motor de aeronave o una hélice de aeronave.
La cual posee un certificado tipo y la correspondiente hoja de datos del certificado tipo.

(b) “Productos clase II” es un componente mayor de producto clase | por ejemplo: Alas, fuselaje,
planos de empenaje, tren de aterrizaje, transmisiones, superficies de control, entre otros cuya falla
afectaria la seguridad del producto clase |. También cualquier parte, componente o material, aprobado
y fabricado bajo una orden técnica estandar (OTE/TSO)

(c) “Productos clase IlI” Es cualquier parte componente o material que no clasifica como producto
clase | 6 Il, incluyendo partes estandarizadas, designadas como AN, NAS, SAE, MS o equivalentes.

4. Las Modificaciones son cambios o alteraciones efectuadas en una aeronave/componente de aeronave
de acuerdo con un estandar aprobado.

5. Las Reparaciones son la restauracion de un producto aeronautico a su condicién de
aeronavegabilidad para asegurar que la aeronave sigue satisfaciendo los aspectos de disefio que
corresponden a los requisitos de aeronavegabilidad aplicados para expedir el certificado de tipo para el
tipo de aeronave correspondiente, cuando ésta haya sufrido dafios o desgastes por el uso.

6. Los requisitos a cumplir en los proceso de modificacién o reparacién de los productos aeronauticos
se dictan en la RTA 21, Aceptacion de Productos Aeronauticos y Emision de Certificados, en las
Subparte B — Certificados Tipo, Subparte D — Modificaciones al Certificado Tipo, Subparte E Certificados
Tipo Suplementario y la Subparte M — Reparaciones.

7. Todo avién para uso en la aviaciébn general estd sujeto a la emision de un Certificado de
Aeronavegabilidad emitido bajo los requisitos de la RTA 21, Subparte H - Certificados de
Aeronavegabilidad y debe ser mantenido conforme a la RTA OPS 2, Subparte M — Mantenimiento del
Avion.
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CCA/MAC/MEI N — TRIPULACION DE VUELO DEL AVION
CCA OPS 2.260 CALIFICACIONES
(Ver la RTA-OPS 2.260)

La siguiente CCA OPS 2.260 es un MATERIAL EXPLICATIVO E INTERPRETATIVO (MEI) Sobre los
requisitos relativos a las calificaciones de la tripulacién de vuelo con respecto al ACAS II.

1.- Los procedimientos para el uso del equipo ACAS Il se especifican en los Procedimientos para
los servicios de navegacién aérea - Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc. 8168), Volumen |
- Procedimientos de vuelo. Las directrices de instruccién sobre el ACAS Il Para los pilotos se
proporcionan en los PANS-OPS, Volumen I, Adjunto A a la Parte VIII.

2.- Lainstruccién apropiada, a satisfaccién del Estado, para tener la competencia que requiere el
uso del equipo ACAS Il y para evitar las colisiones puede probarse, por ejemplo, mediante:

a) la posesion de una habilitacion de tipo para un avién equipado con ACAS IlI, cuando la
operacion y uso del ACAS Il se incluya en el programa de estudios para la instruccion relativa
a la habilitacién de tipo; o

b) la posesion de un documento expedido por un organismo de instruccién o por un instructor
aprobado por el Estado para capacitar a los pilotos en el uso del ACAS Il, en el que se indique
gue el titular ha recibido instruccién de acuerdo con las directrices gue se mencionan en 1; o

c) una reunion de informacion completa previa al vuelo hecha por un piloto que haya sido
instruido en el uso del ACAS Il de conformidad con las directrices que se mencionan en 1.
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