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INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL (INAC)

DIRECCION DE INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA
1. Objetivo: La presente Circular Técnica provee guia para los

2. Cancelacion:

3. Aplicacion:

4 Referencias:

explotadores de aerédromos y aeropuertos, a las personas
Naturales o Juridicas que requieran construir en los
entornos de los Aerdédromos o Helipuertos.

No aplica.

En cumplimiento de las Normas Técnicas Aeronauticas
Establecidas en RTA-14, Vol. #1 Disefio y Operacién de
Aerodromos, Documento 9137/AN 898/2, Parte # 6,
Limitacién de Obstaculos. Es aplicable a los explotadores
de Aerédromos y Empresas que requieran construir en los
entornos de los Aerédromos Internacionales, Aerédromos
Municipales, de Caracter Privados, Agricolas y Helipuertos
del pais, que haciendo uso del Principio de
Apantallamiento soliciten ubicar obstaculos en los entornos
de los Aerédromos.

RTA-14, Vol. #1 Disefio y Operacion de Aerédromos..
Doc. /9137/AN 898/2, Parte # 6, Limitacion de Obstaculos
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INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL (INAC)
DIRE F CTURA AERONAUTI

Definiciones:

Area de aterrizaje. Parte del area de movimiento destinada aterrizaje o
despegue de aeronaves.

Aterrizaje Interrumpido. Maniobra de aterrizaje que se suspende de manera

inesperada en cualquier punto por debajo de la altitud/altura de franqueamiento
de obstaculos (OCA/H).

Obstaculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o movil, o partes
del mismo, que esté situado en un area destinada al movimiento de las
aeronaves en la superficie o que sobresalga de una superficie definida
destinada a proteger a las aeronaves en vuelo.

Obstaculo Frangible. Todo objeto de poca masa disefiado para quebrarse,

deformarse o ceder al impacto de manera que represente un peligro minimo
para las aeronaves.

Umbral: Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.
Umbral Desplazado: Umbral que no esta situado en el extremo de la pista.

Zona Libre de Obstaculos (CWY): Area rectangular definida en el terreno en
el agua y bajo control de la autoridad competente, designada o preparada
como area adecuada sobre la cual un avién puede efectuar una parte del
ascenso inicial hasta una altura especificada

Zona Despejada de Obstaculos (OFZ). Espacio aéreo por encima de la
superficie de aproximacion interna, de las superficies de transicion interna, de
la superficie de aterrizaje interrumpido y de la parte de la franja limitada por
esas superficies, no penetrada por ningun obstaculo fijo salvo uno de masa

ligera montado sobre soportes frangibles necesario para fines de navegacion
aérea.

Zona Libre de Obstaculos. (SWY) Area rectangular definida en el terreno o en
el agua y bajo control de la autoridad competente, designada o preparada
como area adecuada sobre la cual un avién puede efectuar una parte del
ascenso inicial hasta una altura especificada.

Zona de Parada (SWY): Area rectangular definida en el terreno situado a
continuacion del recorrido de despegue disponible, preparada como zona

adecuada para que puedan pararse las aeronaves en caso de despegue
interrumpido.
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INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL (INAC)
DIRECCION DE INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA

1. Generalidades:

La Direccion de Infraestructura Aeronautica del Instituto Nicaragliense de
Aeronautica  Civil es la responsable de ejercer la especialidad de
Aerodromos, la Autoridad que elabora, vigila la implementacion y
cumplimientos de Las Normas, Regulaciones y Documentos Técnicos que
rigen en la especialidad

2. Desarrollo: Esta Circular tiene como propésito suministrar informacion
detallada sobre el principio de Apantallamiento para permitir aplicar un criterio
mas légico a la restitucion de nuevas construcciones y para prescribir el
sefalamiento e iluminacion de obstaculos.

Que en base al Capitulo IV, del RTA-14, Vol. #1 Disefio y Operacion de
Aerédromos, Se determina una clara proteccion operativa a los Aerédromos,
mediante las denominadas Superficies Limitadoras de Obstaculos, en la que se
establece que no se permitira la presencia de nuevos objetos ni agrandar los
existentes por encima de una superficie determinada, excepto cuando, en
opinién de la autoridad competente, el nuevo objeto o el objeto agrandada este
apantallado por un objeto existente e inamovible (obstaculo fijo).

Que en base lo dispuesto en el RTA-14 y en el Doc. 9137/AN se determina las
circunstancias en las cuales puede aplicarse razonablemente el principio de

apantallamiento de objetos asi como la altura maxima permitida, segin su
ubicacion.

2.1 La aplicacién del principio de Apantallamiento cuando un objeto edificio
existente o terreno natural, ya sobresalga por encima de una de las
Superficies Limitadoras de Obstaculos y que se considere que la
naturaleza del objeto es tal que su presencia puede describirse como
permanente, en cuyo caso puede permitirse que nuevos objetos situados
dentro de un area especificada alrededor del mismo atraviesen en la
superficie limitadora de obstaculos , sin que por ello se los considere
como tales . El obstdculo original se considere que es dominante o que
apantalla la superficie que lo rodea.

2.2 Se establece la formula de apantallamiento basado en dos planos. Uno
horizontal que nace en el punto mas elevado del obstaculo dominante y se
extiende en direccion contraria a la pista, y otro Plano en forma de cono
que partiendo del punto mas elevado del obstaculo dominante y con una

pendiente negativa del 10%, se extiende hacia la pista y hacia los laterales
del objeto dominante.

Todo objeto que se encuentre dentro de un radio de 150 mts y por debajo

de cualquiera de los planos indicados, se considera apantallado por el
objeto dominante.
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DIRECCION DE INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA

2.3 Los principios de Apantallamiento no regiran para posibilitar la ereccién de
nuevos obstaculos cuando concurra alguno de los siguientes factores:

2.3.1

Dentro de una franja de Pista.

2.3.2 A una distancia menor a 3000 mts. Del umbral de una pista, por

233

234

235

2.36

encima de una superficie de aproximacion o superficie de ascenso
en el despegue.

Cuando el objeto a pesar de no superar los limites definidos por las
superficies limitadoras de obstaculos, penalice las éareas de
aproximacion por instrumentos.

Cuando no obstante satisface lo expresado en el inciso 2.3.3, la
disponibilidad de espacio o areas libres inmediatas a las cabeceras
de pista fuesen consideradas como ampliacion de las longitudes
utiles de las mismas o como futura zona de parada.

Cuando se prevean pistas paralelas y se exija la unificacién de areas
comunes a los procedimientos de aproximacion por instrumentos.

Cuando el nuevo objeto sea una linea de energia, deposito de
combustible, chimenea u otro objeto que la autoridad aeronautica
considere como peligroso por su ubicacion para las operaciones
aéreas.

2.3.7 Cuando se trate de objetos que a pesar de ser frangibles, su altura

2.3.8

ha sido considerada para mantener separacion vertical de la
aeronave respecto de lo mismo.

Cuando se trate de aerédromos cuya utilizacién se prevea para
aproximaciéon por instrumentos sin haberse definido el tipo de
implantacién y procedimiento probable de utilizacion.

2.4 Un obstaculo apantallado no podra ser utilizado para apantallar otro nuevo
obstaculo.

2.5

2.6

Para una mejor interpretacion de lo indicado en el numeral 2.2 se integran
graficos como apoyo a los analisis de apantallamiento.

La aplicabilidad o no del criterio de Apantallamiento, es Unicamente
potestad del INAC, debiendo por ello disponer de un AVAL para su
aplicacion.

2.7 Todo objeto que aplique al principio de Apantallamiento debera estar sujeto
al cumplimiento de los criterios de sefalizacion e iluminacion segun sea el
caso determinado por el INAC.

AGA
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DIRECCION DE INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA

2.8 La solicitud del Criterio de Apantallamiento debera ser acompafiada por
memorias de Calculo, Coordenadas, Graficos de Ubicacion, Planos del
Objeto a instalarse, Generales del Objeto apantallante (coordenadas,
altura, dimensiones, elevacion del terreno, uso).

2.9 Los Criterios de Apantallamiento no exime el cumplimiento de otras
disposiciones que rigen el Desarrollo Urbano, Medio Ambiente, etc.

2.10 La aplicacion de la presente Circular Técnica es para todas aquellas
gestiones que se encuentran en tramites y a las que no se les ha emitido
resolucién a la fecha de aprobacién de este documento.

AGA DIRECCION DE INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA 7/9



INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL (INAC)
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ANEXOS

1- Fig. 1: Criterio de Apantallamiento en Objetos Extensos
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Establézcase la formula de apantallamiento basada en dos planos. Uno
horizontal que nace en el punto mas elevado del obstaculo dominante y
se extiende en direccion contraria a la pista y otro plano que partiendo del
punto mas elevado del obstaculo dominante y con una pendiente negativa
del 10%, se extiende hacia la pista y hacia los laterales del objeto
dominante. Todo objeto que se encuentre dentro de un radio de 150 mts y
por debajo de cualquiera de los planos indicados, se considerara
apantallado por el objeto dominante.
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DIRECCI ESTR A

2- Fig.2: Criterio de Apantallamiento en Objetos Puntuales
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